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‘UPRESENTACION
ESPA presenta su creacion mds reciente y moderna, la NUEVA gama
*IHIS- en sus distintas versiones; PX 200 E y PX 150 E.
as VESPAS <IRIS» han sido aportadas soluciones de gran éxito,
mpre patrimonio MOTOVESPA, adaptando los criterios técni-
més modernos, consiguiendo un nuevo estilo capaz de con-
br técnica, ofreciendo, =como siempre=, un perfecto funciona-
lguier condigion de empleo.
‘evolugion, da a sus modelos esa silueta reco-
sgancia, equilibrio y personalidad.
0) de =novisima linea», transmisién directa,
sbles, suspensian segura y confortable, practi-
, comodo mezclador de combustible automiti-
- or o bien por pedal, segin los modelos, asi co-
amientos funcionales perfectamente estudiados, hacen de
P #u.-' o il A R b ifhfeulo tecnoldgicamente avanzado en la seguridad activa.
et ] £ By pone en sus manos el presente manual con el proposito de que,
waip i ; is sencillas instrucciones y normas de uso, pueda usted sacar el
- W/ g 0 a su vehiculo, con la seguridad de que el modelo elegido le
' 2 satisfaccion.

MOTOVESPA, S A
PUBLICACIONES TECNICAS

i C.B.73-75-76 -F1ES . ‘-\
Nimero E. 7413 = '

Modelo VPOBO 3. ﬂmm.sm
MADRID, NOVIEMBRE m
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f M servicio al vehiculo es
mentos que se dasariben en el prasante ma- pruhlm

probaciones descrl

nual de instrucciones, seran comunes para tas @an B 19 " .
todos los modelos indicados, a excepeldn de  En la parte final S8kimanual & .hallnnnﬂc
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Fig. 2

Dentro de la gama VESPA «lris» existen distintas vers na

© ©  quier necesidad. El modelo econémico en esla

EE: uide el entretenimiento de su vehiculo y lleve a cabo los cuida-
\periadicos que se indican en este libro en el momento oportuno.

8 pureza y calidad de lubricantes y combustibles, utilizando dnica-
 los recomendados.

8
Wisar inmediatamente todo defecto que ohserve. Una pequena ano-

TE RECAMBIOS ORIGINALES «MOTOVESPA», ya

8 ad ha sido sometida a un control riguroso, igual
ue lleva Bsted montadas en su vehiculo, que son las (nicas

proporciondrle la seguridad de un buen servicio.

:pmqifta I$ no estd escrito para ensefiar a reparar averias,
evitar que

s se produzcan. Si eventualmente se encontrara
n prabléma queé no pudiera resolver con ayuda del presente ma-
emos a su disposicion una extensa red de SERVICIO OFICIAL
VESPA.




SECCION MOTOR nss@mmw DEL VEHICULO

ALIMENTACION (")

va acoplado eldsticamente al Por gravedad, con mezcla de gasoli-
il vehiculo, mediante el bra- na-aceite (sl 2 por 100) (gasolina
lieérter, lado embrague (Fi- 90 N.O.). Carburador con estrangula-
B dor de aire carburado. Toma de aire

_ en el interior del bastidor.
[motriz) va mnntada

bre el extremo del eje
NSMISION DIRECTA) DEPOSITO DE COMBUSTIBLE (*)

) Capacidad, 8 litros [incluida la reser-

8 técnicas en ipﬁmm 14, va, 2,1 litros), con llave del grifo de
i : tres posiciones: wabierto», «cerradon

_ y wreserva» (modelo PX 150 E). Y con
- A llave de dos posiciones en los mode-
‘ediante 8l aceite de |2 mezcla com- los PX 200 E (Abierto-Cerrado). Man-
ustible para piston, cilindro, cigiile- do gas, por pufo giratorio, al lado de-
#l v cojinete principal |. v, recho del manillar. Los modelos PX

1. Grupo depurador-carbuerador —2. Platda.—3, Clglsfal —4, Il

¥}
B Dispositivo para insertar marchas [rmande combio) =7, Ganeradaf §

T
snmiirar, lado ombrague (eoople)




200 E «IRIS» van provistos de un dis- Ventajas del alﬂlml ) B : - CARBURADOR
positivo «indicador» de nivel del com- E| sistema ofrece nofi 41 - ventilador centrifugo. Para las versiones PX 200 E «IRIS=:
bustible con luz de reserva, Indicado- permitiendo obtener | o b A : — Arbeo-Dell'Orto SI 24/24 E.

res opticos en el cuadro de mandos yp yalor de tension i F.. P : :
y dispositivos de alumbrado (mani- eanzado en un ﬂﬁmﬁl i u;;i:pﬁgse‘!l;ag:hgf:iﬁlg' Para las versiones PX 15;]5 «IRIS=:
— Arbeo-Dell'Orto SI 20/20 E.

Har). una duracion tote ado la Nave en su posician

{*] Para los modelos previstos con depdsito fist0 restilia: n el con- EMBRAGUE

de aceite independient la lubrificacion, 1. UN : ;
dllp.::itl:'n d:.::'ju:.i:‘d:ﬁ:l::nniatim: d:. mr:- De discos miltiples. Mando por pa-

Dewie, Ver phys 89. 2. lanca situada en el extremo izquierdo
3. del manillar y trasmisién por cable re-
“gulable.
v B ga;gu;entg dura CAMBIO DE VELOCIDADES
las hujias De cuatro velocidades con engranaje
Ty 5. il de toma continua (relacién de trans-
Realizado mediante un sistema elec- avar ancen MR NCIADOR DE ESCAF \ mision, pag. 15) (MOTOR-RUEDA).
tronico con conmutador electrénico clon do g a . i “gombinado de &bSorcidn y Mando por pufio giratorio, combinado
_wincorporado. Alimentado por un espe- 08 mecinlgns s ] - . expe ' & @ silo un fun- ~ con la palanca del embrague situada

cifico generador.
ghe

-
-

ite sllmcmsn al lado izquierdo del manillar.

;
9
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EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El equipo de herramientas consta de:
Una bolsa que porta una llave de tu-
tres llaves planas de 8,
11-14 y 7-10; un tirante para llave de
tubo, un destornillador reversible y un
vaso para la mezcla (1) del combus-
tible.

{11 En los modelos PX 200E, con mezclador
gutomético, los equipos de herramientas no
levarén vasos para la mezcla, ya que llevan
& mencionado dispositivo.

En la caja porta-herramientas, situada
en el interior del escudo frontal (ma-
leta), se encuentra la bolsa con el
gontenido anteriormente especificado,
un espejo retrovisor y el presente ma-
nual de instrucciones.

En el modelo PX 15@5'

po va en la maleta late
quierdo) .

monocasco estampada en

| Carrocal
acero de linea abierta y ca-

_chapa

_ : @l Iade trasero del escudo hay una

-~ ; ; ata a-objetos con tapa provis-

o - 3 ; ura anti- hurtn con llave,
s < A BE.

‘a-_',. - PKiE{]E al lado iz-

1 iculo existé una male-

les, n@ llantas estampa-
: 210", Dimensiones de

La rueda de repuesto, mod. PX 200 E,
va situada en el lado izquierdo del
bastidor cubierta por una proteccion
de plastico y la correspondiente aleta,
maontada con tres fijaciones (ver, para
el montaje, pag. 59).

En el modelo PX 150 E, la rueda podra
alojarse en el lado interior del escudo
mediante el soporte respectivo. Todo
gllo va suministrade como ACCESO-
RIO.

MANILLAR

Fundido en aleacién ligera, con tapa
de plastico, incorporando cuadro de
Instrumentos con los indicadores y
luces espias correspondientes (ca-
ja cuenta-km.), con un proyector de
& 130 mm.

1
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DIRECCION Y SUSPENSIONES — El freno delantero
: ’ - nualmente (palanc \
Direccion por jaulas y pistas especia- manillar) . Gon un nul
les, tubo de direccion unida al buje modo sisteme iR y
pnfta-rueda delantera, suspensiones ademas ha sido
‘provistas de muelle helicoidal y amor- to a capacidad de
‘tiguadores hidréaulicos. — El freno traser
medio de peddl

ANTI-HURTO tribo derecho),

;}_ Con llave sobre el tubo de direccion, g N

l comprende un blocaje mecanico ex- . _

F Géntrico y un interruptor eléctrico que Biplaza, del tipo
 interrumpe el circuito de encendido do por pulsador
~ del motor. (Ver pag. 30, cerradura an- . :

.: tihurto.) CABALLETE DE APOYO

Cuando & v:,hiuuh se encuentra pas’

- FRENOS rado p -'ﬂpmrsa sobre el caba:,
i , llete fij e inferior del bas-_ 5 _ '
De expansion y transmisién por cable tidor. E s de dos patas col E T o do con 8l camblo. ~4. Palasce trane delanters.—3, Pulo mando gas.—4. Conmutalor #

—11. I‘.{lrbmldw ¥ filtro de alre.—12. Maado stirter.—13,

[uuiable, mual:l.-_ll 14, cm imrm; Attess al dagbsito ¢e combustible.
: § “ ‘:3"1 . "'




CARACTERISTICAS TECNICAS

CARBURANTE

Mezcla gasolina-aceite con un porcen-
taje al 2 por 100.

Gasolina: 90 N.O.

Aceite: SAE 30, no detergente (2T).

CAPACIDAD DEL DEPOSITO (")

[Reserva incluida, ~ 2,1 |.) ~ 8 litros.
{*] Para los modelos provistos con deposito
de aceite independiente para la lubricacion,

dispositive de mezclador automatico de com-
bustible, ver pag. 20,

CARGA UTIL

Piloto, pasajero y 10 kilos de equi-
paje.

14

% T
# A= il E
. EAn PX 200 E PX 150 E Vespa pa0E | BX1s0E
i - o Marcas de

DIMENSIONES * CONSU bujias Champion | Firestong F,$1
Distancia entre ejes: 35 1 ormas 3 fi . 22 litras i? Eﬁiﬁmﬁé
Anchura maxima manill 695 mm. A lok R, e i NGK BSES
Longitud méxima: 760 mm -
Altura maxima: 110 mm g ¥ 110 ~ 100 Carburador e YL
@itira Wikiime & o " Dell'Orto Dell Orto
E“d“‘ t;"tm'“‘“ de & ~ 260 R 365 S| 24/24 E| Sl 20/20 E
eso en v
MOTOR _ Didm. 665 % 578 RELACION DE TRANSMISION
Monocilindrico, de dos tiempos, dis- o : Motor-rueda
tribuidor rotativo y tres lumbreras de " ' o ¢ PP
paso, Z ; ,

% & 1. w}uciﬂag ...... Htg:g 1,{13%

\ 2 yelocidad ..., : 10,

Sl MATIRA SUERRABLE & 3" velocidad ...... 1/ 632 1/ 7.24
PX 1%.!. por 100. 4 velocided ...... 1/ £71 1 529
PX 200 E, i %

.

15
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ESCEMA
FR&MGMIRCR

Ll

Ih || i

Fig. 6
Esguema transmisidn,

q L :
ENCENDIDO 1 E 8 "
Esiiado meciadihi s < “ﬁ, DATOS PARA LA IDENTIFICACION
tronico, del tipo a descarga por cor Las ulas de Identificacion con-

densador con bobina de
porada: conmutador electid
mentado directamente pﬂ{,‘r

pun prefijo y un numero, in-
Bnte, para el motor y el cha-

alternador.

ACCESORIOS
El vehiculo puede SBr
utiles accesorios, GOl
porta-equipajes, Bt B
Para el montaje d&

lgelon se indican las matri-
distintos modelos. Di-
en ser indicados siem-

Fig: T

mos recurrir a nu@stros Cancesiona- B <-al il Bobre rotor

rios MOTOVESPAS =

Los mndalﬂs 53;{% E no Hevan rueda "_ :*'GDDL"H T7 M.O0DO11

de repuesto cuande salen de fabrica.

Esta PUBdB S&r Iﬁ|iﬁltada como at_‘-ﬂE- Bl “c_nmn‘ 76 M.0o011 ‘Fi 8

sorio, ya gue estos vehiculos tienen g

la posibilidad de montarla sobre el @s- =~ | #FX 200 B 74C00011  73M.00011  En las figuras adjuntas se ilustra ejemplo de
cudo con su soporte especifico. ! ' . 75C00011 5M00011  estampacion de las matriculas sobre el cha-

siz y el motor, respectivamente.

1 o) i : i
b -
/ . 17
| §




PARES DE BLOCAJE " DEUSO

Plezas Kgm. Plazas -
" 7 » P i ite capitulo describe las sen-
rupo motor rupo suspension trasera " = cillas 10| Hs de utilizacidn de su ve-
Tornillo fijac. soporte bobinas ... 03 < 04 Tornillo fijac. motor al bastl 5.1 = I ol = hjcum“
Tuerca Iu]ac palanca phm ...... Ea + 26 Tuerca fijac. inf, amorfiguaders 1.3 + ’ d
Tusrca fijac. grupo embrague ... + 4.5 i) :
Tuerca fijac. engranaje rnu1t|p1a 3 +35 Grupo rusdes t B lear su vehigulo, cercio-
Tuerca Fijac. volante .............. 6 + 65 ::_"-'E"Eﬂ ;'1‘;: NW;:::’ €
Tarnillo fijac. carburador ......... 168 + 2 uerca Mjac, ¥ =
Tornillas fijac. tapa embrague ... 08+ 08 Tuerca fljac. eje rus B el depﬂm ?: com
Tuercas fijac. culats ....c.cooiouies 1,7 422 0.
Bacord silenciador .................. 75+ 8 lador in-
L
| Grupo suspension delantera ‘:{" ' bos tan-
Tuarcas anclaje chapa amortigua- 1 ? de aceite
dor al tubo de direccidn ..... 2 +27 ¥

Tuerca Ffijac. sup. amortiguador, 3 <+ 4 e en &l cambio.

Tuerca fijac. inf. amortiguador. 2 + 2.7 nillar @l tapon so-
Grupo direccion y Bbadﬂ la palabra
Cazoleta del coj. sup. direccién. 06 + 0.7 3 % [Fig. 25). El nivel

Tuerca cojinete sup. direccidn ... § + 8
Tornillo fijac. manillar .... .3 +44

de e!ambmu debera rozar
cuando. el vehiculo se

18

encuentre en reposo sobre el ca-
ballete.

— Verificar el funcionamiento del
equipo eléctrico faro - plloto - in-
termitentes, segun el modelo.

— Verificar el funcionamiento correc-
to de log frenos [trasero y delan-
tera). '

PRESION DE LOS NEUMATICOS

Rueda delantera: 1,2 atm. (o Kg/cm?).
Rueda trasera: 1,75 atm. (0o Kg/cm?)
con sdlo el piloto.

3 atm. (o Kg/em?) con dos pasajeros,

19




MEZCLA CARBURANTE
GASOLINA - ACEITE

Tanto en rodaje como después del
mismo usar mezcla de gasolina-aceite.
Gasolina de 90 N.D.

Aceite mineral puro CS2T.

Repsol 2T,
o aceite sintético homologado AGIP
SUPER 2T SM (no detergente]
Porcentaje: al 2 por 100,
No mezclar distintos tipos de aceite.

VEHICULOS CON DISPOSITIVO
MEZCLADOR AUTOMATICO
DE COMBUSTIBLE

Loz vehiculos Vespas PX 200 E, provistos de
lubrificacion separada del motor, dispositivo
de mezclador automético de combistible, po-
gean dos tanques independientes, uno para
gasolina y otro pera el aceite.

20

DEPOSITOS Y CAPACIDAD

Gasolina: 8 litros. inclulda reserva, 2.1 ' i

aproximadamente,

e
Aceite: 1.6 litros, incluida reseérva, 0.45 [itros
aproximadamente

El surtido del depasito de gasolina debe efec-
tuarse con gasoling PUra dqx‘ﬁpﬂ NORMAL
[80 N.O.). .

Nunca debera roalizarse _mezcla.

El depdsito de acelis w o surtido Gﬂ;'h
aceite CS 27 - Repsol 2T, mir."un AGIP
SUPER 2T SM. '

ADVERTENCIA:

Para permitir al mezclador un progresivo y se-
guro funcionamiento, se aconseja repostar el
depdsito de gasolina con 3 litros aproximada-
mente de mezcla al 2 por 100 de gasolina-
aceite. En los casos indicados en el acceso =
los depdsitos. ¥ -_-,

K. " '
)
+ -J r !

© " siempra |

A S - R
S

_. NTE, al arrancar el motor, cercio-
&l conducto de aceite se encuentra
ano de fluido.

IENTO DEL SISTEMA

llega al carburador por el
al «por gravedads. El
ado al conducto de as-
nte el dispasitivo auto-
10), constituido por

transmision de en-
¥
olina estd equipadg
gador de nivel y de reser-
o en el cuadro de mandos.
@'de aceite estd provisto de
| ADOR B (Fig. 9 bis), de ma-
terial transparente gue permite obser-

1. Mando grito gasoling, dos posicionms:
A-C (modelo PX 200 E).—2, Mendo sthrter.

s \ Fig. 9 bis

21



var la formacion de «burbuja de aire»
cuando el nivel del depdsito pasa a

" = ACCESO AL DEPOSITO

ser reserva (0,45 litros).

Cuando el depdsito esta surtido de li-
guido, el indicador transparente se
encuantra lleno.

# Dapasne sesie

S DE CDMBUSTIBLE

Para aggeder al tapon del depdsito, o
bien @ les tapones en case de los mo-
delos &n deposito independiente pa-
ra el 8g8ite, bascular el sillin hacia
adelantes Para ello accionar la cerra-
dura I% 2 11) por medio de su llave
corra dlente,

Abati ) del sillin. Para efectuar
dicho & llénto seguir el siguiente
proced) B! Introducir la llave en
la ce Nindicada, girarla a fin de

P 10 carrerg uidamente presionar la
| e ol s gl el misma. lzadas estas operaciones,
| = ':':I::I:-JT;-.-I .--i-;l'u”nqd rsdning 'l. llr.-ur-T.-:;:l CmrRE BI 5“" .Bda "hgradu: Sﬂ'lﬂrﬂﬂnte

tepdilin.~ B Co s 3l Seciniin sofin- B Goto prmlse—
7. Palaias manca ej-ilbe gealing, - 0, Indssdar Al deivis soite—

Fig. 10
Mezclador automatico.

Fig. 10 bis

AR = E

Advertencias:

Mo engrasar nunca la cerradura.
Para el blocaje de la direccidn, ver pag. 31.

Fig.- 11
Cerradura sillin.

23




L 3 . "‘._'_
i = ¥ J0 s
Mota: A 'ijl r# ﬁ
La misma llave empleada para ¢ r la u'ﬂ- -'
rradura-conmutador principal” sers
todas las cerraduras existentes.
I, excepto en el modela PX 1

rradura de la tapa maleta late
do) es independients.

DAJE
JRANTE LOS PRIMEROS 2.000 Kms. NO INSISTIR A PLENO GAS.

DUH&HTE EL RODAJE ES ACONSEJABLE NO SUPERAR
LAS SIGUIENTES VELOCIDADES (Km/h]

POSICION DEL CAMBIO MODELOS
S 2.000 Km. 1. veloc. 2 veloc. 3. veloc. 4. veloc.
“ s 50 65 80 PX200E
[d 25 40 55 75 PX 150 E
Ios primeros 1000 Kms.
EL E DEL CAMBIO ([ver Fi Instruceiones), v
QELE T e Fig. 12 bis g I‘JHE ‘l.,.iS TUERCAS Y TORNILLOS EETEN BIEN APRETADOS, particularmen-
Fig. 12 Todos lon ieulcl hﬂlPﬂM b ;l . 'éﬁ?ﬁ%ﬁﬂ%fﬁ“&ﬁr ﬁ%?ﬂ?ﬂg;;fﬁm estas operaciongs se aconseja recurrir
Maleta lateral del modelo PX 150 E. . m A v “ademds que el carburador esfe bien blocado sobre el cérter, de manera gue no

iflguen Infiltraciones de aire.
25




MANDOS Y DISPOSITIVOS
DE ALUMBRADO Y SENALIZACION
(principalmente sobre el manillar)

El vehiculo va provisto de los man-
dos indicados en la figura 13, descri-
tos a continuacion:

MANDOS

A. Un conmutador principal «Ax, con
llave de predisposicion de marcha y
parada motor [ver pdg. 30),

Este conmutador, al mismo tiempo,
realiza el servicio de cerradura anti-
hurto sobre la direccion. actuando de
blocaje sobre la misma ().

(#)] La llave empleada serd la misma para
todas las cerraduras del vehiculo, con excep-
cidn del modelo PX 150 E «IRIS=, an la male-
ta lateral.

26
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MANDOS LADO DEHEEH{T %
DEL MANILLAR

B. Conmutador de luces «Bs, el LU%
a

permite actuar sobre las luces d
proyector, cruce y garreteéra, con un
pulsador de claxon incluide.

En las versiones PX 200 E
arranque eléctrico. El
corpora un PULSA
QUE «X»,

Mota: -

&l arrancar el vehigule, automsaticamente: las,
luces del provector 88 encienden: el conmu-%
tador «B« s@rvira para efectuar el cambio da ™

luz de cruce a luz dé carretera,

C. Pufio mando gas.
D. Palanca freno delantero.

e J
TR

LABOUIZOUIERDO

E. Ceamutador «E» para accionar los
pres de dlreccmn [versiones

ando cambio.
mando embrague (").

b servicio de Inteérruptor, en los
UDE, con arranque eléctrico.

O DEL MANILLAR

) instrumentos, descrito
giguientes (Fig. 13 bis).

Fig. 13
Mandos y dispositivos de alumbrado
¥y senalizacion.

27



CUADRO DE INSTRUMENTOS
(Fig. 14)

Los wehiculos Vespas «IRIS» llevan
un completo cuadro de instrumentos
descrito a continuacion segun los dis-
tintos modelos.

VESPA PX 200 E «IRIS»

Cuadro de instrumentos compuesto
por:

>

Testigo funcionamiento de indica-
dores de direccion.

Testigo reserva carburante.
Indicador nivel del depdsito de
combustible.

Testigo luz de cruce.

Testigo luz de carretera.
Cuenta-kildmetros.

Velocimetro,

¥ OmmoD O

VESPA PX 150 E «IRIS»
Cuadro de instrumentos o

por:
D.

»

mm

-

2

Testigo luz de cruce.’
Testigo luz de carretera.
Cuenta-kilometros.
Velocimetro,

Fige 13 bis
Cuadro da hnnuum

il

. VESPA PX 200 E

Fig. 14
Cuadro de instrumentos,

VESPA PX 150 E
IRIS




POSICIONES
DE LOS CONMUTADORES

Conmutador principal «A»
(Ver Fig. 15]).

Este conmutador posee tres posicio-
nes especificas:

® Posicion 0 [(«LOCK=).

Llave extraible, anti-hurto blocado, mo-
tor parado, encendido a masa.

® Posicidn 1 [«OFF=»)
Llave extraible, anti-hurto desblocado,
motor parado. El vehiculo puede tras-

ladarse manualmente, ya que la direc-
cion esta libre,

® Posicion 2 [«0ON=)

Llave no extraible, predisposicion de
marcha, anti-hurto desblocado. El mo-

tor puede ser arrancada, 'hl n por.

dal o por pulsador, segﬁ[t )$ Mo
los.

rto cerradura direccion: El con-
lor « A con llave, ilustrado ante-
riorménte, y como ya se ha indicado,

@ como cerradura anti-hurto
a direccitn. Para actuar so-
radura proceder como se es-
n los siguientes textos.

L A

ﬂFF

/

el manillar: Girar el mani-
| izquierda (a fin de carre-
| llave a la posicion LOCK
iy extraerla,

| manillar: Introducir la
Caerradura-conmutador, gi-
aslclén OFF, en esta posi-
Mllar esta desblecado, pero
i@ ha mencionado, el conmu-
tador «As realiza también la funcidn
de encendido v en esta posicion el
motor ng Arranca, Para arrancar es ne-

H

cesario girar la llave a la posicion
ON; ya en ésta actuar sobre el pedal
o pulsador de arranque segun los mo-
delos (Mormas para el encendido, fi-
gura 21).

k|




CONMUTADOR DE LUCES B

Conmutador de luces que permite ac-
tuar sobre las luces de cruce ¥y carre-
tera.

1. Interruptor de dos posiciones:

A. Luz de cruce.
B. Luz de carretera.

2. Pulsador del claxon (senal acls-
tica) .

En los modelos PX 200 E «IRIS», con

arranque eléctrico.

3. Pulsador de arranque,

CON‘MUTADUH DE INTERMITENTES: E
Coljdt}r con f‘| :::ual se actua los

Fig. 17
Conmutador de intermitentes.




INSTALACION ELECTRICA

La Instalacién comprende los disposi- CUADRO DE INSTRUMEN ) B3 jpo proyector con lampara bi- 6.
tivos y elementos descritos a conti- Como ya se ha descrito, 8RE ¢
nuacion, segin cada uno de los mode- nas 28 y 29, provisto

los. metros y velocimetre

VESPA PX 150 E «IRIS» rasde 12 V.- 1.2 W,

Ver esquema eléctrico, pag. 36, fig. 18.
La energia eléctrica es suministrada FARO PILOTO TRA
en corrlente alterna por un generador Con lamparas de 12
~ electrénico de tipp FEMSA con una posicion, y 12 Vis
. tension nominal de 12 V. «stops (luz rojal.
Equipo eléctrico compuesto por: ]

Interruptor de stop.
7. Generador electrinico.

'__'Lfne 12 V.- 35/35 W 8. Conmutador electronico.
jiloto trasero con lamparas. g pgyjia.

Stop de 12 V.-15 W. :
iz de posicion, 1210w, 10- Cléxon.
tador principal con llave-

de mandos cuenta - kil6-  Advertencias:

E L& En las eventuales Intervenciones en ecll aqui- -
Wil o ! ! o eléctrico, carciorarse en particular de que
EDNMUTADDHEé R : kel garrcteérd de 12 V- gy cables estén bien conectados, respetando
oy n los colores indicados en los elementos dal

FARO DEL#NTEHG Descritos &en lag P 4 _ ! ” .

' i IGME km.- Glrcuito. s

De forma circular, con un proyector de A ; EEI- ?jﬁ:ﬁnta En caso de dificultad de arranque [ver pégl
130 mm de didgmetro, con lampara hi- f Ll ma 51) para cuando sea necesario arrancar el
luz para las luces de cruce y carrete-

o | vehiculo empujando, girar antes la llave del
. . : tador de luces €on pulsa-  conmutador «As a la posicion «ON=.

S ra, de 35/35 W. Avisador acustico: -

A :

Para sustitucion de lamparas, ver pag. 61.
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a eléctrica es suministrada
irfiente alterna por un generador
rénico del tipo FEMSA, con una

gctrico compuesto por:

ANTERO
“gircular, con un proyector

diametro, gon lampara
§ luces de eruce y carre-

dg. 28, provisto de
) lmetra con cuatro
W.. para las
.-; depdm taatigus

-I-

L]
-
[~

.:_:ﬁ.
Fig. 18

Esquema eléctrico Vespa PX 150 £,

tera, testigos in-
e iluminacion de cuenta-

FARO PILOTO TRASERO

Con lamparas de 12 V.-5 W., para luz
de posicion y alumbrado matricula, y
12 V.- 10 W., luz de stop.

INDICADORES DE DIRECCION

Compuestos por cuatro lamparas de
12 V.-21 W, delanteros y traseros.

CONMUTADORES
Descritos en las pags. 30, 32'y 33.

A. Principal - cerradura con llave,
B. Conmutador de luces.
E. Conmutador de intermitentes.

El equipo va provisto de un sistema
electrénico de regulacion (REGULA-
DOR]). :

ar

bt f S . TR R . R LR a



DISPOSITIVOS DEL EQUIPO ELECTRICO (Fig. 19)

T

Grupo proyector con lampara bi-

luz.
11. De 12 V.-25/25 W
Grupo faro piloto trasero.

21. Luz de alumbrado, de 12 V.-

"5 W.

22 Luz de stop, de 12 V.-10 W.

Conmutador cerradura principal
con llave,
Cuadro de mandos cuenta-km.

4.1. Luz espia intermitentes.
42 Luz reserva.
4.3. Luz espla carretera.

44. Luz espia cruce, ilumina-

cion 'instrumentos.

5.

10,
11,
12.
13.

14.
15.

16.

0o =1

Conmutador de luces ¢

dor de claxon,

Interruptor de stop &

Generador eleut

Conmutaddr
Intermitent
ras de 12
Intermitent

Bnsion.

(bote de Int@rmitencia) .
Mando indig@dor
bustible.

ndo Intﬂrmit&n@'. '

| de ?ﬁ o
v w 'E'1..

‘"

Fig. 18

Equhn eléctrico Vespa PX200E «IRIS»,

S e R e L
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VESPA PX 200 E «IRIS»
Con motor de arrangue

Ver esquema eléctrico, pag. 45, fig. 20.

La energia eléctrica es suministrada
por un generador electrnico del tipo
DUCATI,

Dicha energia es distribuida a los
componentes del equipo eléctrico en
dos circuitos. Cirguito de encendido
(arranque], indicadotes de direccidn
¥ claxon alimentado por corriente
continua de- 12 V.- 7 A,

Y el circuito del proyector, faro de-
lantero y piloto trasero, alimentado
por corriente alterna de 12 V,

La corriente para la recarga de la ba-
teria es suministrada por el propio
gﬁﬂ&radur electronico durante la mar-
cha.

40

L4

s dispositivos del equipo van pro-
Bos por un fusible de 8 A, situa-
Interior de la aleta izquierda,
ortafusibles facilmente acce-
ig. 20 a).

8 del fusible provoca una in-
8 de corriente al telerruptor
ola el motor de arranque;
to éste no actuard, teniendo
@r el motor mediante la pa-
a en mareha.

sustituir lo antes po-
_h& fundido por uno en
siones de funciona-

El equipo va provisto de unw}

de regulacion - rectificador ele
co (REGULADOR) para la distei
de la corriente. Dicho reg 'ﬁ
dividido en dos seccian,_
dientes de regulacién. =
Seccion de c.c. (40 W, g.¢) para “Pa
regulacion de la corriénte de recarga =
de bateria.
Seccion de c.a. (40 W. c.a.} para [a @
regulacion de consume de lamparas,
independientemente de la potencia de
cada una de ellas.

La caracteristica principal de este ti-
po de equipamiente electronico v la
regulacion anterigfmente descrita en
corriente alterna gonsiste en mejorar
de manera apreciable |a eficacia del
equipg de lluminagién, particularmen-
te en régimen de marchm

r B.' I'ntas dé sustituir el
uno nuevo, ver las pusn-
s qué han pedido ocurrir
para la fusion de éste y reparar la

H’q‘erla. e

Flg. 20 &
Acceso fusible

Mota:

Para acceder al fusible serd necesario des-
montar |a aleta izguierda, la tepa proteccién
rueda y la propia rueda de repussto, Segui
damente actuar como indica la figura.
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FARO DELANTERO

De forma circular, con un proyector
130 mm de didmetro, con lédmpara bi-
luz para las luces de cruce, y carre-
tera de 12 V.- 25/25 W.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

Descritos en la pag. 28, provisto de
cuenta-km. y velocimetro, con cuatro
lamparas de 12 V.- 1,2 W. para las lu-
ces de reserva de depdsito, testigo
luz de cruce y carretera e iluminacidn
del cuadro y testigos intermitentes.

FARO PILOTO

Con lamparas de 12 v.- 5W. para la
luz de posicidn y alumbrado, vy 12 V. -
10 W. para la luz de stop.

42

INDICADORES DE DIRECCION

Compuestos por cuatro |dmparas de
12 V.- 21 W. (delanteros ¥ s )5
con relampagueo no cont@mparaneo.

s 3 -gda_é'nuwdtar}a del circuito v proceder
T a recargarla del exterior; no obstante,
s &5ta es recargada mediante el emplec
del wehiculo por la corriente suminis-
trada por el generador electrénico.
ﬁg caso de desmontaje de la bateria,
Jasegurarse al remontaje de que las
conexiones sean ciectuadas correcta-
mente (+ y —), va que sl fueran in-
vertidas podrian ser dafadeos los dis-
positivos del equipo alégtrico.

MOTOR DE ARRANQUE

Alimentado por corrlénte €ontinua a
través del telerruptor.

CONMUTADORES

Descritos en las pags. 30, 32 y 33,

A,  Princlpal-cerradira:
5. Conmutador daluces.
E. Conmutador Int@rmitentes.

BATERIA (Fig. 20 b)

Bateria para arrifgue eléctrico de
12 V.-9 A,

Cuando la bateria 88 encuentre total-
mente duacarg;udl!\ es convenierte

Advertencias:

Para evitar una posible cousn de descarga de
fa bateria, no dejsr por | periodo de
tiempo la llave dal conmu aBis &n po-
sicion de ON con el mnlnrdr-ndn.
Para evitar inconvenigntes los dispositi-
yos alimantados por la baterld controlar, al
menos una vez al mes, < nivel del elactrd-
litp- de la misma

Fig. 20 b

Adjunto a la propia bateria se encuentra un

folleto de instrucciones de manutencién pe-

riodica de la misma, 1. Telerruptor. 2. Porta-
fusible. 3. Tubo =salida gases.
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Faro delanterc con lamparas de 12 V.-
25/25 W. (1.1}

Piloto trasero con ldmpara.

51, Alumbrado, 12 V.-5 W.

22 Stop, 12 V<10 W.
Canmutador, cerradura principal con

Nave.
Cusdro de mandos cuenta-km.

4.1, Luz espia intermitentes, 12 V.1 2W.
42, Luz reserva, 12 V.-12 W,

4.3, Luz espia carretera, 12 V.- 1,2 W.

4.4, Luz espia ¢ruce e iluminacidn ins-
trumentas, 12 V.-1.2 W.

Conmutador de luces y pulsador de cla-
®on.

51. Pulsador motor de arrangue.

Interruptor de stop.

13.
14,

15.
16,
17
18.
19.

21.
22,

o

SITIVOS DEL EQUIPO ELECTRICO (Fig. 20 ¢

Generador electronico.
Cenmutador electrdnico,

Bujia. x-

Claxon.

Conmutadar de in
Indicadores de diree
paras de 12 V.- 214

Indicadores de di
paras de 12 V.- 248

Dispositive de s d del motor de
arrangue. -
Requlador en c.o. ¥ €.a.

Fusible d& 8 A

Indicador nivel bustible.

Motor deé arra

o, lam-

L,
raseros, lam-

Interruptor de @
Telerruptar de |
Bateria 12
Inter i

Fig. 20 ¢

equipe eléctrico PX 200 E «IRIS»

con motor de arrangue.




NORMAS DE USO

ARRANQUE

Ver figura 21. Las operaciones a efec-
tuar para arrancar el vehiculo serén
las siguientes:

A. Abrir la llave del depdsito del
combustible.

B. Situar el cambio en posicidn del
punto muerto,

C. Tirar del starter en caso de mo-
tor frio, nunca emplear éste en
caso de motor caliente. Después
del arranque debe situarse la pa-
lanca a su posicién normal.

D. Tener el acelerador al minimo.

E. Situar la llave del conmutador-ce-

rradura-principal a la mk. ion de
« N » [predispnniﬂl%‘rde mar-
cha). o
Accionar el pedal de arranque.
En caso de los modelos con mo-
tor de arranque, 8era necesario
anteriormente @ efectuar dicha

operacion, actUar sobre la palan-

ca del embrague, permaneciendo
presionada hasta el arranque del
vehiculo, va que realiza la fun:
cién de intapmptor eléctrico.

Seguldament® actuar sobre el pul-
sador de ar e, situado sobre
el conmuta o ques..lado de-
racha del n r (ver Fig. 16b).

Wil

Fig, 21

hperac[ﬂnu para el arrangue.
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SALIDA

Con &l motor a régimen minimo, pre-
sionar la palanca del embrague y gi-
rar el pufo izquierdo a la posicion
de primera velocidad (Fig. 21 bis).

Soltar el embrague gradualmente dan-
do gases hasta la salida, pufio dere-
cho del manillar.

CAMBIO DE VELOCIDAD

Cortar gases, accionar la palanca del
embrague y girar el puio del cambio
a la posicion de marcha superior o
inferior, segin el caso.

Cuando haya que disminuir la velo-
cidad no dudar en pasar a una marcha
inferior.

48

PARADA DEL MOTOR o %

Antes de parar el motor lev.' 8l
cambio a la posicién de punto muer-
to: a continuacion, girar la llave del
conmutador - principal «As a la posi-
«OFF», PAHADA‘MDTQH.

»

cién de_

Fig. -.21 bis i
Cambio de velocidades. Mando cambio com-
binado con palanca embrague.

&

‘MANUTENCION

-y

Para regular el minimo wralentis, ator-
nillar o desatornillar el tornillo nim. 5
(Fig. 22), que sobresale de la tapa
del carburador. Sobre el carburador
existe un tornillo para regular el jue-
go transmision-mando gas, que exclu-

sivamente debe realizar§@ en caso de
- necesidad o desmontaje ¥ ilevo mon-

taje.

Sobre el carburador hay _. bién un
tornillo con muelle que parcializa el
conducto del minimo (n 14, figu-

ra 22). Par na""g_terur . funciong-
miento - motor log bajos regi-
menes, s@ aconseja al cliente no mo-
dificar q jasicién del tornillo antes

L
e

dicho. En caso de necesidad de efec-
tuar estas oOperaciones, recurrir a
nuestros CONCESIONARIOS MOTO-
VESPA.

a8




¥

i, - | y
Fig. 22 AR ?uﬁ MOTOR AHOGADO marclha_para qhi;n‘e ett mint:;r dé u:als
s e ¥ ¥ . £ revoluciones. Montar la bujia, abrir
Esquema de alimentacion y distribucion. En céSo de d"jﬁ‘%"-ta : ﬁrgnquu_ptllr la llave del combustible, situar la
moter hlﬂgﬂrﬂ (prese e_mﬁa llave de contacto en posicion de
10 ""agq'”md"‘,en ?[ cl i { “m; «ON» y accionar el pedal puesta
ProcBgsE 3“9'3“ aigy e en marcha o bien el pulsador de
dos mencionados a continuacion: arrangue en caso de los modelos

— Con el cambio en 28 que lo posean.
ve del conmutador-g
cipal «A= en posicitn
o sea, en posicion « QNS accionar
el embrague y empujat @l vehiculo
hasta alcanzar una W dad pru-
| a manata
)r arranca
. 3 ] ent hragar tan
A € tancado.

ie: A1 R a: A Abiarto; Gl Cerrado,—2. Flamdor-—3. g el ¢ itﬂ‘ B
;}Gglflrllr:es:n;:::ﬂ% l::ulia:rags:‘:arn dispositivo estartar.—5. Tomillo ajuste fin q

c., la lla-

#

8

Advertencia:

Volver a montar la bujia manualmente con la

wula gae—7. Callbrador de nire miximo -8, Calibrldnrdﬂlil -':* dol ""!‘ <L R ¥ tar la bujia ( i 34; ,-.”mp}”la' debida inclinacidn, empleando la llave sdlo
1. Surtidor del minime—12. Calibraghor de alra dal minimos i b aﬂuﬂﬂ*ﬂﬂﬂf el a suesta en ra blocar.
T an minima —15, Valvls estirter—16. Conducto da admisidn.—1T i ) 3 v [

51
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DESMONTAJE DE ALETAS (Figs. 23 y 23 bis)

Los wvehiculos van equipados con un

nuevo y seguro sistema de fijacion de

las tapas laterales, el cual es inacce-
sible desde el exterior.

El sistema ofrece la ventaja de servir

como anti-robo de aletas, ya que so-

lamente podra ser actuado cuando el
sillin se encuentre abatido.

Por lo tanto, para efectuar el des-

montaje de las aletas seguir el proce-

dimiento descrito a continuacion:

— Actuar sobre la cerradura del si-
llin con la llave correspondiente,
segin se describe en la pag. 23.

— Abatir el sillin.

= Seguidamente accionar las levas A
o B, segin el desmontaje de ale-
ta que se desee efectuar (Fig. 23).

52

' "
Leva A, para aleta motor. .
Leva B, para aleta rueda repuesto.
En los modelos Vespa PX 150 E so-
lamente llevan yna leva, la cual
servird para actuar sobre la aleta
motor, ya que la aleta contraria
permanece fija por hacer | servi-
cio de maleta lateral.
Girar la leva gque corresponda &
cada caso, segln se describe el
el pérrafo antérior, de forma qu
el gancho «Cs libere la aleta:
Desplazar 1a aleta hacia el exte- 5
rior de formai que el perno de *
conexion, -Dw, salga de su aloja-
miento del bgstidor.
Empujar la pérte delantera de la
aleta hacia arriba, de modo nue

gire sobre su extremidad posterior
nrarando el gancho «Ex de su aco-
plamiento.

— Girar la aleta hacia &l exterior, al-
rededor del perno curvo «F« de
modo que éste salga de su pro-
pio lugar,

Para el remontaje sequlr procedimien-
to inverso.

Desmontaje aletas,

Fig. 23 bis




™

DESMONTAJE DE LA BUJIA SUSTITUCION DEL ACEITE 3 3
DE LA CAJA DE CAMBIO
Desmontar la aleta motor, tal como se

ha descrito anteriormente; desconec- Eliminar el aceite del carter i!través
tar el cable de A.T. de la bujia y ac- del orificio de vaciade (Ver Fig. 25).
tuar sobre la misma con la llave de |Introducir una pequefa eantidad de
tubo correspondiente. aceite limplo, dar unas vigltas al mo-
tor durante unos segundos vy vaciar
nuevamente el carter.

Introducir a través del erificio de cap
ga 250 g. de aceite limpio (hasta qué s
el nivel del fluide roce el agujera)i™
Cuando 8e realice la operacion de |les
nado Gefeiorarsa gue el tapdn de vas
ciado sé encuentre bien blocado.

Las operaciones de sustitucion del
aceite deben «f@gluarse con el moto
caliente, - :

Fig. 24
Desmontaje bujia.

11Ig}'25 Flg, 28
Orificlos de llenado y vaciado del aceite. Desmontaje deflector de refrigeracian,
L
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DESMONTAJE DEL DEFLECTOR
Y DE LA CULATA

Quitar la aleta del motor, desconectar
e| cable de A.T. de la bujia, desmon-
tar el deflector de retfrigeracion [fija-
ciones A, B, C, fig. 26] y con la llave
de tubo actuar sobre las cuatro tuer-
cas de fijacion de la culata (Fig. 28).

DESMONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

Para desmontar el filtro de aire, =A»
(Fig. 27), quitar la aleta del motor
(pdg. 52), asi como la tapa del de-
puradaor. Desatornillar por dltimo los
tornillos de fijacion =Bs y extraer el
filtro.

56

MNota:

Quitada |a tapa del depurador se podid tam-

bién acceder al carburador.

Desmontaje del filtro de aire.

[

m&inw?a:

MOTOVESRA.

En relagidil con las operaciones indicades an-
teriormente para el desmontaje, s aconseja-
ble recurrr @ nuestros LUNUGESIONAHILS

CAMBIO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Para efectuar el cambio de ruedas bas-
tara simplemente actuar sobre las
tuercas de fijacion gue se indican en
la fig. 29.

Al remontaje blocar alternativamente
(en diagonal) y progresivamente. En
la fig. 29 se ilustra la rueda delantera;
para la trasera proceder de forma
analoga.

MNota:

Las ruedas son intercambisbles variando la
presion [pag. 19).

57



Fig. 23
Desmontaje de la rueda.

Para desmoritar el neumatico es g&
cesario desmontar la rueda.;, =

& Primero desinflar el neumatico, des-

acoplar la llanta de la eontrallanta
desatornillando las tuercas de uniﬁn:
Para facilitar el desacoplamiento de'
la llanta es aconsejable ajercitar cier-

& ta presion sobre el borde del neumé-

B tico.

4 i 0 ,
" mtlﬂ_ﬂnl neumitico. v

'
i

4

| DESMONTAJE DE LA RUEDA
DE REPUESTO (PX 200 E)

Para desmentar la rueda de repuesto
sers necesario desmontar la aleta iz-
guierda, de forma andloga a lo indi-
cado en la pag. 52.
Seguir desmontando |a cobertura rue-

-

R T

Fig ¥ iF
Desmontaje de o meda de ropoes

da actuando sobre el tornillo < A», tan-
to para los modelos con o sin bateria;
a continuacién actuar sobra las tuer-
cas de fijacién «B» que fijan la rueda

Fig. 32
Dusmontaje de la rusda de repuesio en
modalos con bateria
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AJUSTE DE FRENOS

Para el freno delantero actuar como
sigue: .

El nuevo sistema ofrece una mayor
comodidad asi como eficacia; accio-
nar el registro «A» sujetando la trans-
misién en la zona indicada, «Bw [Fi-
gura 33).

Para el freno trasero actuar sobre el
tensor freno trasero, «C» (Fig. 34).
Con los mandos en posicion de repo-
s0, las ruedas deben de girar libre-
mente.

El frenaje debe empezar apenas se
accione el mando respectivo.

60

Fig, 33

| o
SUSTITUCION DE LAMPARAS

Cua sea necesario la sustitucidn
e alguna de las ldAmparas del vehicu-

lo por posible averia de las mismas,

proceder segin se indlea a continua-

ci6én, segn el lugar en que sea nece-

sario.

Para &m a las lamparas del mani-
iir ol prucemmlaﬂh: siguiente:

" .mhamﬁ.ll}ﬂ i cuanta-
s de su alnjl. ento en el

0 rueda delar on rean-

vio (Flg. 35 - H

! !03, gue f-
jan la tapa aniflag, «P-.

- Leuanﬁr la '.',apl. =P-?ﬁ | cua-

' dro dé mandos ¥ gira hﬂflﬁ un

:nura,l tal cam@ae n‘ldl'ua i la fi-

Fig. 35
Acceso a las lémparas del manillar,
61




gura, lo suficiente para tener acce- i i ' :
B o lix lampares. . i Cuando sea necesaria la intervencion
en los indicadores de direccion se
procederd segun se indica en las fi-
guras 37 y 38].

— De esta forma se tendra acoceso a il 1& g
las ldmparas del cuenta-km. (es-

pias) v luces del proyector. 3 ]

: Cuando |la sustitucion se efectie en

Cﬂmhiﬂ de mehi"a en EL prD]I'EG'EI}r: |03 i!'ldmadﬂrﬂﬂ dE|HHlEI‘ﬂ$, haﬁt{!rﬁ

Cuando la tapa se encuentre va le-
vantada bastard simplemente actuar
sobre los muelles del portalamparas
gue lo fijan a la parabola, extraer éste
y actuar sobre la bombilla (Fig, 36).

Cambio de lamparas en el cuadro de
instrumentos: Acceder por la parte
inferior de éste, actuar directamente
sobre cualquiera de los portalamparas

CEF

con abrir la maleta porta-objetos v se
tendra acceso a los capuchones-porta-
lamparas (Fig. 37).

Sl la operacidn se efectia en los In- |
dicadores traseros, desmontar los tor-
nillos de fijacion transparente y sepa-

rar el mismo (Fig. 38). ;

Cuando la sustitucion se realice en
las lamparas del piloto trasero, se

que aca noccsaro (Fia. 3 is) Y cam T TR W e stlonimentc ol s
% 3 ille : fe A e B Acreso a “ldmparas del cuaded de instru- I i
biar la bombilla deteriorada. _'E“““ ':h“""a del faro. ' 3 mantos. X y separando el transparente [Fig. 39).
62 ! J
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T

CONTROL DE ORIENTACION
DEL PROYECTOR (Fig. 40)

Situar el vehiculo descargado sobre
un terreno plano a 10 m. de distancia
de una pantalla blanca situada en la
penumbra y asegurarse de que el ve-
hiculo esté perpendicular a la panta-
lla (Fig. 40). Trazar sobre la pantalla
una linea horizontal [b-b) cuya aitu-
ra «B» desde tierra corresponda a
08 x C (ver figura); una vez inferi-
do &l haz de luz de cruce (con el mo-
tor arrancado el mando del gas a 1/3

gr s 4 ¥ de su carrera), la linea de demarca-

ol 'j'_j i clon horizontal entre la zona oscura

e e & ¥ la iluminada no debe encontrar-

‘ R . . ge por encima de la linea horizontal

i . o . - s sb-be
I Fig. 37 - _ 38 0F Fige g
Acceso a las lémparas de los indicadores de l:lirmH"l')l oy [R4W y traseros. 50 a las lémr ‘-;*"‘,"}- plln* sero.
e 3 sk 48 e s 65




08 G= Altura del centro del faro desde tierra.
% 0,95 i a orlentac Idn dal fan:t se efectia con el vehiculo a ﬁﬁ. de. h pgntilla

GALA.’IE Y PUE%‘EA A PUNTO

No exinﬂen&o en este tipo de encen-
dido, como ya se ha indicado anterior-
‘mente en las primeras pa Iﬂﬂ, Ilj:ll‘!

ia d ganos somedt

Fig. ﬂl.'.l
Control de orientacidn del ﬁm

primiti\m ‘tlsﬂtﬂ
5i &5 uUno nuevo

s Para ello hasta.i.
marca que tienén |
mismos (A), tanto €

Advértencias:

Fig, 41

: Aeferencias sobre el cirter y estitor, mo-
. r'I:Er co- delo DUCATI, Vespa PX 200 E, con motor de
i £n los Arrangue.

El faro puede regularse también con un solo
piloto a bordo. Si el vehiculo fuera’ empleado
con dos personas seria necesario controlar
nuevamente la orlentacion.

GG

iteros y traseros que se
s a las presiones pres-.

67




&

equipos DUCATI!, modelo Vespa PX
200 E, con motor de arrangue, En
el resto de los modelos, PX 200 E
y PX 150 E, equipos FEMSA, habrd que
realizar la marca conveniente ante-
riormente al desmontaje.

Para realizar estas operaciones es
muy accnsejable recurrir a un CON-
CESIONARIO MOTOVESPA.

Sl por cualquier causa se notaran
anomalias de funcionamiento del mo-
tor imputables al encendido, serd ne-
cesario proceder al control del calaje.
Tal calaje resultard correcto cuando
la chispa salta en el instante en que

i)

a traza, marcada sobre el rotor esté
5 lineada con la mﬁma efectuada en la
de’  caracol [A), tal como Indica

Para efectuar este control, se supone
la disponibilidad de herramientas par-
ticulares, tales como pistolas estro-
boscdpicas y ser realizado por perso-
nal experto. Por esta razon es muy
~ aconsejable recurrir a un CONCESIO-
ﬁ NARIO OFICIAL MOTOVESPA.




MANUTE!

ION PERIODICA

LARGA INACTIVIDAD

bujia.

70

No obstante, y a pesar de que el en-
cendido electrénico asegura un regu-
lar funcionamiento del motor aun con
bujias. sucias o con electrodas des-
gastados, es aconsejable veri‘(vcar la

Lirmspiar con un cepillo memlico 0 con
tela esmeril los electrodosiy am?ar
la distanefa de los mismos, que de
ra ser de:0,6 mm. Sustituir la bujia si
el aislador d= la mismﬂ-.preserﬂn qgrie-
tas o rotugas.

Para limpiar la bujia no usar mezcla;
USAR GASOLINA PURA.

No es aconsejable cambiar el tipo de
bujia montado por la CASA.

USAR EXCLUSIVAM
TIPO PRESCRITO, ¥
térmico o cualqg
tica no son las &
presentarse dificul
miento. '

Cada 4.000 Km,
g

I

Se % onseja efectuar las siguientes

zi(g‘aneral del vehiculo.

motor parado y con &l pis-
posicion de p.m.i., des-
la bujia, Antrﬂduurr & tra-
el orificio de la misma, de
5c. 'ﬂ;duaulta SAE 30. Ac-
ar treg o cuatro veces el pe-

1. Sustituir el aceite del
'2. Engrasar las transmis
bles.
Limpiar el filtro del
de gasolinay secar @

Verificar el

cambio.
primido. | de |a puesta en marcha.
4. En caso de ineanvert ciar la mezcla conterida en el

motor o disr

miento, iculo; untar con graza anti-oxi-

nte todas las partes metélicas
no pintadas. Apoyar el estribo so-
 bre dos tacos de madera, de for-
" ma que los neumaticos no toquen
. el suelo.

5 en la

T

L)
i ¢ L
. e e I ——, -




LIMPIEZA DEL VEHICULO

e — = = e

R

, lavada con cuidado para evitar que por

Todas las partes pintadas del wehicu-
lo hay que lavarlas con agua, usando
una esponja para limpiar y gamuza
para secar.

‘Para remover la suciedad y el barro
depositados sobre las superficies pin-
tadas utilizar un chorro de agua a baja
presion.

Una wvez ablandados, quitarlos con
una esponja embebida en mucha agua
y champu. Sucesivamente enjuagar
, con abundante agua limpia y secar
con una gamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroce-
i ria, eventuales manchas de alquitrén,

92

iy to de la corrosion se formen man-
£ Ind__iﬂg_ chas indelebles sobre la carroceria.

grasa, aceite,
sobre la pintura
diante un trapo
papados en petr
Las superficies asi
enjuagadas con @l
cho, en la solucion |

e insuficiente cura
I, polvo o luvia, 88
peado, se tendrd que prog
re. Para ello se necesita

abundancia. gtto preparado analogo di
lidad. El polish se utiliza
y refregando suavemente |i .
il de manu_r:g"_d‘m_ i C mias e i
Advertencias: to. alternativo - i e ‘lavado v el lustre nunca deben de ser efec-

sol, especialmente en verano, cuan-
rrocarin estd Mt’!n caliante, -
ar la pérdida de brillo de las partes
adas o de material de pléstico, no usar
trapos ambebidos en gasoling o nafta.
do las sencillas normas y consejos,

ard ustld-,lgp_u méquina nueva durante
tiempo. ”47

Los Insectos que se aplas
dabarros, escudo, faro, el :
cos noyse pueden guitar Lon agua, s&F
sita upa ligera i6n de aguu tikl
champi, | | :1'1
Se recusfita que el lustre debe o s B
prév antegeri'do por el lavado. 1
’ \
{

Fvi ntuaies |
i". ‘=l orifi

s,

73
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NORMAS DE MANUTENGION Y ENGRASE

PRINCIPALES OPERACIONES A EFECTUAR ' s
Cada 4.000 Km. Desincrustacion tubo de escape, culata, pistén y bujia h]u%ﬂuaj;‘

Camhlu Restablecer el nival. A{:Eﬂi a‘m
mw SIC 105
Palanca freno - Sector cambio [angrase] ‘ GM l.m W&
A T e Engrase toma del cuanta-kmgll
E:Hda. 8.000 Km lepleza filtro de aire [en gasolinal, ‘ 4 lancas freno y‘salactnr carmi
Bnmbﬁn S atitucid | ta ' 7.9
u cion cnmn & AEIITI. SAE 30 L
| Anm AGIP SIC ﬂ:; ‘.
Transmisiones flexibles: Engrase. 31 ¥ i i imphaet Hitro._.ﬁ!-' uire, 3

Motor: Cada vez que se reposta el carb-l.;ranm. m;_zda o
2 por 100 [Aceite mineral puro SAE 30 {2T)]. L

! Ly toa indicedos en un mismo apartado son EQUIT-
¥ Por edln raedn, slempre guo se hoga men-
citn llr-?un tipo da meelte an las paginas del manual,
s& entenderd el nombrado © 'su equivalonte.

74 NO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS | AC: | g




MANUTENCION Y ENGRASE DEL
TAMBOR DEL FRENO DELANTERO

Con el fin de mantener en perfecta
eficacia el cojinete del tambor del
freno delantero es necesario un per-
fecto engrase.

Para efectuar la operacion en cuestion
es necesario proceder como sigue:

1

Desmontar el guardapolvo (A) ha-
ciendo palanca con un destorni-
llador y guitar la grupilla {1).
Aflojar con llave la tuerca (B)
montada sobre el eje rueda, asi
como el capuchdn tuerca [2).
Extraer el tambor [C).

Antes del remontaje, asegurarse
gue el funcionamiento del gojine-
te es correcto; si es asi, proceder
a su engrase rellenando la céma-
ra (D) del tambor con grasa (1].

¥ :
Mﬂnmr el tambor (C) sobre el
¥ cje portarucda, teniendo en cuen-
A ta que la toma del movimiento, del
_ cuentakm. existente en el inte-
‘ ’riur de hte quede perfectamente
engr
| I:'.lEJ tuerca sobre el aja e
su ;

80 BRUG ARG
HFE""{HL hl‘ll 5 DENE
S AGip Gn e

et i

Para efectuar esta operacién se acon-
seja recurrir a un CONCESIONARIO
MOTOVESPA, .

Fig. 44 bis
Engrase tambor freno delantero,




BUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCI

Si el vehiculo presenta anomalias de funcio-
namiento, proceder como se indica a.conti-
nuacion:

DIFICULTAD EN LA PUESTA EN MARCHA
Alimentacién - Carburacion - Encendido.

» Falta de combutible en el depdsita:

Abrir la reserva y respostar lo antes posible.
e Llave del conmutador en posigion de LOCK
o da OFF;

Girar a posicién de ON.

# Filtro, surtidores, cuerpo del carburador,
sucios u obstruldos: _
Desmontar y lavar en gasolina. Secar con
aire comprimido, "

* Mando de stérter en posicidn CERRADO:'
Situarlo en posicidn correcta. E

T8

s Aislador de bujia
Verificar la bujia
Distancia de elect
o Avaria del dispa
Cuitar el cable de
nando el pedal ex
midad del cable y
(Recurrir a
VESPA.)

o Realizar estas 0
posicién de ON,

« Varificar al
VESPA). s

. Mnlnﬁ%ahoqa 0 F

IRREGULARIDADES DE Fi
1. Poch compr i
Coant la fijacldn de

2. Poa rendi ¥
Mandg tartar L asic]
quead, .

.
' .!' 3
r__t."-..-‘.'_\.l
3 A1
[ -
A "'-}
oy dela culata
imo elev

de garrada ¥ blo-

o

o g s | lllf.l'l. mlggjﬂr gl nivel del acelte ITHIﬂa da lu-
i e G olre comk 7. Ineficiencia suspensiones:
o t A I _' Hm un CONCESIONARIO MOTOVESPA,
5% neficiencia en el equipo eléctrico:
& cambio ik
OVESPA), fundidas:
: 3 funcionam Y -:. cables mal apretados
D8: IF GOrre B,
n!ldadns ap-fundast ~ Orlantac naore dil faro
bricar y eveniualmente su _ J At m {pdg. 65)
- " pig o 61 :Euatﬂuclén]
Mo. Gt ﬂu
! m#: l.|n cmczamﬁm MOTOVESPA,
que la averia ista recurrir a
g-m CONCESIONARIOS OFICIALES MO-
casg W!r los cunles de herramien-
u y miétodos trabajo especiales,
. -y h"l ﬂwdl ;:umhrll o inm

os0 ih::lmmn b i m.‘,ﬂ
“mjo ruid0so, | R e e gy -




MOTOVESPA, 5. A. - 1885
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Las dnsnﬂpéimes y figuras da ln Eumnts publicacién no son um_ ]
se reserva el derecho --mmmerldu las caracteristicas :
delo que aqui se descrihe— de adoptat en cualquier momento, sin Hgs

tra parte de hacer ediciones «ex profesass parn la misma, svanuale
de drganos, detalles y de sccesorios que la misma juzgue convEl
troducir nuevas mejoras o por exigencias de caractér técnico 0 GO
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