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ORIGEN DE LA

La empresa Piaggio y Compania fué constituida en Génova el aiic 1884,
Empezd su actividad industrial en el: sector de la elaboracién de la madera y
de los equipos navales en su primera facioria, situada en Génova-Sestri.

En 1901, la Compaiita Piaggio adquiris.la factoria de Finale Ligure, en dande
comenzd consiruyendose material ferroviario, para iransformurse mds farde, en
fdbrica de material aeronduiico.

Para incremeniar la produccién en este sector, Piaggio y Compania estable-
cié en Piza ofra factoria mds, en la que se fabricaron luego muches de los avie-
nes que fueran empleados duranfe la primera gran guerra.

Par fin, en 1924, la firma Pioggio compré en Pontedera un pequefio taller
de consfruccién de automdéviles, que fué transformado répidamente en un vasto
conjunto indusirial para construcciones aeronduticas. Y fué aqui, precisamente,
donde nacié en pocos afios, gracias a sucesivas transformaciones, un gran centro
de produzcién aerondutica.

A prmqplos de la dltima guerra mundial, Piaggio y Compafiia habia llegado
o ser, sin duda, una de las primeras industrias geronduficas de Europa.

Desiruido cosi complelamente esie canjunto industrial duranie la guerra, y
ante la evidente nacesidad de {ransformarlo en una industria de tiempo de por, -

la firma Piaggio orientd sus actividades e mdagctcmnes hacm los medios de
locomocidn. !

Las oficinas técnicas de Pontedera, trasladadas a Biella durante la ocupacisn
alemana, habian estado estudiandoe fas construcciones existediesien el campo de!
mofouc!lsmo utilitario. La necesidad, siempre creciente, de mejorar las comuni-
caciones, imponia a la pax la ineludible obligacién de producir tuedas para poder
emprender o riimo acelerado el camine de la reconstruccién,




El ingeniero Corradino D‘Ascanio fué la persona designada por el Dr. Plaggio
pora iniciar los estudios y proyecios de una moiociclela verdaderamente nueva
y utilitaria. Conocia la moto en su calidad de elemento deportivo, pero, ocupado
siempre en sus probiemas aeronduticas, no habia profundizado en las cuestiones
motociclisias desde el punto de vista del construzior. Sin embargo, habia obser-
vado en la molo cierios defecios y utilizaba sus recuerdos de carrelers. Tenia
grobada la imagen—visia por tadoc—de! molorista que, ol margen de la ccrre-

n verdadero forzado por un simple pinchazo. Pensé que

tera, trabaja como u
para el molorista, como para el aulomovilista, ello no deberia constituir un pro-

blema complicado de mecénica. Olro de los recuerdos que le ayudoran en su
labor fué el del motorista afanado con reparaciones en la {ransmisidsn, Decidié
suprimirla. Y, con una idea felicisima, resolvié el problema haciendo desaparecer
lo cadena (e incluso cualquier ofro drgano de {ransmisién gue pudiera hacer
surgir averias en carretera) y oaplicando directamente el molor al eje de la
rueda frasera. Esta solucién lo fué al mismo tiempo de ofro problema: ol de
la limpiexa. Para evilar las desagradables manchas en el traje—inevitables en
todo tipo de motocicleta tradicional—separé el motfor iodo lo posible del con-
ductor (ya hemos dicho que lo acoplé directamente al eje de la rueda) y ade-

més lo mantuve iotalmenie aislado, encerrado en la carroceria de la Vespa.

Pensd lambién ¢n' la cuestién de la posiura del motorista. La comodidad
esiaba resuelia en las bicicletas femeninas. Y, ai disefiar la’ Vespa, tuvo mds
presenie el automévil que la moto, consideréd mds confartoble la posicién sen-
joda que la otra, quixds mds deportiva, a horcajadas sobre el sillin.

Y parc resolver la comodidad del conductor y la maniobrabilidad de la maoie
aclué de modo que aquél no tuviera que apariar las manos del guia: el cambio
de velocidades estd acoplado sl embrague, y el mando, en el pufio jzquierdo
del guia,

$in embargo, no se olvidé de su experiencia aerondutfica: por ejemplo, el
sopotle monotubo de la rueda anterior sustituye ventajosamente, segin demues-
tran muches afios de existencia, a la iradicional horquilla de origen ciclista;
permite, ademds, la répida sustitucién de fla rueda, en caso de pinchazo ©
reventon. Sin embargo, este sistema no perjudica la estabilidad de la mdquina:
lo ruedo delanfera estd desplazada ocho milimetros la izquierda del eje lon-
gitudinal del vehicula, como consecuencia de lo cua! el centro de gravedad

estd situado a lo largo de ese eje.
En cucnte a la carreceria, de chapa, es un bastidor que, por su pariicular

factura, ofrece una resistencic muy superior d las del viejo sistema de tubos.
Lo mismo que en la aerondutica, D'Ascanio piensa que la ligereza del érgano

no debe perjudicar a su fortaleza.

El espivitu critico del Dr. Piaggio, que planteaba claramenie problemas vy
examinaba las soluciones con su répida percepcién, permitié llegar répidamenfe a
conquistas de cardcter préctico. ' |

Los colaboradoeres de D'Ascanio, los obreros de las antiguas fdbricas de avio-
nes de Piaggie y Cia. hicieron verdaderos milagros, conscientes de lo que se

esperaba de ellos; lograron que, enire el disefio del prototipo de la mdquina y
o consiruccidn de los primeros modelos, no transcurrieran mds de tres meses.
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La aparicién de la Vespa en el mercado italiano suscild una verdadera
polvareda de coniroversia. Sin embargo, el Dr. Piaggio {uvo el coraje suficiente
para dar orden de comenzar la consfruccién en serie de la Vespa. En abril
de 1946 salian de la fdbrica las primeras Vespas de serie.

Desde entonces, jqué diremos que no conozcan nuestros leclores? El éxito
de la Vespa no es necesario predonarlo; corre de boco en boca ¥ los propios
compradores de la mdquina son los mejores propagandisias de sus virtudes y
servicios. Es cierto que, por muchos esfuerzos que se hagan en los laboraforios
de ensayos de una fdbrica poara comprobar la calidad de sus productos, nunca
se conseguird una experiencia completa y exhaustica. Pero esa experiencia, com-
plela, fotal, nos la han dado a los consiructores del *‘scooler” los miles y miles
de personas que ufilizan la Vespa fodos los dias, por las carreteras de todo el
munda. Y esa experiencia ha permitido dar a la Vespa algunos retoques nece-
sarios y preparar el actual modelo de 125 c.c, dotado de suspensién delantera
y {rasera con amorliguadores hidrdulicos de doble efecto y bastidor de gran
estabilidad. El GHimo modelo de la-Vespa, el que fodos canocen, reline aquellas
cualidades de comodidad y ufilizacién que el usa ha recongcido y que han
llegado a definir el “tipo®, aumentando cada vezx mds la difusidn de la mdquina.

Nuestro “‘scooter’”, cuya potencia moirix ha sido aumentada respecta del
tipa primilivo, algunas de cuyas partes han sido debidamente reforzadas, logra
un rendimiento ain mayor que el previsto originariamente, Y estamos hablando
de su uso en poblacién. De su uso en carretera, o pocos dias de distancia del
f{ Rallye Nacional Vespa “"Al Mar Cantdbrico”’, no es preciso decir nada. Apenas
unas cifras: de seiscientas tres Vespas, procedentes de puntos lefonisimos—si-
tuado alguno a mil frescientos, mil ochocientos y hasta dos mil kilémetros de
distancia de Santander—, con -mal fiempo y piso resbaladize, quinientos novenia
y tres “pequeiios coches de dos ruedas” han llevade a sus fripulantes atl fin
de su viaje, sin novedod, y dispuestos todavia a tomar parfe en desfiles, en
actos religiosos bajo Huvia torrencial, en bailes... Exactamente lo mismo que los
miles y miles de personas, como deciamos anfes, que ulilizan la Vespa todos
los dias, por las carreteras de todo el mundo. i

Dr. LELIO PELLEGRINI
Director General de Moto Vegpo, 5. A.




PRINCIPIOS DEL FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR

No ignoromos que las explicaciones
sobre el principio del funcionomiento
de un motor de dos tiempos, como el
de la Vespa, no son una novedad paro
los usuarios, lectores o suscriptores de
revistas especiclizadas, y nos discul-

pamos al tener que explicérselas de
nuevo. En efecto, si una parte de los
usuarios comprende personas entera-
das, existe un gran ndmero de ellos
que poseen su primera mdquina e ig-
noran totalmente lo que es una mote,
un “scooter” e incluso una bujia. He-
mos visto g menudeo el coso. Es posi-
ble que o un cierfo ndmero de perscnas
no le importe seguir desconociendc su
mdquing; pero pensamos que la ma-
yoria preferird tener una idea preciso,
con explicaciones esquematizadas, so-
bre el comportamiento de su mator.

El metor Vespa es un motor de dos
tiempos; es decir, que sobre uno vuel-
tn del cigiefial se tiene:

Primer tiempo: ascensién del piston,
compresién de los gases en el cilindro,
inflamacién y relleno del cdrter con
goses frescos.

Segundo tiempo: descenso del pistén
bajo la fuerze de los gases inflomados,
compresidn de los gases en el carter,
escape y admisién en el cilindro de
los gases comprimidcs en el cérter,

Veamos con detolle la marcha de
estas operaciones.

Supongamos gue el pistén estd en
el punto muerto inferior; el escape ho
termincdo y los gases frescos reem-
plazen en el cilindro a los gases que-
modos. Entonces el pistén empieza a
ascender en e! cilindro y cierra suce-
sivamente la conduccidon del paso T y
escape E. E! gas fresco, encerrado

TIY

P

22T T T Y XY

1293989000000 0000RRA RN R DR R DO RPIPPIPPIPPPS




I

‘-.

PPFREDDDDPDDEDDE DSBS EEDEES DS E R bl ol b A A b A5 D S NS B A

‘g"hl-.—«-ﬂ' "".

entretonto en el cilindro, es compri-
mido par el pistén, que continda su-
biendo. Durante esle liempo, el mo-
vimiento del pisién hacia arriba ha
producide una depresion en el cérter,
y cuando liega o descubrir la lumbrera
de admisidén A, que se encuenira en
comunicacién con el carburador, el va-
¢io producido en el cérier aspira una
mezcla de aire, gasolina y aceite. Ha-
cic el fin de la carrera ascendente del
pistén, la chispa producida por la bu-
jic inflamo los gases comprimidos; pero
el pistén, por inercia, franquea el pun-
to muerto superior e inicia el descenso
empujado por los goses en combus-
1ién. Al descender el pistén cierra la
admisién A y comprime el gas ence-
rrado oanteriormente en el cérter vy,

haciga el fin de su recorrido, descubre
la lumbrera de escope y seguidamente
la del conducio de paso. Esto ocurre
poco después del escope, para permilir
a los gases quemados expansionarse
y perder su presién, lo que focilita ol
gas fresco comprimido en el cérter
ocupar el sitio de los gases quemados
en el cilindro. A continuacién el ciclo
comienza de nuevo, siendoe el funcio-
namiento simple y seguro.

Esta es la explicacién tedrica del
principio; mas para obtener el rendi-
miento deseado, el constructor tiene en
cuenta diferentes factores que no en-
fran en esta clase de explicocién: co-
rrera, didmetro, dimensiones y situo-
¢ién de las lumbreras, volumen residual
del cdrter, etc...




CARACTERISTICAS

GENERALIDADES

Ndmero de cilindros ... ... ... ... ... L0 L.
DIAmMetro. .. o ver e e e e e e e

Correra ...
Cilindradao

Paotencia fiscal ... ... ... .. ... o oo . ...

Potencia efectiva ... ... ...
Relacidn de compresidn

Régimen mdximo de rotacidn .

CULATA

Profundidod de lo cdmara de explosidn
Volumen de la <émara... ... ... ... ... ... ...

CiLINDRO

Dimensiones de los lumbreras:

— Paso (ejes de lo elipse) ... ... ... ... ...
- - Escape (ejes de lo elipse)... ... ... ... ...
~-— Admisidn (casi triangular)... ... ... .. Ll

PISTON
Altura 1total...

Allura del eje ... ... ... ... . oLl

Holgura con el cilindr

PaSO ... ot o e e e e e e

EJE DEL PISTON

Didmetro nomina! ... ... ... ... ... ... ...
Longitud... ... ... ... .. . oo

SEGMENTOS
Alturo

Holgura soore el cilindro ... ...

BIELA

Distoncta enire ejes
Holgura oxial ...
Peso... ... .

Dimensiones de 95 QQuOs... vv ven —on un .o

MOTOR

]
56,5 mm,

49,8 mm,

124,850 c.c.

1 C.V.

4 CV. a 4500 rp.m,
6,3 o 1

4,500 r.p.m,

...... 15 mm.

23,5 c.c.

32X13
35X14
21X28

73.5=0,5 mm,
29 mm.

0,09 mm.

145 gr.

1% mm.
48,5 mm.

110--0,1 mm.
0,1 a 0,3 mm.
140 gr.
- 6X8
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CIGUERAL

Tolerancia pora hacerle girar (lectura com-

parativa) .
Juego Icterol
Equilibrado {Io%eranc:q)
Didmetro del. maneltén..

tongitud del manetdn ... ... ... ... .o o L

PEDAL DE ARRANQUE

Relacién de transmisién entre ol pedal y el

cgienal ... ... 0oL s

CAMBIO DE VELOCIDADES
7.2 velocidad
2.% velocidad
3.9 velocidad

TRANSMISION FPRIMARIA

Pindén de embrague... ... ... ...

Engranaje eldstico ... ... .. Lo e e e

Relacién. ..

EMBRAGUE

Nimero de discos {machos y hembras)

Carrera de desembrague ...

Numero de muelles... ... ... .. ... 0 o0 e
Longdud lbre ... .ov cov i eee eie e e s

Tara..

CARBURADOR

Marca ... ... ...
Tipo .

Cierre

Chimenea Lo
Surtidor de rodo|e

Surtidor después del rccaJe

Ralenti ... ...
Tubo de admmén
Paso del gas

EQUIPO ELECTRICO

Volonte magnético... ... ... .. o o e

Potencia..

Avance de! encendldo

Separacién de los platinos... ... ... ... o o
Faro delantero ... ... ... ... o0 cii i aee aen
FQro traserQ... ... oo cee cin iin ain wan aan s

0,06 mm,

003 a 0,05 mm.
3 gr.

21,10 mm.

30 mm.

12 :1

Relaciones Velocidod max.
12 " 735 Km./h.
1775 55 Km./h.
1/478 . 70 Km./h.

22 dientes
&9 diente:s
1/813 -

3-3

S mm.

6

25 mm.

en 12 mm.: 5,5 Kg.

Arbeo

Dell‘Orto

Vdélvula giratoria
Surtidor de aguja
0,80-

0,75

0,35

@ 22

g 17

FEMSA

32 W a 4.500 r.p.m.

32°+1° (4,8 mm. del pun-
to muerio superior)

410

6V, 25 W

6V, 3 W

et e+ e e e erea = e e




DATOS

SUSPENSION DELANTERA
Tipo... ... ...

Diémetre maximo del muelle ... ... ... ..
Longitud libre ... ... ... .. .0 .. .. L L
Recorride del muelle ... ... ... ... ... ... .

SUSPENSION TRASERA
Twpo... ... ... .

Didmatro mdxime del muelle ... ... ... ..

Longitud libre ...

kecorride del muelle

FRENO DELANTEROQ

Cidmetro del tombor ... ... ... ... ... ... L.
Dimensiones de los guarniciones ... ... ... ...

FRENO TRASERQ

Didmetre del tambor ... ... ... ... ...

Dimensiores de las guarniciones

RUEDA DELANTERA

Lionta (intercambiable con la rueda irasera).

Neumdtico ... ... ...
Prasién de inflado:

—<con un solo ocupante... ... ... ... ... ...
~—con dos ocupanles... . ... .. .. ., ...

RUEDA TRASERA

Lianta

Meumdatico ...

Presién de inflado:
—zon un solo ocupante... ... ... ... ... ...
-—con dos ocupantes... ... ... ... ... . ...

DEPOSITO

Copacidad total... ... ... ... ... ... ... ..

Reserva ... ... ... ... ...

DEL VEHICULO

37,5 mm.
7144 mm.
26 mm,

Hidrdulica y muelle
60 mm,
310 mm.

84 mm.

126 mm.
IX23x130 mm.

126 mm.
IX17X130

En palastro de acero, dos
piezas
35X8

1 Kg./em.®
1,25 Kg./cm.?

Palastro de acero, des
piezas

3,5X8

1,25 Kg./cm.2
2 Kg./em:*®

S Iitros
0,650 titros
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DIMENSIONES GENERALES

Distancio entre los ejes de los ruedas ... ...
Anchura méxima del manillar... ... ... ... ...
Longilud maximeo del “scooter” S
Altura méxima del “scooter” ... ... ... ...
Altura del sillin .., ... _.

Altura minimo del estrnbo en el ceniro ......
Radio de direccidn. .. ... ... ... ... ... ... ...

EJECUCIONES

Velocidad méx. en llano (después del rodaje).
Pendiente méxima supercble ... ... ... ... ...

CONSUMOS

Mezcla o los 100 Km. e e e e -
Autonomic ... ... ... .. L. L. L .

PESO DE LA MOTO
Sin accesorios... ... ... i aii i L

ENGRASE

ACEITES RECOMENDADOS
Aceite o mezclor con la gaselina... ... ...

Porcentaje de la mezcla en los primeros

1.500 Km.
Porcentaje de la mezcla despues de Ios '[ 500
kildbmetros , C el
Cdrter caja de veloc:dodes
(@ sustifuir después de Ios primeros 1000
kildmetros y restablecer el nivel cada 1.000
kildmetros)
Efectuar la operacidn con el motor caliente.
Buje delontero ... ... ..
{a lienar los engrcsc:dores codo 'IOOO Km)
Amortiguadores
{0 sustituir completomente el cceile cuendo’
el amortiguador no funciona)
—Delantero... ... ... ... . ... .. .. ..

—Trasero ...

Cables mando del cambio... ... ... ... ... ...
(o engrasar codo 2.000 Km.}

1,130
0,730
1,655
0,950
0,760
0,220
1,50 m.

233333

70 Km./h.
22 %

' 25 ltros: :

220 o 250 Km.

87 Kg.

"Esso” Motor Qil SAE-30
“Esso” Mator Cycle Qil

r
8 %%

65
160 c.c. de aceite
“Esse” Gear Oil 90

“Esso” Bearing Grease

60 c.c. de aceite "Esso”
Univis 54

95 c.c. de aceite “Esso”
Univis 54

"“Esso’ Chassis Grease H.
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CARROCERIA

El “scooter” Vespa estd provisto de
una carrocerio envolvente y, por con-
siguiente, no lleva bastidor. Esta co-
rroceria esté totalmente construida en
chapa de acero de un espesor variable
eatre 8 y 10/10° de mm. paora el es-
cudo delontero y envoltura trasera, y
de 18/10° de mm. para el travesoiio
central. Este trovesafio, de seccién de
U invertida, constituye en suma el*dr-
mazén longitudinal del “/scooter”. En su
parte delantera recibe las abrozaderas
de! tubo de direccién y en la posterior
soporta el punto de articutacidén del
maotor. El escudo delantero, que se pro-
longa hacia abajo y atrds, formando lo

{ataforma de sosién de los pies, esta
soldade eléciricomente bajo el traveso-
fo central, constituyendo con &l un
conjunto cerrado de seccidn rectangu-
lar y de gran rigidez. Unos pletinas
longifudinales. sirven para prateger la
pintura de la plataforma. Lo parte tra-
cera de la carroceria, que forma lo
envoliura propiamente dicho, estd
abierta por debajo o fin de recibir ta
rueda y su brazo oscilonte. El depé-
sito de gosoling, rectongular, se aloja
en un comportimento situado en la
parte superior de dicha envolvenie vy
el carburador estd colocado en otro
compartimento situado debojo del an-
terior,

£l motor, situodo al lodo derecho
de la rueda, esté protegida por una

cublerto, que puede levantarse por es-
tar articulada sobre la carroceria.
t

Una gran caja de’ equipojes, ha-
ciendo juego con lo cubierta del mo-
ior, esté colocado en el lado izquierdo
de lo mdéquina. Un portaequipaijes, 50-
bre el cual puede fijarse una rueda de
repuesto y un segundo asiento, esta
sujeto a la parte posterior de la ca-

rroceria.

£l primer modelo llevoba una trans-
misién de mando de velocidodes por
varillas y un manillar montade fijo so-
bre el collar de fijacién del tubo de
direccién. El silenciador estaba situodo
er lo izquierda de la mote, resultando
visible por esta parte.

En el modelo 1951 aparecieron las
modificaciones siguientes:
——Amartiguodor hidréulico delantero.

. ~Sujecidén antivibrante del guia, con ©
sin emplazamiento del contador.

— Transmisién del mando de velocido-
des por cable flexible bojo funda.

—Pedal de freno trasero en fundicién
de aluminio.

——Reposapiés prolongado.

—Nuevo llave de gasolina con decon-
tador.

~--Nuevo tipo de silla.

—-Travesofio ascilonie posterior con
nueve tipo de silencioso,

13
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. Pindn de la 2.° valoci-
. Fifién de la |.° veloci-
. Ciguehal.

. Rueds trasera.

. Hacio la polanca de

. Hacia el puho del cam-

CORTE DEL BLOQUE MOTOR

. Culota

. Pistén,

. Cilindro,

. Bielao,

. Volante mognético,
. Embrague.

. Pindn amortiguador.

Pinén de la 3.° veloci-
dod.

ded,

dad

desembragve.

bio de vefocidades.

l.er MODELO
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MOTOR

EMPLAZAMIENTO

Como hemos wisio, el molor de la
Vespa estd colovndo a un lado de lo
rueda Irasera can el cilindro delante
y en posicién horizontal. Esta dispesi-
cién presenla numerosas venlajas, al-
gunas de las «cuales trotaremos de
enumerar:

1.° Lo tronsnusién por cadenc vy la
transmisidn cardan estdn suprimidas, y
no hay ningdn &rgano de rotacién ex-
pueslo al barro « al polvo, o excep-
cién de la rueda frasera. De esta for-
ma disminuyen las overias.

Los ejes, pifionu-, cadenas, efc., esién
reducidos a lo mdas simple expresién,
porque no hay nada mds que tres ejes
en el motor y «n la transmisién, o
saber:

—el cigiiefial;
—el eje primario, que lleva el pifidén

amortiguudor o eldstico, y
—el eje secundarin, que ileva la ruedo

trasera.

Las pérdidas por rozamientos son,
pues, extremodame:nte reducidas.

Ademdas, ha sido encerrodo, en un
solo bloque estarzo, el grupo moto-
propulsor, en el cunl todos los drganos
trabajan en un baoic de oceite.

2.° El emplozamiento del motor, o
urn lado de la rucda, permite reducir
las dimensiones dl “'scooter”, con me-
rnor peso, mejor manejabilided y rodio
de giro menor,

3.° El enfriamit:nlo del motor resul-

Desplazamients delarued3 8.

E;té de by direccion

o fovorecido porque la tomo de aire
se¢ hace lateralmenie en unc zono de
sobrepresidén y no estd entorpecido por
la presencia.del escudo protector de-
lantero.

€} conductor no necesita protegerse
del aceile o de lo gasolina.

4.° La cubierta protecioro del mo-
for, situado ¢ la derecha, ha permitidc,
a fin de equilibrar su volumen, colocar
o la izquierda una gran coja de equi-
pojes con cierre estanco, que seria Im-
posible colocar en otra parie con un
tomofioc ian grande si el motor estu-
viera situado en otro lado.

EQUILIBRADO

Se podria creer, cuando se observa
unc Vespo, que el emplazamiento del
motor a un lado produce un desequi-
librio en la mota.

Esto no es cierto, vy la cousa de la
facilidod con que se puede dejor el
manillar en plena marcha nos ha side
explicoda por su consiructor.

En los primeros modelos de Vespo
este inconveniente se hacia sentir vy
resultaba imposible soltar el manillar:
el “scooter”, debido al peso del mo-
tor, tendic siempre a giror hacia la
derecha, lo cual es perfectomente 16-
gico, perque el centro de gravedod de
la moto estd situodo a ¢ mm a la de-
recha de la linea del eje. Entonces se
pensd en desplazar el sillin hacia lo
izquierda para contrabalancear el peso

Ce akro de 9ra vedsd

an
\




del molor, pero se observd pronto que
era muy desogrodable conducir una
molo en la que se estaba sentado lige-
ramente desplozado del eje longitudi-
ral. A continuacién se orientan las in-
vestigaciones hacia la ruedo delantera
y después de varios intentos se des-
plazd definifivamente esta altima 8 mm.
hocia la izquierda, sin tocor la posi-
cién del tubo de direccidn. Asi se
equilibré perfectamente el por de giro
que tendia a hacer virer la rueda hacia
la derecha, al oponerle otro par origi-
nado por el desplazamiento de la rue-
da, que tiende a hacerla girar a la
izquierda. Esta sencilla razén explica
el porqué la Vespa marcha bien en
correteras, estabilizdndese perfecta-
mente.

DESCRIPCION
CARTER

£l motor, como hemos dicho, forma
un bloque con la cajo de velocidades
y la transmisidn, El cdrter principal es
de aleacién ligera, dividido en dos mi-
tades, y en & se alojon los pifones de
los cambios con su pifidn eldstico, el
cigiefiol y lo biela, el sistema de
arranque y el embrague. El volante
magnético, situado en et exterior, lleva
una turbina que impulso aire fresco ol
cilindro y la culata (esla dltima estd
fundida en aleacién ligera y tiene una
cémara de explosién hemisférica con
una bujia central).

CILINDRO Y CULATA

La fijocién del cilindro y la culata
sobre el cérter motor se realiza por
medio de tres espdrrogos, gque atra-
viesan estas dos piezas de lode o lada,
Los distancias entre ejes de los espd-
rragos -son desigucles, a fin de evitar
los errores en el montaje. El cilindro
es de hierro fundido y no lleva comisa.

PISTON

Es de fundicién ligera y lleva un
deflector orientade hocio arriba (la po-
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sicién del cilindro es horizontaf). Los
segmenios estdn fijados de tal manera
que se evita el roce de sus picos con
las lumbreras del cilindro. El buldn ©
ejo del pistén, sobre el que oscilo la
biela, estd cjustado en el pistén. Dos
anillos de cierre impiden todo contacto
con el cilindro. La falda del pistén estd
hondida.

BIELA

Lo biela es una pieza de acero es-
fumpado y fempiado, y en la parte del
Lulén va encasquillada con bronce.

CIGUERAL

El cigiiefiol estd formado por ftres
piszas: -

1. El conlrapeso derecho, con su
Grbol, que recibe al volante magrético.

2° El contrapeso izquierdo, con su
arbol, que recibe al embrague vy al pi-
fdn motor.

3° El maonetén, que estd encejado
.o los contrapesos con la ayuda de
una presa de 6 Tm., y que recibe a la
hielo.

EMBRAGUE

El movimiento se transmite del mo-
ior al eje primario a través de wun
ambrague de discos maltiples lisas y
uarnecidos de pastillas de corcho, que
trabajon en aceite. El piidn motor, que
v solidario del buje de embrague aca-
nolado, estd en relacidn con un gran
ALt demuliiplicador, eldstico, sujeto
ccbre el drbol primario de la coja de
velocidades. Este pindn eldstico se com-
one de dos partes que giran sobre el
rismo centro: una lleva unos huecos
interiores y la otra, exieriores. Doce
resortes de alombre en espiral, dis-
puestos concéntricamente, son alojados
cnire los huecos a fin de osegurar una
ierta elasticidod de lo dentadura del
nifign con relacién al centro de éste,
de tal forma que se evito la repercu-
.i6n sobre lo transmisién de los golpe-
rcos del movimiento del motor.
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CAJA DE VELOCIDADES

Sobre el mismo eje, es decir, e eje
primario, se encuentran igualmente Ires
pinones de lamafo decreciente, solida-
rios los unos de los otros y engranados
en olros tres pifiones que giran sobre
e! eje del &rbol secundario, en el que
se encuentra la rueda posterior,

El eje sobre el que giran estos pi-
nones estd hueco y una cruz se desli-
zC en su interior. Los extremos de la
cruz, que pasan por cuvatro ronuros
previstas en el manguito, vienen a en-
cajor en cada une de los tres pinones,
para sujetarlos al drbol secundario
cuando le corresponde. El desplazo-
miente lateral de la cruz interior es

.
mandado desde el manillar con lo ayu-
da de un pufio giratorio, el cuol occio-
na unos cables flexibles que van deniro
de fundas o vaines.

PEDAL DE ARRANQUE

El dispositivo poro hacer arrancar al
mcior estd situodo en el extremo de!
drbol secundario en el lado opuesto
a la rueda. Estd constituido principal-
mente por dos ruedas dentodas late-
ralmente, de las cuales una de ellas
es solidaria al pifdn de 1.° velocidad.

Al accionar el pedal, unos pequefios
muelles empujan ¢ lo rueda externa
conira la comdn al pifdn de 1.° velo-. -
cidad y, en reposo, un sistema de le-
vas las mantiene separadas.

vy
3%
=t/

3
4

Conjunto del blogue motor y rueda trasera.



Se ve, pues, que es el piAdén de la
1.2 velocidad el que mueve al &rbol
primario y después ol motar con una
raultiplicacién de movimienio: en la re-
focidn de 12 a 1.

ENFRIAMIENTO

Gracias ¢ su sistema de ventilocidn,
e! motor de la Vespo tiene la ventgja
de trobajar siempre ‘én los mejores
condiciones de temperatura.

Una turbing, monteda directomenie
sobre el rotor del velants magnético,
aspira aire a iravés de una persiano
con aletas y lo envio, con ayuda de
uno conglizacién de chapo, ol cilindro
y la culaic.

CARBURADOR

Se puede montar sobre lo Vespa in-
distintamente el carburador Gurtner
tipo RN, 17 & el Dell’'Orto serie T.A.
17 B. Las caracteristicas del Dell’'Orio
son los siguientes:

Construccién monoblogue

En oleacién especial, a bajo con-
ductibilidad térmica, fundida bajo pre-
sidn.
Didmetro del difusor

17 mm.

Union al manguito
Didmetro mm. 22 1.S.A-H3.

Surtidor principal de 735
Desmontable directamente desde el
exterior,

Dispositivo de “Ralenti”

Con e} surtidor en el cuerpo del
rulverizodor.

Reglaje con agujd
En tres posiciones.

Tornillo de detencidn
de la vdivula del gas

Colocado sobre la polanca de mon-
do de dicha vdlvule.

18 '
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Filtro de gasolina
Incorporado en el tubo de entroda.

Carburadar dell'Orto T. A.-17 B.

Se ha colocodo el corburodor en
un compartimento aislado, situado bajo
e! sillin, a fin de prolegerie de teda
infiltracién de cguaq, barro o de poivo
y de evitor ol conductor los proyec-
ciones de gaosoling y aceite proceder-
ies del mencionado &rgano.

El carburaodor es accesible por una
portezuela con resarte situado encima
del reposapiés, bajo el sillin. Un largo
conducte de odmisién paso o iraves
de un manguito de coucho flexikble y
enloza el carburador al motor. Este
manguito eldstico es indispensable par.s
oseguror lo estanqueidad necesaria del
cierre que debe tener el carburador,
ya que, siendo el motor oscilonte, el
corburador le seguiric cbiigatoriaman-
te en sus desplozomientos.

Se ha previsto un fiiro de aqire con-
teniendo un tejide metdlico mantenido
hidmedo por la gosolina grasa del cor-
surador, a fin de detener ios sucis-
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Acceso al carburador por la porte-
zvela situada bajo el sillin y llave
de paso del depdsito de gasolina.

dades que pudieran penetrar en et
motor. El filtro comprende iguolmenle
una vélvula de aire utilizade para ic
marcha en fric, que se puede accionar
moviendo una palance colocada bois
e! sillin.

DEPOSITO DE GASOLINA

Ei depédsito de gasoling, situado,
comc yo hemos diche, en la parie su-
perior de lo envolvente trosero, bgio
el sillin, tiene una capacidad tote! 2
circo litros, y &n su entrado, occesible
tras dei sillin, bejo la tapa, se encuen-
tre un filtro.

Lo gasolina, o mejor dicho, la mez-
cla de gasolina y oceite, dei depdsito,
antes de llegar al corburador posc por
un segunde filiro, situado delante de
unc compana de vidrio, en la cual se
recogen los impurezos que hayan otro-
vesado el primero, quedando alli de-
positadas. _

Lo llave de poso, situada bojo el
sillin, en su porte delantera, se pueda
poner en tres posiciones: hacia orri-
ba, abierto; a la derecha, reserva, y
a la izquierda, cerroda. Lo reserva ce
0,650 litros permite un recorrido de
25 o 30 Km.

SILENCIADOR

El silenciador de los primeros mcse-
los era del tipo “moto’’; estabs si-
tuado longitudinalmente ol lado :z-
quierdo, bojo la caje de herromizn-
tos. En los modelos siguientes, el si-
lenciador es del tipo aulomdvil: de
fcrma rectangular y situado transvar-
salmente, delonte de fa ruedo trasecs.
La enirado y lo salida de los gasss
quemados se hace a lo dereche.

SUSPENSION DELANTERA Y DIRECCION

La ruedc delantera estd sujete por
un brazo dnico coniracodado, que for-
ma el ‘ubs de lo direccidn. Este fubo
gira en dos cazoletos reglobles con
bolas. En el brozo, el tubo recibe o
la bielita que ileva lo ruedo, al amor-
tiguador hidréulico de doble efecto y
o! resorte helicoidal que constiluye ei
elemento eldstico de la suspension.

20

o

Lo rueda estd desplazoda § mne
la jzquierda del eje longitudinai de
“scooter”.

Un sistema ontihurto, con llove, se
ha previsto sobre el tubo de dre:
cién, pudiendo echar la cerradura cazn-
do el monillar esté girado ol mdxima
hacia la izquierdo. Este manillar esid
montado eidsticomenie en el tuboc d=
direccion.
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SUSPENSION TRASERA

La suspensidn trasera es del lipa
oscilante; esté constituida principol-
mente por un broze de aleacidn iige-
ra crticulado sobre la carrocerio que
recibe al motor vy a la ruedg, y por
urn muelle helicoidol de forma tron:o-
cénica, que tiene asegurado, por ei
didmetro decreciente de sus espiras,

tna flexibilidad progresiva. Lo occidn
de este muelle estd duplicada por un
amortiguador hidréulico telescépico de
doble efecto, del tipo “outomdvil”. Es-
tzs dos elementos estdn fijados, por
una parte, sobre el brazo oscilante, v

tienen como punto de apoyo, por lo
olra, el fondo de la carroceria.

W,
l‘l !

AL

Conjunto de la suspensidn trasera
y detalle del amortigvador.

23
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GENERADOR DE CORRIENTE
Y TURBINA DE REFRIGERACION
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EQUIPO ELECTRICO

El volante magnético alimenta, por
una parte, al circuito de alia tensidn
de encendido de la bujia y, por ofro,
al de alumbrado,

Las dos baobinas de baja tensién,
montadas en porolelo, alimentan al
clexon y al «circuilo de alumbrade de
6 voltios. Este dltimo esté compuesto
de! faro delantero, equipado por una
ldmparo de doble filamento “carretera-
poblacién” de 25 vaties y del faro
piloto, que lleva una lémpara de 3
vatios. .

Un conmutador muy prdctico est§ si-
tuado a la derecha del manillar. Este
interruptor puede ponerse en tres po-
siciones: cero, poblacién y carretera.

Por ofra paorte, si se empuja a fonds
hacia “cero” el botén de mando, se
acopla el encendido del motor. Se tie-
ne, por consiguiente, la posibilidad de
buscar, por reglaje, el ralenti perfecto,
cuando el pufo giralorio estd cerrado,
puesto que la parada es independiente
de la posicién de la mariposa de ga-
ses. Esta ventajo permite evilar que el
motor se cale, por ejemplo en la ciu-
dad, ol cerrar demasiade o fondo el
acelerador. L

Ademds, los arranques se facilitan,
puesto que el corte del encendido con
gas enlreabierto permite al motor as-

pirar los gases frescos que quedan en
la culata,

LUl FRiacem

WL CAMIT A

Y ACCESORIOS

SISTEMA DE CABLES e
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REGLAJE DEL AVANCE DEL
ENCENDIDO

‘Para reglar de una manera muy pre-,
cisa el avance se debe utilizar la he-
reamienta ndm. 0016205, Esta es una
varilia de aviso automdtico, que s& ros-
¢a en el lugar de la bujia y que da

sobre un sector graduade la posicion
del cigiefial con un cierto limite alre-
dedor del punto muerto superior. Se
debe, pues, colocar la herramienta so-
bre el cilindro en el agujero de lo
bujia y giror el ciglenal para Hevarlo
al punto muerto superior. Paro ello hace
falte obtener el equilibrio del movi-
miento de la aguja y mantenerio en
esle punto. Después, manicbrar el sec-
{or graduodo para troer el cero en-
frente de la oguja, que no debe mo-
verse. Esto hecho, girer lentamente e!

Reglaje de los contactas del rup-
tor, una vez quitada la turbina de

enfriamiento.
A.—Contfactos del ruptor.
B.—Tornillo de reglaje.

26

ciguefal inversamente ol sentido de
cu marcha hasto que la aguja margue
33° sobre el semicirculo, quedando osi
determinado e! punto de encendido,
donde se debe efectuor o aperturc
c!e los contactos del ruptor., Ei reglaje
de los ternilles se hoce por las ven-
lonas del rotor.” Si este reglaje no es

5:<idn qua $Ca Precisa.

POPOOOS

posible por el simple movimienio de
los tornilios, hace falta girar el esto-
tor del volante paro llevarlo o la po-
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CONSEJOS PRACTICOS

El «<scooters Vespa es extremadamente facil de entretener y reparar.
Sin embargo, como toda mdquina de precisidon, su motor .necesita un
minimo de precauciones, especialmente en el desmontaje y montaje de
los diversos drganos.

Vamos a explicar en las pdginas siguientes {0s puntos mds impor-
tantes de las diversas operaciones.

Ef orden cronoldgico, que ha sido establecido de acuerdo con la
Sociedad A. C. M. A, que construye en Francia el «scooters Vespa,
deberd ser seguido escrupulosamente, a fin de simplificar al méximo el
trabajo de reparacién.

Siempre que nos ha parecido 0til, hemos ilustrado con fotos o dibu-
jos la operacidon o efectuar. Aconsejamos a los que reparen que se
guien de estas fotografios o dibujos de los diversos érganos antes de
comenzar el frabajo de desmontaje.

27



|.-EL MOTOR

.

LIMPIEZA DE CARBONILLA

Lo limpieza de lo carbonillo se efec-
tuord coda 3.000 o 4.000 Km.; pero
esia periodicidad no es absolutamente
irmutable, yo que lo utilizacidn de un
aceite apropiado pora el motor Vespa
podré  distanciar sensiblemente  los
{iempos de limpieza.

El trabajo ejecutodo correctamente
necesita, por obligacién, el desmonta-
je de la culata y del cilindro; pero,
sin embargo, no es preciso levantar
el motor, como veremos a4 confinuo-
con:

Lo operacién de limpiar la carboni-
il puede ser eiecutado estondo el
“gr00ter” puesio sobre un tablado con
el bloque del motor saliendo por fue-
ra, de modo gue sea occesible por de-
bajo (ver lo foto). Se puede también
{rabajor con el “scooter’” en tiefra,
para o cual se le tumba del lodo iz-
quierdo, apoydndolo en el borde del
reposapi®s.

Las operociones @ realizar son:
—_Soltar con una vuelta o dos las
tuercas de sujecién del brozo de sus-
pensién que inmovilizan el motor {tuer-
cas siuadas en lo parte inferior del
kbrozo).

—Desmontar el deflector de enfria-
miento del cilindro retenido por una
tuerca.

—Desmontar:

La ruedc iraserc.

Quitar e! tornilio de fijocién del si-
lenciador al itravesafo.

Aflojar la tuerca de fijozién de. si-
lenciador al cilindro.

Quitar el silenciador.

El tubo de admision (por debajo)
con junta Klingerit colocado conira el
citindro; dejor e! carburador en su
sitic.

Desatornillar y retiror la tusrca co-

I
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lccada debajo del molor en lo parte
delantera a la derecha.

Levantar ligeramente el moter v cal-
zarlo (con la tuerca que se habré co-
iocodo a propdsito).

Quitar los tuercas de la culata cuan-
do esté completamente frio.

Llevar el pistén, con el pedal de
arranque, ol punto muerto inferior.

Sacor el cilindro, sosteniendo el pis-
{6n para evitar todo contacto con el
cdrter. ' .

Tapar con un trapo el paso de la
Lielo en el cérter.

Limpiar la carbonilla del pisién; el
tendo de la cémara de explosién de
la culata: las lumbreras de escape del
cilindro: el tubo de escope y el si-
lenciador.

Para limpiar el interior de este Glti-
mo aconsejamos calentarlo exteriormen-
te con un soplete de soldar, a fin de
gquemar la carbonilla que pudiera ha-

berse acumulado en los canales inte-
riores. Sacudirlo  enérgicamente  una
vez enfriado o dar pequefios golpes
secos con un mazo de madera, Q fin
de que se desprenda lo carbonilla,
cue caerd en forma de cenizo.

NOTA.—Lo raspadura de la carbonilla
depositada en los diferentes 4rgonos enu-
merados mds arriba se hard con un otil
metalice, de cobre o aluminio, a fin de no
rayar las piezas de aleacién tigera. En el
montaje se debe reemrlazur sistematica-
mente la junta de la culata y 1o de papel,
colocada entre el cilindro y ol carter,

Se aprecia en las fotes de la pda-
gina siguiente que el motor no ha sido
desmontado, sino simpiementie levan-
tedo. El tornillo de fijacion colocado
delonte, entre el motor y -su fijacién,
sirve de cuia. Tan pronto como s
quite el cilindro, debe tomarse lo pre-
coucién de tapar con un trapo limpio
lo entrado del cérier, apreténdolo al-
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rededor de la bielo para evitar la in-
troduccién de suciedad y residuos di-

versos.
Durante el montoje hon de lomarse

precauciones con la junta del fubo de
admisién. Unoc toma de aire en este
sitio impediria el funcionamients> nor-
mal del motor.

Para apretar los tuercas de fijocion
de la culota hay gque dor tres o cuatro
vueltas o cada tuerca y possr a lo
ofra, siguiendo un orden circuiar siem-
pre en el mismo sentido, hasta finali-
zar la operacién.

EXTRACCION DEL BLOQUE MOTOR
Desatornillar y retiror de! icdo los
dos tornilles de fjacidn, situades por
debajo y detrds del motor scbre el pie
de fijacidn,
Desmontar lo borno de “baja ten-
sién” del volanle mognético.

30

Desatornillar la tuerca de fijacidn si-
tuada delante del motor. Retirar el
tambor del frenc.

Sacar los cobles del cambio de ve-
locidades 'y marcarlos pora no correr
el riesgo de invertirlos en el monigie.

Sacar el cable del embrogue, ha-
ciendo polanca con un destorniliadar
contra el cdrter parc empujar lo leve
del mando. (Bajo e! motor.)

Desmontar el tubo de admisidn, el
jubo de escape, etc., como ho sido ex-
plicado en el copitulo “limpiszo de
corbonilla”.

Extroer el bloque motor socdndolo
por lo parte derecha.

NOTA. - A fin de facilitarel montaje del
motor se debe dejor siempre unac cuna en
e} pie de fijocidén trasera, pora evitar el
desplazamienta del soporte del resorte
y dal amortiguador.
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VYACIADO DEL MOTOR

Para vaciar el motor hoce folto sa-
car los dos tornillos que fijan 2l pedal
de arranque, quitor el pedal e incli-
rar el “scooter” o lo derecha pura que
el aceite coigo por los agujeros de
los tornillos, o bien por el tapdn de
cargo que se encuenira en ia paorte
inferior del cérier.

DESMONTAJE DEL MOTOR

Una vez desmontados lo culata y el
cilindro {ver limpiezo}, hay que quitar
los anillos de retenzién del hu'dn del
pistén y librar en fria dicho buldn
con ayuda de un pequefio trozo de
cluminio o latdn de menor didmeiro
que el bulén.

NOTA. —Parg volver a montar se culen-
tard el piston en agua hirviendo y se intro-
ducird el buldn frio facilmente con la
mano.

Como se ve en la foto, la solucion
racional para extraer el buldn del pis-
{6n es empleor un dfil especial de-
nominado extractor. En el. caso de que
no se posea esle (lil, es posible ex-
iroer el bulén por medio de una barrc
de bronce que pase libremente por el
orificio donde se aloja dicho buldn.
Tste sistema, poco recomendodc, ne-
cesita grandes precauciones gara no
estropear la biela. Debe hacerse con
ayuda de otra persono. Hay gue su-
jetar el pistén con una cufia de mode-
rz provista de un agujere que deje
posar al bulén y golpear, con golpes
sacos, por medio de un pequeio mor-
tilic sobre la boarra de bronce apo-
yade en el buldén del pistdn. Se pro-
curaré emplear un mortillo de peque-
fos dimensiones para aprovechar al
rndximo la inercia del conjunio pistdn
y cuna de madera.
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EXTRACCION DEL VOLANTE

Retirar la persiono del volante mag-
nético (cubierta ronurada tras de lo
cual se encuentra la turbina).

Retirar la tapa del volonte magné-
tico que estd refenida por un anillo.

Soltar la tuerco central {paso nor-
mal} del volonte mognético, irmovi-
lizando e! rotor, bien con el datil es-
pecial Vespa, haciendo punto de apo-
yo en los orificios de inspeccion, o
bien colocando un destornillador enire
.dos aletas de la turbina (ver foto).

Al oficiar la tuerca y al cobo de
algunas vueltas, ofrece cierla resisten-
cia. En este momenio se debe forzor
la llave o fin de despegor el volante

da su cono, utilizando como apoyo !
resalte interior que sirve de caje al
cnillo. Mo hay necesidad de utilizor
un exiractor, pues la luerca central
facilita la operacién.

A continuocién desatornillar la bor-
na de olta lensién {a la cual estd uni-
do e! hilo provinente de la buiial.

Retirar el estator de! volanie rete-
nido por lres tornillos con crandelas
“grower” y orandelas planas.

Volver a colacar el estator en el
rotor.

®

NOTA. - Se recuerda que el rotor esié
fijado sobre el ciglefial, y esto evita tedo
errar del calaje al velver a moentar.
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Nuestro documento fotogréfico de la
pégina anterior represenia el desmon-
taje por medio de herromientas de
ocasién, mientros que la imagen de
arriba nos muestra el empiec de un
dtil especial Vespa nidm. 0013%64 y
una llave de 14.

En el caso de que la presidn dema-
siado grande del veolante sobre lo su-
perficie ¢bnica del Grbol ofrezca cierta
dificultad en la extroccidn, se puede,
después de haber quitado <! onillo
cldstico y la tuerca, sacor el volante
con ayuda del exfractor especiol nua-
mero 0016310 (ver nuestro capitulo
sobre utillaje especial Vespo).

DESMONTAJE DEL SELECTOR DEL
CAMBIO DE VELOCIDADES

Desatornillar la caja del ventilador,
fiioda por tres tornillos.

Meter la primera velocidad, octuan-
do sobre el selector dentado del man-
do de lo cojo, pora dejar al descubierto
uno de los tornillos que fijan el dis-
positivo exterior del cierre de las ve-
locidades.

Meter lo tercero velocidad para con-
saguir el otro tornillo.

Meter lo segunda velocidod y des-
cués apoyar a fondec sobre el pedal
de arronque peora librar la palanco
de mondo de las velocidades.

Ratiror el pedal de la puesta en mar-
che, la arandela y el fieltra.
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DESMONTAIJE DEL EMBRAGUE

Retiror los tornilios de fijocién de
lo cubierto del embrogue y golpeor
con un mazo poro facilitar su extrac-
cidn.

Retirar el platillo de empuje re-
tenido con un muelie de formo espe-
cial {144557).

Mantener el embrogue blogueado
con una llave especiol a garra, sujeto o
lo cojo del embrogue, o utilizor una
cufio de maderc pora bloquear el ci-
glenol biela. '

Aflojor 1o tuerce con una lave de
cimenas.

Sacor el embrogue en blogue, con
cuidodo de que no coigan las ogujas
dentro del carter.

Retiror la chaveia.

Retirar lo crandela que esloba co-
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lccoda detrds del embrague. Tste lleva
un chaflén que debe ser orieniado ho-
cic el motor,

Si se desea desmonicr el embrogue,
se puede

1.2 Encerrorle en un toino, inter-
poniendo una cufic de madera para
comprimir los muelles y que puecc asi
sccarse el anillo de cierre.

2.° Colocarle en una pequeda pren-
sa (interponiendo siempre la cufia de
modern, para comprimir los muelles y
sacar la junta).

APERTURA DEL CARTER PRINCIPAL

Quitar el prisionero (12080} wtilizedo
pora volver al reposo el arrasire del
redal de arrangue.

Aflojor y retirar todos las fuercas y

|}
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orandelos que unen fos dos semicdr-
ters.

Retiror, si no esid hecho, o bornoc
de “bajo tensidn” del volonte mag-
nético.

Colocor ¢con un mazo una cufia en-
tre los contropesos del cigiefal.

Con oyuda de un extractor especial
colocada en el lugar del volante mag-
nética sobre el carier derecho, separar
los dos semicdriers. Para facilitar este
ccto, golpeor a lo vez con ayuda d=
ur mazo sobre un almohadillade, co-
locodo sobre la baose del cérier de-
recho. _

Separor 105 dos semicérters, sacdn-
dolos en linea.

Aflojor con un mazo el buje del
pedal que gueda encajodo en el cdrter.

Retirar el onillo que se encuenira en
ci ceniro de lo rueda dentada del
pzdol.

En lo foto de arriba vemos el em-
pleo del extractor especial del casqui-
llo hendido {ndm. 0015688). Este atil
reemplaza en todos los tipos Vespas
i antiguo extractor ndm. 13847, qua
fué utilizado en los primeros medelos.
Esta nueva herramienta tiene la vento-
ia de cubrir enteramente el casquillo
hendido, mientras que el! antiguo no
hacia mds que asirlo por medio de dos

ganchos.

35
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Con un extractor especial tacar el
cosquillo hendido de!l pedol.

Si no se posea el extracter, se pue-
den utilizar excepcionalmente dos des-
tornilladares fuertes, como se muesirc
en la foto superior, a condicién dn
orientar convenientemente el ccsquilio
para no deformario ({octuar con los
cestornillodores lo mds cerca posiole
de los muescos].

DESMONTAJE DE LOS PINONES

Retirar el anillo de acero que re-
tienen los ires engranajes de lo cajo
y sacar lo orondela del juego lateral.

36

Diche arandela Heva un chaflin que
debe ser orienlado hacia los engra-
nc,cs.

Relirar los tres pinones.

NOTA.~ El engrancje de 1° velocidad

‘no tiene confusidon para erientarlo, ya que

su cara anteriar esia dentado paro su en-
grane con lo puesta en morcha. La 2.° ve-
locidad es indiferente su orientacién, La
3.° velocidad debe orientorse de modo
que la cora posterior sea la que lleva
moyor espocio de rectificado.

ATENCION.- -E! juego axial total de
los pifiones en el sentido de su lon-
gitud debe ser 0,2 a 0,4 mm.

Para socar el drbol secundario (el
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crhol que accione directaments la rue-
e, trasera) wtilicese un exiracior es-
pecial y hdgose girar el éarbol de
nowfo que presente el chaildn plano
de- que estd provisio a la parie del
rinsn  demuliipiicador de la transmi-
Siom primoria {la misma precaucién
aeliz tenerse en el montaje). En caso
coulrario se corre el riesgo de dete-
renar los dientes del pifidn, que se
pondrian en contacto con el &rbol se-
(I_Itldﬂrio.

i no se posee el extractor espe-
cintl, es necesario golpear en el ex-
{riutno del Grbol con un. mozo y un
meniza dé metal blando.

CESMONTAJE DEL ARBOL PRIMARIO

Quilar la tuerca que hay en su ex-
tremidod y golpeor con un ma:io

Librar el eje y recuperor lus agujos.

Relirar a continuacién el kren de pr-
nones.

Este Iren de tres pifiones [nam. 14734}
consliluye una sola pieza y estd con-
tnuamente engraonado a los gifiones
gue transmiten el movimiento a la rue-
da trasera. Estos Gllimos son clierna-
tivamente embragados sobre el drbol
de la rueda por medio de una cruz
mandada por la leva del combio de
velocidades, segin la relacidn que se
desee.




EXTRACCION DEL CIGUENAL

Para socar el cigiefal debe utili-
zorse un extractor espezial que se fija
en los orificios de sujecién de la tapa
de: embraogue.

Si na se posse ¢l extractor, se debe
usar un atil {ubuior que cubra lo ex-
tiemidad fletecds del eje del cigliefial
{parte embrogue! y golpeor con un

r1azo,

NOTA,— No aconsejamas intentar la re.
paracién de la biela £€n caso de desgaste
excesiva de Asto, es preferibla reaemplozar
ef sistema de biela complieto,

EXTRACCION DEL AR3OL SECUNDARIO
Vemos en iz: iotos de 'a pagina

38

siguiente la exiraccién del drbei se-
cundario completo. En los dos casos, el
motor estd fijedo sobre el soporte de
desmoniaje. En la folo primera, la
operocién se hace por medis de un
extractor que, apoydndole sobr2 el cdr-
ter, permite sacar el eje de su sitio,
presionando, por medio de un iornillo,
sobre la extremidod del laodo de ia
rueda.

En lo otra foto, la misma operocidn
as efectuoda por medio de uvn .golpe
de metal biando y de mazo. El eje
es socado de su clojomiento gclpean-
do un cilindro de bronce que ss apoya
er lo extremidad fileteada del drbol.

opeed .,
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MONTAJE DEL MOTOR

En el coso de que esté el motor
completomenle desmontodo y se quie-
ra volverlo a montor por completo,
répida y c<dmodamente, aconsejamos
seguir exactamente e! orden de mon-
faje que exponemos a continuccidn:

Montar en su sitio, en el cérler iz-
quierdo, el rodomiento del eje prima-
ric {12680) y colocar los anillos de
retencion.

Reponer, en el cdrter izquierde, los
rodamientos del eje secundario (el eje
que occiono directomente ¢ la rueda).

Para focilitar lo colococién en su
sitio de estos rodomientos, aconsejaomos
colentar el cérter en oguo hirviendo.

Poner en su silio, en el cdrter iz-
quierdo, el iren de pifiones primarios,

Montor con un mazo el eje primario
e el tren de pifiones, tras de haber
encolado los agujos con graso con-
sistente,

Atornillar e! polostro del deflector
de aceite y atatir con el buril el tor-
nilo de fijazidn.

Colacar el &rbol secundario con sus
lres pifones {ver la observacién qus
con motive del juego lateral hay en
el capitulo referente ol desmontaje).
Ei eje central deslizante habrd sido
atornillade praviamenie en la cruz (no
invertida}, asentande lo orandela de
freno.

Montar el conjunto de! pedal de
atranque con su anillo de ciérre.

Poner “Hermetic” {alrededor del cdr-
ter del cigiienal solomente).

Montor el cigiienal.

Colocer el buje del pedal de arran-
cue en el carter derecho. Montor el
cdrter derecho sobre el izquierdo.

Colocar el tornillo cénico que fija
el cosquillo hendido del pedal de
arranque.

Apretar los tuercas situadas en el
interior del cdrter del velante maog-
nético,

Colocar ios agujos del embrague,

40

fiidndolas en su sitio con grasa con-
sistente.

Colecor los fuercas de montaje de
los cérters con interposicién de unc
arondela plana y ofra arandsla “gro-
wer"’ por cada una.

Colocar lo espiga de centraje de:
mando de velocidades.

Ceniror exaclamente el cigiiefal en
su cdrier por medio de un mazo y de
una cufia de madera. Hacerlo giror
con la meno para asegurarse que rue-
da librements.

Colocar la arandela de rechozo de)

aceite; el chafién contra el motor.

Montar el embrague.

Colocar el dispositive del mando de
velocidades en 2.9 velocidad.

Siluer olternativamente la cruz del
mondo en 1.° y 3.° velocidad para
colocar los tornillos; fijar estos dltimos.

Embaodurnar de “Hermetic” lo base
de! cilindro; colocor el papel de unidn.

Monlar el bulén frio en el pistdn,
previomente colentado con agua hir-
viendo (el deflector debe situarse en
la parte superior).

Colocar los anillos de cierre del eje
del pistdn,

Montar el cilindro en ef pisién, que
habré side colocado en el punto muer-
to inferior., E! pulido tdnico que se
ha previslo en la bose del <citindro
evita la ulilizacién de un collar de cie-
ree pare hacer penetror los ségmenios
en el cilindro. Hay que lener cuidado
con la orientacién de los segmenics
dentro de sus gargantas, a fin de que
encaien correclamente en su sitio.

Colocar lg junia de la culala, ds
cobre, que es preferible reemplazar!a
después de cada desmontaje. Colorar
la-culate y sujetorlo apretando regu-
lermente las tres luercos.

Poner la borna de “baja tensidn®

Monlar el cdrter del volante mog-
ntico.

Atarnillar el estator de dicho volen-
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o y pusor ios hilos hacia la berna de
o 1ension”,

Bloquear 2! estotor en la posicion
avonce pleno”. Perfeccionar el regla-
12 sepurondo los contacios del! ruptor;
e. avonze correclo es 4.8 mm. onles
Je! punio mueric superior.

Colocar el- volonte propiomente di-
¢hy con su turbina de refrigeracién y
cerrar con el aro la placa circular de
inspeccion,

4

Atornillar la persiona de aspiracién
dz oire.

Montar el embraogue completo y ator-
nillar su cubierta.

Montor el carburcdor.

Atornillar la bujio.

Alornillar el pedal de orranque con
su {unta de fiellro y orandela.

Y, por dltimo, llenor de aceite el
carter a lo allura adecuada.
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t. - VEHICULO

DESMONTAIJE DE LA DIRECCION

Sacar lo rueda.

Quitar el manillar,

Desclornillar la tuerca superior del
fubo de direccidn, quitar lo arandefa
de chaveta, desatornillar la cozoleta
superior reglable, retirar las bolas.

Sacor la cazoleto inferior de su base.

Sacor el tube de di-
reccién hacio obajo, fe-
niendo cuidodo de re-
cuperar las bolas de la
cazoleta.

Y CARROCERIA

MANILLAR

El manillor estd montado eldstica-
mente sobre el tubo de direccidn.

El' manguite de fijocidn es de dos
piezas: lo una sirve de scporte, lo
otra, de cubierta, estando unidas por
medio de cuatro espérragos con tuer-
cos y arandelas planas y eldsticas,

SUSPENSION DELANTERA

AMORTIGUADOR
DELANTERO

El desmontaje del
omortiguador delontero
no tiene dificultades.
Sin embargo, al mon-
tar de nuevo, hay que
tener cuidodo de que
la muescc que existe
en el arc del bloque
silenciodor esté situada
enfrente del espoldn
del tornille pivote.

Desmontaje.—Quitar
la armadura del brazo
soporte de la rueda.
Sacor la rueda, quitor
el tornillo del pivote in-
ferior del omartiguador
y socar el pivote,

Sacor el pivole su-
perior del amortiguador
y retiror éste. 35i los
tornillos del pivete son
dificiles de quitor, se
puede utilizor un mozo
de madera.

Contenido de aceire
oel amortiguodor: 60 ¢

42
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Al volver o montarle, los cufias de
caucho deben fijorse en sus alojamien-
tos. Afornillar las cuatro tuercas, ajus-
téndolas allernativamente.

DESMONTAJE DEL CONJUNTO
DE LA SUSPENSION TRASERA
Quitar las dos luercas que fijan el

soporte del resorte y del amortiguo-
dor en el travesano:

SUSPENSION TRASERA

Desmontar el silenciador, quitando el
lornillo que lo sujeta al travesaio, vy
ias tuercos de fjocién del lubo de es-
cape al cilindro. '

Quitor los dos tornillos de fjacién
del ftravesano a la cojo, que sirve
igualmente de pivote al brazo que so-
porta al mator y lo rueda.

Los blogues silenciodores deben ser
sacodos por medio de una prenso.

DESMONTAJE DE LA
LLAVE DE GASOLINA

Quitar el depdsita y-

vaciarle.

Desatornillar el ta-
pén de llenodo y sacar
el filtro.

Con una llave tubu-
lar, preferentemente de
r&tulg, desatornillar, a
trovés dal depésito, la
tuerca ‘que retiene al
grifo.

Si se producen fugos
y éstas no provienen ni
del corburador, ni de
las canalizaciones, Al
de la cubo de decan-
tacién, hay que reem-
plazar la junta coloca-
da entre el grifo y e!
depdsito.

Si no posa lo goso-
ling, insuflar a todas
las canalizaciones aire
comprimido.

IMPORTANTE. — No
hay que desmonior ia
varilla que manda o
grifo de gasolina, sa-
cando el pasador ro-
nurado, porque sirve de
sefal para el montaje
del grifo giratorio.




MANDC DE VELOCIDADES

Paro su desmontaje se
debe poner el puio de
velocidades en i posi-
<¢idn de punto musria.

Desatornillar 2: peque-
Ao tornillo C qus cierra
lo cubierta de i :ojo de
mondos,

Quilar el puds.

Socar los terminales de
cabeza cilindrice 1A y B)
de sus olojamientos en el mando del
manillar.

En el motor, oficjar los tornilios pri-
sioneros £ G, que relienen los exire-
midades de ios cables de mando.

Sacar los cables de sus fundas. Todo
¢. conjunto de los cables sale por el
orificio situado a lo izquierda de Ia
celumna de direccion.

Para montar, los operaciones a reo-
lizor son inversas.

En el maniliar:

Ensartor los dos :ebles, sin sus ter-
mincles, en e! paguefio tubo de guio
10 lo izquierdo de! teavesafio centrol},
Fero sin que lo funda de proteccidn
Fenetre en esis rubo.

Volver a coiozor ¢! pufc de mondo
scbre el monillor, '

Ensorlar los terminales en la reque-
Aa caja del pufic y llenor ésia de gra-
ta antes de cerrorlo.

Frenor el tornillo de cierr2, Poner
e' pufio en primera velocidod.

En el bloque motor:

Ensartor los cables en sus orificios,

teniendo preseniz gue lo funda vicle-

fc debe colocarse ol lade del moteor.

Coger <on una pinza universal ic
extremidod del coble y tirar hasta que
2l pufio no gire. Tirar ligeramente del
cable, mientras se ogjusta el tornillo
prisionero,

Poner el sector de mando de ia cqja
en lo tercera valocidad y regetir iz
operacion,

A continuacion se pone el cambic
dz2 velocidades en punic muerio.

Si todo estd bien reglado, no debe
duv haober juego en el pufia; perc s,
por el controrio, hoy alge de juege,
se procederd de la forma siguiente:

Retiror el manguite de gomo cue sz
encuentra cerco del pufio giruicrio g
estiror uno u olfro de los cables, o:-
iucndo sobre los tensores E.

Ha de cuidarse que la distancio qu-
existe entre el tornitio de reglaje
siu contratuerca {colocados en o man-
guiio de goma, cerca del monillar) r2
oebe exceder de un centimeirs Si du-
rante el reglaje se ve que la distancia
&5 mayor, es necesario apretar a fondo
‘or tensores y volver a ajusior con
los tensacables G en =l
motor.

Este reglaje debe hs-
cerse si, duranie lo utili-
zocidn del “scoster’, 5=
comprueba que ‘ay ur
jluege exoyaad: con o=
puho giratorio y que lc:
velocidodes se mngrona-
mai o saltan.
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MANDOS DE LA VESPA

5

Emplazamiento de los mandos de la Vespao. No han cambiado
desde el primer modelo.

1 Mendo de la vdivula de arranque
en frio.
2. Llave de gosalino.
3. Pedol de puesta en marcha.
4. Ventana de occceso ol carburador.
5. Pedal de freno.
6. Cloxon.
. 7. Pufio de combic de velccidudes.
B. Mando de! embrogue.
?. Botdn del cloxon.
10. Pufio de mando del gos. -
11. Mondo del ireno deiontero.



ENGRASE

La Vespo estd equipada con un mo-
tor de dos tiempos, cuyos principales
ventolas son los siguientes:

—Sencillez de concepcién y fabrica-

cidn.

—Robustez.

—Entretenimiento fdcil y paco cos-

toso.

El engrase se hace con una mezclg
de aceite y gasoling, como en todos
los motores de dos tiempos de poca
cilindroda.

Esta mezclo olraviesa el cérter antes
de entror en el cilindro.

Una niebla de oceite se deposita
en el cigliefol, los ejes de la biela,
las paredes del cilindro y el eje del

pistén, asegurdndose de este modo el

engrase de eslos drgonos. _
La eleccién de aceite y el asmero

en la mezcla tiene una gran mpor-
fancia, porque:

1.° Una dosis de aceite insuficiente
supone un desgaste prematuro de lg
biela y del ojuste entre el pisisn y el
cilindro.

2° Una dosis demasiado grande
produce la formacién de carbonilia y
&l ensuciamiento de las lumbreras, dis-
minuyéndose grandemente el rendi-
miento del motor,

El aceite debe responder o exigen-
cias contradictorias:

a) Gron poder lubricante ¥y qran
eslabilidad; conservadas estas propie-
dodes o pesar de su mezcla con qa-
sofina.

b) Combustidn en el cilindro  sin
dejar residuos y sin ensuciar ias fum-
breras.

<) Perfecta mezcla con la gasoling.

ESQUEMA DE ENGRASE

Cada ‘m\H_FT—T

1

‘ Code 1.000 &m -|. .':':"I-."% \‘.,;“2
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MODO DE EFECTUARLO

MOTOR

El engrose lo realiza el aceite que se afode o la gosoling, que, como ya
hemos dicho, va en la praporcién del 6 $& (8 % en periodo de rodaje).

1. Caja de velocidades.
Primer vaciodo o los 500 Kms. Después, cado 3.000 Km:s.
Restablecer el nivel cada 1.500 Kms.

2. Arliculacién de la suspensidén trasera.
Engrasar con bomba cado 3.000 Kms.

Articulaciones del sillin,
Engrasar con aceitera cado 1.500 Kms.

4. Virola del cable del freno. _
. Engrasar con oceitera cada 3,000 Kms.

5. Articulacién del pedal del freno.
Engrasar con aceitera cada 3.000 Kms.

6. Eje del freno delantero.
Engrasar con aceitera cada 1.500 Kms.

7-8. Arficulacidén de la suspensién delantera.
Engrasar con bomba cada 3.000 Kms.

ISNNRNASNNSRERR RSN RNTNTS S S 1
w

0

Amortiguadeores delaniera y frasero.
Llenarlos (dnicamente por un especialisto}.

10-11. Articulacién de la direccidn.
Engraser con bomba coda 3.000 Kms.

12. Mando de! freno delantero,
Engrasar con aceitera codo 1.500 Kms.

13. Mando de desembrague.
Engrasado con cceitera cada 1.500 Kms.

- IMPORTANTE

Aconsejamos los siguientes operaciones:
Preparar loc mezcla gosolina-aceite en un recipiente aparte, echando prime-

= romente el aceite, después lo gasoling y agitar el recipiente pora que lo mezda
sea muy homogénea. Filiror lo mezcla antes de echorla en el depdsito del
£ LY's .
scooter™.

El vaciado del carter de lo caja de velocidades debe hacerse siemprz en
caliente, a fin de facilitar el Aujo del aceite.

Respecto a ios oceites a utilizor, yo fueron indicados en el capitulo de
“Caracteristicas”.
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ALGUNAS REPARACIONES

Al Grrancar, después de asegurarse
de que hay gasolina en el depésito,
ave lo llave estd obierto, que la vél-
vula de aire esté mds o menos ce-
rcada, segdn la temperature exterior
(cbierta en tiempo muy cdlido, cerrada
er tiempo fric], que la palance del
cenmutador de alumbrodo no ha que-
‘dedo ogarrotade en lo posicién de pa-
:odo y que lo gasolina ha poscdo, si
&! motor no arranza o arranco dificil-
mente, lo primera pieza que hay que
mirar es la bujia. Desmontario pora
limpiaria y reglar los elecirodas, que
que deben estar seporados acroxima-
damente 40/100 de milimetra. En el
ccso0 que no se tengu calibrador se
ruede regulor con el espescr de la
ufio del dedo pulger, que =5 de una
aproximacién suficienle. Comgrotar el
encendido, feniendo la bujia colgando
sobre el carter det volante y maniobrar
€l pedal; entonces debe producirse
Lna chispa gronde y muy azut en coda
vuelio.

Precautiones que hay que tomar:
Antes de volver o montar la bujio, ma-
niobror enérgicamente el pegal de
crrongue uno decena de veces, con el

CONTROL DE LA

En el coso er que sea dificil ¢ im-
posible arroncor o pesor de dar una
buena :hispa en lo bujie, comerebar:

1.7 Si la gasolina llega bien al car-
curcTer.

27 5S¢ el surtidor esta limpio.

48

pufic de goses cerrodo pora veniilar
ei cilindro. Después de volver o mon-
tor lo bujio, el motor debe crronzer
&l primer golpe de pedal.

En el coso de que no se produzes
chispa en lo bujia, hacer las compro-
bociones siguientes:

1.° Desconectar lo bujia del cable.
Presentar el terminal de fijacisn o i
bujia, aproximodemente a 2 6 3 mm.
de! cdrier del volonte, y comprober,
maniobrando el pedol, si se produce
regularmente una chispa a cada vuelia,

Si hay chispa: limpiar la bujia o
reemplazario.

Si no hay chispa: inspeccionar deiz-
ridemente el cable de salida de iz
clto tensién, por si existe algin ceriz
@ derivacién o masa. Comprobar, adsz-
mas, si se ho inireducido grosa ensre
los contoctos del ruptor: limpiarlos, si
osi fuera, con gasciing pura v seccr
introduciendo entre ellos papel fuer:z
© uno tfarjela de visita. Si después c=
esto, accionande el pedal, no se pre-
ducen chitpos, seré preferible gue wu~
especialista verifique el condensador y
la bobina.

CARBURACION

3.° Si el flotador mortiene bien su
mvel, )

4.7 St lo tuberic de odmisidn es 3
tien cerroda y si la junta estd en buen
etado, pues unoc tomo de uvira des-
pués del carburador impide i3 carko-
recidn normal.
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Er la ldmino que represenia lo za-
rroceria hemos mostrode la visto del
depdsito, osi como los mandos de oire
y la liegoda de gasoling, y en lo pé-
gina 19, los corburadores Gurtner vy
Cell"Orto.

SECCION DEL

" Para completar o documentacidén de
los circuitos de alimentacidén y los car-
burcdores, hemos juzgado Gtil publicar
dos  secciones: una, del carburodor
Dell'Orto; lo otra, de ia insiolacidn
de! depdsito, refiriéndonos ol modelo
de Vespo que circula.

CARBURADOR

DEL MODELO VESPA ACTUAL

Fillro de aire.
Aguja.

Mandc de gos.
Surtidor.
Flotador.
Excitador.

A YRR, WAL AT AR

AR
&

N s N

Rocor de liegade de
gasoling.

8. Topadero del cusrpo del carburc-

dor.
Q. Filtro.

10. Vélwlao de gos. -
11. Voporizodor. Surtidor de aguio.
12. Collor de fijocion.
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INSTALACION DEL DEPOSITO

® ~_

Fiitro.

Grifo cerrado.
Grifo abierto.
Grifo de reserva.

»

5/;:)()

Tuberia de gasolino. #
Orificio de aire.

Grifo.
Depésito.
Desmontaje del surtidor.

VWoONeOAE N

@@4\

CONTROL DE EMBRAGUE

$i, al orrancar, el paso a lg primera
velocidod resulto dificil y produce uno
sacudida brusca, es que el ambrague
se pega. Para arrancor en liempo frio
es prudente despegor el embrague del
medo siguiente: Con el motor parado,
poner la palanca de velocidod en se-
gunda; desembrager y empujar ligera-
mente a la mdquina para que ruede
libremente. Volver ol punto muerto y
efectuar lo puesta en marcha. A pesar
de lo cual, este fendmeno necesita la

50

comprobacion de los discos; si esidn
deformados ¢ gastades, se deben com-
bior; si estdn sucios, lavarlos con pe-
tréleo.

Lo tensidén del ceble de embrague
debe regulorse de modo que tenga un
poco de juego en el pufio. Se debe
apreciar cierto recorrido en el desem-
brague, pues si la tensidSn del cable
es demasiado fuerte, los muellzs pue-
den quedar ligeramente comprimides y
el embrague entonces patina.

R OPRRRRROPRANRRRRRRAPRPANRIe0eee0eeeOl
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BUSQUEDA DE ANOMALIAS EN EL FUNCIONAMIENTO

Cuando el motor presente aonomalias en su funcionamiento, es necesario
efectuar los controles siquientes y tomor las medidas que se indicon:

L,

CONTROLES A EFECTUAR MEDIDAS A TOMAR NOTAS

¥ DIFICULTADES DE LA PUESTA EN MARCHA
a) Comprobar si el depdsito | Utilizar la reserva. .
tiene gasolina {mezcla}. i Llenar el depésito cuanto |

. ' antes,

Comprobar si llego lo mez-
clo al carburador (oprimir
el excitadar),

Conducio de la mezclo deterio-
rada. 1 Cambiar el fubo.

Conducto de la mezcla obs- | Limpiar inyectande aire
truido. ' camprimido.

Filtro del carburador engrasado. | Desmontar y limpiar.

b) Comprobar si el motor esté
ahogado, si el carburador ‘
estd limpio (surtidor obs-! Limpiar inyectando aire

truido. ‘ t  comprimide.
Limpieza de la toma de aire. | Lavar con gasclina-aceite :
| (30 %).
1 Alojamiento de la agujo obs-‘
tfrufdo. i Limpiar, :
¢) Cemprobar si el flotador :
mantiene el nivel, Cambiar. i

d) Comprobar si la corrlente{
llega a la bujia.

' Limpiar la bujia.
+ Cambiar la bujia.
Reemplazar la toma de
alta tensidn.
" Control del volante mag-

Lo ol ol o o o ol o ol o bl ) il Nl el i M M MR I N IR Y NN DN S IS B0 IR NN BN BN

néfico.
e) Comprobar si el ruptor esta” Limpiar, Debe ser efeciua-
engrasado o mal reglado. Reglar, ‘do por la Esta-

f) Comprobar si el molor no
funciona o su régimen.

Comprobar la alimenta- .
cidn.

cion de Servicio
“Vespa”.

,ll'!rﬂx)l)r!!rlnrrrr
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CONTROLES A EFECTUAR

J MEDIDAS A TOMAR

f
: NOTAS

a} Embrague brusco

b) &l embrague pating,
Discos quemados.

Muelles dei embragye

2! sin pre-
sidn,

c) EI desembrogus ne se efec-
1%a con normalidod.

Juego excesivo en o mando de!
embrogue.

Discos pegados,

a}  Explosiones durantg la de-
celeracién.

Mal funcionamiento du g bujia
0 suciedod en jag lL:n':brercxs,
culota, cabezg de Pistén,

Culata con suciadad,

Carburacidn.

Tubo de admisién mal fijado al
cilindro y gl carburagor,

b) Consumo elevade y frecuen-

te engrasamienia de la by-
jia.

Mezcla ingarreciy.
Encendido defectunsa.

a) Juego en Ig !r':.'.".sr':'\]g_j.én_
b} Desgaste de :a

STz,

FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO DEL EMBRAGUE

Cambiarlas,

y violento
en el arranque, :
Discos deformados,
Suciedad entre los discos.

- Lavarlos con peirdleo.

: Cambiarlos.
. Cambiatlos,
: Reglarlo.

lLt:nn::u'ltzbs con pefrsleo,

DIFERENTES ANOMALIAS EN EL FUNCIONAMIENTO

Limpiar o cambiar.

Limpiar.
Limpiar,
Ver § 1.

Apretar las tuercos.

Ver § 1.

- Ensayo de consume.

Ver especificaciones.
Ver § 1.

FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Reglaja.
Cambiarla,

Debe ser efectua-
de por ic Esia-
cidn de Servicio
“"Vespa”,

- Debe ser efectua-
do por la Esia-
cidn de Servicio
“Vespa”.

Debe ser afectua-
do por la Esia-
cion de Servicio
“Vespa”
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las reparaciones necesarias, si se
limitan a desmontar y volver 5 montar
un aparalo reemplozando los piezas
defectuosas por piezas del catdlcgo de
la Casa constructora, no exigen nin-
gtn trabajo de ajuste, resultando, por
consiguienle, una operacién muy sen-
cilla. Sélo es preciso un minimo de
conocimiento. Fundamentalmenie, una
cuestidn de conocimiento, razonamien-
to, método y cuidado de limpieza. Las
reparaciones, aun las mds importan-
tes, estdn ol olcance de cierlos usua-
rios, @ condicién de que posean las
herromientas odecuadas, lo cual es
caro, evidentemente, y necesita urn gas-
to imporlante; pero creemos que esio
nc es un obstéculo pora alguios afi-
cionados o la mecdnica.

Efectuar los reparaciones de su ma-
quina representa para muchos usuarios
una distraocciéon. Opinamos que  este
puntio de vista es tan digno da con-
siderarse como el del coleccionista de
sellos o del sefior gque se dedica a la

Lt
b | AR

jardineria. De esta forma se compren-
de el proceso del funcionamiento de
lo molo y después se la siente vivir
durante la conduccibén y, en consecuen-
cta, lo vida del motor es mds larga.
Este gosto importante puede ser in-
dispensable en algunos casos. No hay
que alvidar, cuando se trala de mad-
quinas fabricadas en serie, que su di-
fusién se hace generalmente anles de
poner en accién una red de cgentes,
y sucede @ menudo que, para reparar
la méquina, el usuario se ve obligado
a i{ransportaria a 50 & 100 Km. de su
cosa. S5i es copoz de hacer &l-mismo
'a reparacidn, le es indispensable f2ner
las herramienlas especiales adaptadcs
o su mdquina.

Pero antes de hablar de los herra-
mientas especiales nos permitimos re-
cordar aqui ciertos principios funda-
mentales, a tener en cuenta si se quie-
ra efecluor lo reparaciédn con el ms-
ximo de garantias:

No emplear el martillo mds gue en

53



los casos indispensables y, cada vez
que sea posible, utilizarle interponien-
do un tfrozo de metal blando (bronce
¢_aluminio} entre é! y la pieza de que
se- trota. Si se golpea directamente so-
bre lo piexa, es més proboble mar-
carlo o deformaria que arreglaria. Evi-
tar el empleo de la llave dentodo,
solvo en los casos de una tuerca gas-
tada, que por no lener las aristas nor-
males no permile ulilizar una Have
fila. Cuando el sitio lo permita, utili-
zar una llave de tubo, en lugar de
una llave plana, de modo que se coja
lo tuerca por todas sus caros y no
por dos solomente. Pora desatornillar
un tornillo que estd muy fuerte, poner
en lo cabeza del tornillo s! destornilla-
dor adecuado y dar un golps seco
sobre &l con el martillo. Esto desen-
caja los filetes y focililo grandemente
el desmnotoje sin riesgo de destrozor
la cabeza del tornille. Todos los ira-
bajos de mecdnica se efectuardn con
gran limpieza. Limpiar concienzudao-
mente con gasolina o petrdieo las por-
tes que hay que desmontar, y a con-
finuacidn lavor los piezas empleando
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dos bafios, uno de pelréleoc para el
desengrase y ofro de gasoling pora
el aclorade. Al montar de nuevo, acei-
tar con cuidado los piezas con un
oceite fliido de calidad, pero sin ex-
ceso,

Ei orden y el método son indispen-
scbles para hocer bien una repara-
cidén, Es preciso tener siempre los he-
rramientas limpias y bien dispuestas
al alcance de la mano para no tener
que correr después.

Cuando sea posible, se debe volver
a atornillar los tuercas sobre sus for-

‘nillos respectivos, ¢ bien ensartarlos

en un orden determinado sobre un
olambre. Tener extendido un irapo lim-
pio sobre el cual se colocan las pie-
zas ya limpias.

Nos hemos permitido recordar estos
principios elementales porgue facilitan
grandemente el trabajo del que repa-
ra, ya sea profesional o aficionodo.

He aqui algunos ejemplos de! em-
pleo de las herromientas especiales
Vespa, de las que domos una listo
ai fin de este capifulo.
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HERRAMIENTA NUM. 0014802

Utilizacién del extractor
especial para separar los dos
semicdrters.

(@

HERRAMIENTA NUM. 0016335

Sencillo gancho con pufic pare co-
lozar en su sitio el resorle de la puesta

en marcha.
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HERRAMIENTA NUM. 0014157

Pora sepcrar las dos partes del ci-
guenal hoy que proceder como se in-
dica en la figura. Sobre lo ptateforme
de uno prensa se debe dispcner e
cigliefal de modo que la cabeza de
la biela descanse en los dos soportes
d= forma especicl. Colocar el punzén

L sobre el manetén y actuar con lo

prensa sobre él para sacar el nionetdn
de! semicigiienal wvuelto hacia arriba.
Quitada la bigla, volver a empezor lo
cperacidn poro el oiro semidrbel y so-
car el maneién del mismo modo.

56

HERRAMIENTA NUM, 0013460

Pasemos ahora a montar de nuevo
¢! cigienal. Es evidente que el mone-
térn que acobomos de sacar debe re-
emplozarse por otro de dimansones
ligeromente moyores. Tenemos, pues,
gue oumentaer las aberturas de las con-
ttapesos. He aqui las dimensiones de
los aberturos y del manetén. pora las
reporaciones 1.9 y 2.°

Abertura de los semidrbaoles:

—0 -—0
= 20,95-+0,033 21 +0,033
Didmatro del manetdn:
--0 - -0
& 21,35+0,01 21,20-+0,01

T
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Para montar el manetdén sobre el pri-
mer contrapeso se utiliza el portapiezas
rdm. 0013460, Vemos en lo figura
cémo se dispone el contrapeso D so-
bre lo base guia. Pdngase ai mane-
ton B en su sitio y acdlfese con fa
prensa sobre el vdsiago A de modo
que haga enirar el manetén en el
contrapeso.

HERRAMIENTA NUM. 0014208

Para monlar ia segunda putle dzl
cigliefal tenemos chora que coger el
portapiezas nim. 0014208, que tene
guias paorc los dos semidrboles. Colo-

car en su sitio la bielo nueva v los
discos; poner en su silic el contra-
peso sobre el manetén; hacer descen-
der la pieza de presién sobre fas dos
columnas del zdcalo o pedestal, intro-
duciendo el drbol del cigiefial en el
agujero guia que existe para este fin.
Acluar con la prensa, como se indica
en la figura, para hacer entrar la ex-
tremidad libre del manetdn en el con-
trapeso. Terminada la operacidén, se
debe comprobar el cigiiefial sobre unc
doble V por medio de un comparador.
Una vez hecho el monfaje, debe acei-
tarse cuidadosamente la blela con acei-
te fldido.

{
1
{
{
{
J
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HERRAMIENTA NUM. 0014872

Cuando se trate de sacar el em-
brague, una vez quitados los tres tor-
nillos que fijon la cubierta y sccada
ésia, se debe recoger cuidadosamente
el cojinefe de empuje de bolas que
sirve para empujar a la palanca de
embrogue, y socar el disco de reten-
cién, que estd fijo en el centro de lo
compona par medio de un resorte tra-
bojado en forma de corchete. Cuando
estd libre el centro de la campanc se
puede ver la tuerca de olmenas que
fija todo el bloque de embrague en
e| cigiefial. Esta fuerca tiene un pa-
sador; retirarlo y tomar las iloves nd-
mero 0014872, Una de ellas tiene for-
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ma de hoz y la oira es una ilave tu-
bular con espolones correspondientes
a las almenos de la tuerca. La llove
en formc de hoz sirve pora inmovilizor
la compana de embrague introaducien-
do el diente que hoy en su extremo
en uno de los ranuras de la compao-
na; con la llove en forma de tubo se
desatornilla la tuerca de almenos en
los que se encajan los espolones. Una
ver quiteda la tuerca se debe sacar
le arondela “‘grower” y quilar el blo-
cue de embrague. Luego recoger cui-
dadosamente los rodillos del pifdn del

* motor que forman cuerpo con el tam-

bor oconalado, que sceportan los discos
de! embrogue. :

.l.! .l .I.l.‘l.\‘ 1
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HERRAMIENTA NUM, 0014499

Pasemos a explicor lo refsrente al
cigiienial. Presentamos aqui un @til muy
préctico, ounque no indispensable para
el manejo de los-rodomientos del ci-
gienal. El empleo es muy sencillo. Pri-
meramente hay que desenroscar el
pufic C lo mds posible y tirar hacio
cirds el aro F para conseguir el md-
ximo de separacién de las grapas de
extraccidén. Hecho esto, cubrir el aro
del cigiiefal con la herromienta, de
modo que se lleven las gropas detrds
de! rodamiento. Empujor a fondo el

| D

o -

oro F, como indico la flecha, para apre-
tar las grapos. En seguida atornillar el
puiioc C hosta la extraccién, del roda-
mienlo.

Ya hemos recomendado en los con-
sejos de desmontaje que no se ensaye
ln reparacién de la biela con medios
improvisados. '

Estas reparociones exigen grandes
medios. Presenlamos aqui las herra-
mientas necesarias, pero recomendando
a los usuarios prudencia, para impedir
que intenten a la ligera cuaiquier re-
poracion.

HERRAMIENTA NUM. 00150446

Quitado el bloque de embrague del
ciglenial se trata chora de desmontar-
lo. Para esto hoy que comprimir los
discos de modo que se pueda sacar
¢! anillo gjustade en e campana de
embrague, que lo sostiene en el inte-
rior. Existe una herramienta que per-
mite ejecuiar esta operocidn sin riesgo
de dafiarse los dedos ni de estropear
ninguna pieza. Es lo nim. 0015046,
que presentamos en la figura de la
pdgina siguiente, Se trato de una cre-
mallero mandada por una palanca de
contrapeso, que permite comprimir los

discos durante la extraccién del anillo.
las operaciones a efectuar son: Sacar
la arandelo de tope A y el tambor
acanaledo 8. Contrapesar la paianca C,
de modo que se suba el fuste centrol
al méximo. Colocar e! embrague sobre
la herramienta, de mode que los co-
lectores de los resortes se ccloquen
dentro del alojomiento circular previsto
a este efecto; el fuste central pasa
por medio de la campana. Cubrir el
fuste con el tambor B y hacerlo des-
cender a fondo, de modo que corres-
pondan los dientes de los discos del
embrague con las ranuras del tambor.
Clavetear e! conjunto poniendo en su
sitic la arandela A, conforme se indi-
ca en la figuro, Maniobrar la pclanca
de modo que se haga descender el
fuste que comprime el resorte por me-

. 5
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dic del lambor B y de lo arandela A.
En este momento el anillo puede salir
fibremente de lo coja. Ahora hay que
maniobrar la palanco en sentido in-
verso y los discos saldrén por el im-
pulso de los resortes. Quitese la aran-
dela A y el tambor B. '

El bloque del embrague queda ya
desmontada, y para volverlo o montar
se ejecutardn los operacicnes en sen-
tido inverso.

-{Q,%
%% puuy
! Hllunmnnll

HERRAMIENTA NUM. 0016310

Como ya hemos visto en los conse-
jos de desmontaje, el volante mogné-
tice se exirae normalmenie desatorni-
llando su tuerca de fijacién en la forma
clti indicoda. A veces resultard por

4G

este procedimiento dificil la extraccion,
yu que el volonte puede esiar fuerte-
mente enclovedo scbre el -cono, en
cuyo coso es atil emplear la herra-
mienta 0016310, que permite, como
indica lo figura, extraer el volonte sin
cificultad.

1133333433 3.2.3.22 8

P RRRRARRARSRARRARARPRRARRARARARPRARERp

W ey



"’7””””""”F’Fﬂrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr;rrrrrrr1y;n

LISTA DE LAS HERRAMIENTAS ESPECIALES VESPA

Las herramientas que se dan con
la Vespa permiten efectuor gran nd-
mero de operaciones de regiaje y en-
tretenimiento; pero son insuficientes
pora el desmontaje completa de la
mdquina. Hay unos herromientos de

taller que permiten efectuar lodas las
cperaciones de desmontoje y nuevo
montaje. Damos a continuacién la lista
de estos dtiles, asi como su ndmero
de referencia; los Gtiles estdn previstos
para todos los modelos de Vespa.

Util pora tolodror fo palanca del combio de velocidades.
Util pora taladrar fo polanca del cambio de velocidades.

Llaves para la tuerca almenada de fijacién del embrague.
Pinza parc montaje del anillo de retencién del rodamiento
(Reemplaza al dtil ndm. 0013776, que siempre es utitizable)

Casquillo que reviste el eje del cigiefial del lado del em-

Util pora el montaje del retén de aceite en el semicarter

Util para el montaje del retén de aceite en el semicarter

Lleve de blocaje del rodomiento sobre el drbol de engra-

Util para aplestar el pasador cénico del selector del combio.
Util para aplastor el pasodor cénico del selector del combio.
Util pora doblor la arandela del eje de engronojes del

i MOTOR
0013782 - Soporte del plato giratorio.
; 4105/A Plato giratorio para montaje del moror.
0013740
0016321
0014499 - Extractor de! rodamiento a bolas del cigliedol.
CO015688 - Exiractor del manguito de la puesta en marcha.
0014872
0013772
del soporte del &rbol de engranaje del cambio. |
0013964 - Uil de soporte del volante,
0013776 - Disco indice para poner en fase el motor.
0016205 - Dispasitiva para poner en fase el molor.
0013784
brague para permitir su alojamiento en el semicGrter.
0013770 - Util del montaje de los anillos eldsticos.
00714924
) del lado del embrague.
0014925
del lado del volante.
0014157 - Util para el desmontaje del ciglenal.
0013460 - Util para el montaje del ciglienal (1.°).
0014208 - Util parc el moniaje del cigiedial (2.°).
12380-C - Util del contrel pora alineamiento del cigliedial.
3 0016310 - Util pora la extraccién del volonte.
(Reemplaza ol atil ndm. 00714811).
0074854 - Extractor del bulén del pisidn.
i 0015046 - Util pora el montaje del embrague.
0014802 - Util para el desmonlaje de los semicdrters.
0014801 - Exlractor del cigliefal del cdrter del lado de| embrague.
1 0013767
noje del cambio.
0014812 - Exiractor del eje de engranaje del cambio.
0015947
0016333
0015949
combio.
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0015683 - Util para e! montaje del rodamiente o bolas del monguito
de lo puesto en marcha.

0016334 AB - Uil de centror la biela poro el reemplazamiente del

cojinete del pie de ta biela.

0016331 - Extraclor del cojinete del pie de la bielo.

0016338 - Utit pare el montaje del cojinete del pie de la bizlo.

381502/5 - Alisador para el cojinete del pie de la biela.

0016307 - Pinza pora los anillos del érbol de engranajes del cambio.

0016306 - Llove de tubo para la contratuerca del tornillo de blocaje
del monguito de la puesta en marcha.

0016305 - Ulil pare el montaje de lo proteccion de caucho en la
palanca de orranque.

0016335 - Util para el montaje del resorle de reposicién de ia palan-
ca de arranque.

0016303 - Extractor del retén de aceite del eje de engranaies del
cambic.

CAJA

0015720 - Llave de tubo para el plate superior de enganche del re-
sorte posterior,

0016030 - Llave de tubo flexible pore la caja de las herramientas,

0015739 - Llave en forma de gancho pora el montgje del regalén
del dispositivo antihurto,

0016361 - Uti! para el reemplazamiento del bloque sitenciador.

0016336 - Util para el montaje del grifo de gasolina en el depdsito.

ARBOL DE DIRECCION

0013781 - Util para el montaje del asiento superior del rodamiento
inferior dél &rbol de direccidn.

0016029 - Util poro el montaje del asiento inferior del rodamiento
inferior del érbol de direccién.

0015229 - Llove parc lo contratuerca del rodamiento supzrior del
arbol de direccidn.

00716364 - Llove paro lo controtuerca del blocaje del rodamiente su-
perior de direccidn.

0015118 - Util pora el desmontaje. del asiento superior del rodamiento

inferier del drbol de direccién,
0015114 . Extraclor del rodamiento del eje de la rueda dslaniera.

MANILLAR

0015996 - Liove de tubos para la tuerca del manillar.
0074527 - Extroctor del manillor.
0016432 - Extractor del soparte del manillar.

Y % % 1

]

Iy Y0 )

XTI YY L

'
1)

P YT T 'y

)

appenes

Ill“llli!ll!l



))!)-.’J’J-?l???PP‘?’-?'FP.h??]’)’?]’!-)’]’f!’f)']']-.)'J’IFII.] 3 T Y N T T T T T I B BN S

JUEGOS Y TOLERANCIAS

Después del desmontaje de los diferentes elementos de una maquina, se
comprueban los juegos. Pora que nuestros lectores se puedan dar cuenta del
grado de desgaste y de las piezas que hay que reemplozar, si llega el caso,
presentomos o continuacién uno serie de cuadros que dan los juegos de origen
y los juegos méximos tolerados para los elementos basicos del motor.

SEGMENTOS DEL PISTON

. Dimensiones letra del 1 Juego en el jJuego maximo
Nombre de las piezos . . después
normaies juego montaje del uso
1 T
Segmentos eldsticos B. 56.5 ‘Juego A | 021035 2Zm/m.
!
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CILINDRO Y PISTON

. Dimensiones Letro del luego en el lvego maximo
Nombre de los piezos normales juvege = monlaja %eesjptl;:s%s
Pistén normal C. 56.34 + 001 Juego A  15/100 217100
» * D. 56.40 4+ 0,01 » B Q/100 15/100
Cilindro normal E. 56.5 4+ 0,02
Pistdn: 1.er qumento C. 56.54 4- 0,01 Juego A 15/100 21100
> » D. 5560 4 0,01 » B 00 ;. 15100
» 2°cumento C. 5674 + 0,01 Juego A 15100 | 21/100
» » 0. 56.80 + 0,01 » B /100 15/100
» 3Jergumento C. 56.94 4 0,01 JuegoA 15/100 21/1C0
» » D. 57200 +001  » B 2/100 151100
> 4°gumento C. 57.14 + 0,01 Juego A 15100 21,100
¥ » D. 57,20 + 0,01 » B 2/100 15/100
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BIELA Y EJE DEL PISTON

Nombre de los piezos ‘i Dimensiones I.e-‘lro del Juego en el J”Edgé’s:‘f:;mo
-. normales i juego . montoje del uso
Eie del pistdn C.15 7045 luego A )
‘ 3100 13/100
Bielo B. 15 - 8’02 » A

BIELA Y MANETON

.u’})‘n)‘u}t)lil)UU\Jt}tJt}tlt.H.}Lll,.)l.)l_ll)l)\.}!.}()l NN SN IPLSIS N IYIO LD UIDLNLN NINANANAD AN ANAN AR APLR

s . '. H xim
Nombre de los piezas DI:::;?;ES le]::ecgiel ‘ Juzi:|zne'31 ueg:srpn:es °
| del vso
. — 0
Biela . 33.08 0,02 Juego D(
Biela F6 T ooer -~ D, O 110
, o |
Manetdn E2110 _ g0 » D
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RODAMIENTOS A BOLAS

Cojinete de la
rvuedo delontera

Coiinete de la
ruedc deloniera

17 > 40 % 12

1233210

Nombre de las piezos Dimensiones le_ﬂlm del  Juego an el Jueg:sgféxsimo
normales ivego montoje del usa
Ccijinete
del arbol motor 20 52 X 12 Juego A
_ Cojinete de lo
"~ ryede trasero 20 > 42 X 9
Coiinete de

o coja 15 35X 8 » A 13/10
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BIELA Y CIGUENAL

| Juego mdximo

3820515 00 6 6 8 0 00 0 0 0 0 0 N g e S % e g e g % e e T T T T T T R T T Ty e

. Oimensiones letro del Juego en e ?
MNombre de las piezas normoles wego montaje ddeeslp':’seos
. — 0,080
Biela B. 10 o6 Juego A
Semi-drbol lado — 0.080 .
/ 10
del embrague C. 10 — 0,098 » A l’ 310 8
Selvolame mag, D10 7000 \
oane mag - 0,098
nelico
67
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PISTON Y EJE DEL PISTON

ego moximc

Dimensiones letra del  Juego en el v .
; - ja . c
Nembre ce los pizzos normales juego monlaje de‘:!pl::se;
Pistén ncrmal B 1498 O Jvego A ] .
c - 0,015 o
' 0 2/10C

Eie del pistdn

C- ]5 ___ 0,0]
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RUEDAS Y NEUMATICOS

las ruedas del «scooter» Vespa son intercombiables, es decir, que son
idénticos, asi como su sistemo de syjecion.

Su desmontoje es extroordinariamente simple, pues basta quitor los
cuatro tuercos que la sujetan ol tambor del freno, paro que quede entera-
mente libre y sea posible sustityirla por lo rueda de recambio.

Caso de que se precise reparar el neumdtico, se separard lo llanta de
la contrallanta, quitando las seis tuercas que unen la una a la otra.

Las presiones, asi como los dimensiones de los neumaticos, ya fueron
indicados en el cuadro de «Caracteristicos».

Anadiremos aqui algunas recomendaciones que ayudardn a mantener
los neumdticos en buenas condiciones:

Es muy conveniente vigilar que la presidén sea la indicada, pues un
exceso ocasionard rebotes en el pavimento, mientras que una presidn
excesivamente bojo, ademds de producir un desgaste prematuro del neu-
matico, dificuttard lo conduccién. la presidn normal del neumdtico hara
que éste apoye en el povimento toda la bonda de rodamiento, consiguién-
dose el desgaste uniforme de ella y una buena conduccidn.

Debe colocarse siempre el neumdtico mds nvevo en la rueda delantera.

No deben tomarse las curvas excesivamenie cerradas, pues al obligor
a! neumdtico ¢ rodar por el mismo borde de {a banda de rodamiento se
disminuye el agarre del neumatico al suelo.

Memmaicos GENERAL

Para su Vespa

e EL MAS MODERNO
o EL MAS SEGURO
¢ PERFECTA ADHERENCIA

Cvando necesite reponer
sus neumaticos, pida

Un producto de la ciencia norteamericana.
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TIEMPOS MEDIOS DE REGLAJE, PUESTA A PUNTO

I N~

b

V|-

10

12

13
14
1%
16
17
1€
19

20
21
22

23
24
25
26
27
28
29

30

/0

Y REPARACION EN EL «SCOOTER» VESPA

Operacidn Tiempos
GRUPO MOTOR
Desmontar el motor de 18 MotO. . .vevi v iiiieiaeens 25 m.
Mantar el motor sobre la mMmoto ... 45 m.

Limpiar lo corbonilia del pistén, de la culata y de los lum-

breras de escape, comprendido el desmontaje del motor.... 2 h
Reemplazor el pistén, el eje del pistén, los segmentos y el

cojinete del pie de la biela ... 3 h.
Reemplazar la culata ... 20 m,
Revisién general del grupo motor ..........ccoiieiiiiiiiiionn. 7 h. 10 m.
Desmontar, revisar y volver a moniar el embrague ............ 1T h. 10 m.
Revisién del engronaje eldstico de lo caja de velocidodes... 3 h. 40 m.
Revisién del grupo de arronque ...........cicciiiiieiiiciiiniias 3 h.
Reemplazar la cruz del cambic de velocidades .................. 4 h. 10 m.
Reemplazor los érganos de mando del embrague ............... 35 m.
Reemplozar el cigliefial ... Jh 20m
ENCENDIDO

Desmontor el volonte y el estator ... 20 m.
Montar el volante y el estator ... 25 m.
Reamplazor el condensador ... 1 h. 15 m.
Reemplazar la bobina de olta tensidn ...l 1 h. 15 m.
Reemplozar el ruptor ... 40 m.
Reglaje de los platinos ... 25 m.
Revisién general del volante magnético, verificacidén de todos

Jos ‘detolles y reemplazar el fieltro engranador y cables..... . 2 h 25 ~
Reempiczor el volonte ...........ooooinit, e 35 m
Limpieza de lo bujia ... 15 m
Reemplozor la toma de alta fensidn ... 15 m
PARTE ELECTRICA

Reemplozor el claxon ... 20 m.
Reemplazar el conmutador ... 35 M,
Reemplazar lo toma de bajo bONSION oo 20 m.
Reemplozar el foro delantero ......... ... ... 20 m
Reemp'ozar el faro piloto ..o 20 m.
Reemplazar una bobina de baja tensidn...... ................. 1T h 15~
Reemplozor completomente el conductor de la instalacidn

B T T s WU GRS . 3 h 40
Controlar la instalocidn de olumbrcdo ........................... 25 m.

3
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34

35,

36
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41
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43
44
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46
47
48
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50
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Operacidn
CARBURADOR

Limpieza del filtro de aire .. ... . .. ...,
Limpieza general del carburador........... ...
Reemplazar el surtidor del ralenti ....... ... ...
Reemplozar el surtidor de marcha ................. ...l
Reemplozor el flolador .. ... .. ...
Limpieza del filtro ... .

ENGRASE

Comprobor lo caja de velocidades ................... ...l
Engrase general ... ... e
Engrase de la suspensién delantera ............... ... ...l

MANDOS DEL CAMBIO DE VELOCIDADES, EMBRAGUE, GAS
Y FRENOQ

Reemplazor el pufic de mando en coucho ............. ...
Reemplazar el pufio de mando del ocelerador ...................
Reemplazor el pufio izquierdo con las indicaciones de velo-
Cidades .o e
Reemplazar la palanca de! mando del embrogue ...............
Reemplazor la palanca del mando del freno delantero.........
Reemplazor el pedal de mando del freno frasero ...............
Reemplazar el cable det freno delantero ...............ooo il
Reemplazor el cable del freno trasero .........oooivvviiiiiiant.
Reemplazor el cable de mando del acelerador ..................
Reemplazor el cable de mondo del embrogue ...................
Reglar el mondo del freno delontero ......................... ...
Reglar el mondo del freno trasero ... . ... L.
Reglar el mando del embrague .............. ...
Reglar el mando del acelerador ........... ...
Reglar los cobles de mando del cambio de velocidades.........
Cado una de estas operaciones tomadas por seporado re-
Presentan .
Reemplozar los cobles de mando del combio de velocndades

SUSPENSION

Reemplazor el rescrte de la suspension delontera........... ...
Rzemplazor el resorte de la suspensidn trosera............. ... ..
Rzemplazar el omortiguador frasera .................oll
Reemplazar el amortiguador delantero ...
Comprobar lo suspensidn delontera y trosera, comprendido el
dasmontoje de los amortiguadores .........ocieiii L.

FRENOS

Roemplazor los mordaozas del freno deiantero
Reemplazor el tambor del freno ... ...,
Reemplozor las guarniciones del frenc delontere ... ..
Reemplazor los mordazos del freno trosero ..o ... .
Rezmplazer los guorniciones de! freno lrasere ... ... . .

Tiempos

1T h. 10 m.~

20
15
25
15

15
50
35

10
25

35
15
15
15
25
25
30
30

45

15
30

45
40
25
25

30
15

30
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N.°

‘.62

&3
64
65
66
67
63
69
70
71
72

73
74
75
76
77
78
79
80
31
82
83
84
82
86
87
88
89

?0
21
92

2?3
@4
25
Q6
97
o8

Damos estos tiempos sdlo a tilulo de orientacién, por ser los que figuran en
ei original francés. En nuestra Polrio podrén varior en mds o en menos, depen-
diendo de {o préctico del operaric o quien se confie la reparocidn, pues de su

Operacién
PARTE GENERAL

Pintura completo del "scooter’” (sin operaciones de desmon-
taje Nt MONKAIE)
Pintar el guardaborros delantero ..o
Pintar 1o coja de herramientas .....................................
Pintar la caja del motor ...
Pintar el escudo ...,
Pintar las llontos ...
Reemplazar el manillor ...
Reemplozar el tubo de direccidn ...
Reemplazor los rodamientos y bolas del tubo de direccién. ..
Comprobor la direccidn y reglar su juego........................
Reemplazar el cubo de la. ruedo delontera {reemplozando
los Srganos interiores) .........oooiiiiiiiii

Desmontor la brida de fijacién de la rueda trasero............
Revisar lo llave de fo gasoling ..............cooooiii .
Desmontar y montor la silla y el portaequipajes..................
Desmontar y montar la coja de herramientas .....................
Desmontar y monter lo coja del motor..........o.oooo o
Desmontor y montar el silenciador ... ...
Limpior el sitenciador..............o
Reemplazar el travesofio del motor ... ... ... ................
Reemplozar el soporte ... ..o

Reemplozar el tubo que une el depdsito al carburador.........
Reemplazar el récor de admisidn............ ... ... ........
Reemplazor el buldn de fijacidn de la rueda ... ... ...
Reemplozor lo cerradura antihurto ... ... .. ... ...
Reemplozar el guordabarros delantero .......... e
Desmontar completomente la rueda ...
Montar completomente la rueda ...
Montar lo rueda de repuesto {comprendida lo operocién an-
BEriOr ) o
Reemplazar el portafaros ...
Reemplozar el foro . ... .. ...
Desmonlar por tompleto todos los drgaonos méviles de la mé-
QUING i e
Meontar por completo todos los érganos méviles de lo mdquinc.
Reemplazar el onilio de estanqueidad de la rueda trosera.... ..
Reermplozar el ventilodor ... .. .. ... ... ce
Reemplozar completamente el sector del cambio de velozidades.
Revisién gererol de la suspensién delantera ... ... ... ... ...

F

Lavado del “scootar™ .

pericia no podemos dudar,
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Tiempos
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EL nemalgue
frz,’g@&@

Fabricado por Moto Vespaq, S. A., y concebido especialmente para su “scooter”,
ofrece unas muy notables caracteristicas.

El sistema de sujecién esté provisto de una placa giratoria, que se fija a ia

BB S NEERS AN RS ad Sl Sdddt D bl ol bl
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porie inferior del “scooter” y que asegura fa autoestabilidad en los virajes.

€l acoplo al “scooter”
modificacidn,

se realiza sin que éste tenga que sufrir ninguna

CARACTERISTICAS TECNICAS

CHASIS.—Tuba de acero estirado en
frio, de alta resistencia.

CAJA—En plancha de acero; pintura
verde.

RUEDAS.—Intercambiables con fas del
“scooter”. Neumdticos de 3,5 X 8,
baja presién,

SUSPENSION.—Eléstica, con elementos
amortiguadores de caucho.

FRENOS.—Autométicos sobre las dos
ruedos; mando de freno o mano y

de seguridad en el estacionamiento.
ALUMBRADO. — Por medio del plato

mognético de la moto.

PESQ.—En vacio, con equipo eléctrico,
60 Kg., aproximadomente. El chasis,
solo, 42 Kg., aproximadamente.

DEMENSIONES:

Longitud de la caja: 1 m.
Anchura de la coja: 0,925 m.
Anchura fotai: 1,170 m.

Altura del borde de lo caja a! sue-
lo 0,540 m.

Allura de la caja: 0,250 m.
RADIO MINtMO DE GIRO.—1,20 m.

CARGA UTIL.—Maximo: 100 Kg. MNor-
mal: 80 Kg.

CONSUMO.—Con 100 Kg. de corgo:
3 litros a los 100 Km.

VELOCIDAD.—En llano y en 3.°, con
100 Kg. de carga: 55 Km./h.

i
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AGENTES DE COMERCIAL

VESPA

ALBACETE, Vicente Isasi Lujén. Carretera de Madrid. 5. Tel. 1541.
de la Vifia. Explanada de Espaiia. 26. Tel 1082,

ALICANTE. Casimiro

ALMERIA. Modesto Gartcia Ortega. Rueda Lopez, 11. Tel. 1342.
AVILA. La Serrana, S. L. Avenida de Portugal. 18. Tel.
BADAJOZ. Antonio Pla Alvarez. zurbaran, 16, Tel. 3132.
BARCELONA. Silvio Dequigiovanni. Tuset., 18. Tel. 372007.
BILBAO. Auto-Taller Diesel. Paseo del Conde de Aresti, 5. Tel. 15236.
BURGOS. José Barrios. Vitoria, 109, Tel. 1883.

CACERES. Antonio Pla Alvarez, San Antén, 6 v 8 Tel. 179.

CADI1Z. Motosur. Avenida de Lopez Pinto. 2. Tel. 4279..

CANARIAS (Las Palmas). André-Jean Hefti. Ledn ¥ Ca-ctillo, 287 ¥ 289,

Tels. 7200, 7201 y 7202.
arco. Herrelos. 33, Tel. 2801.

CASTELLON, José Marco M

GCORDOBA. Antonio Marti Martinez. Gongora, 13, Tel. 3866.
GERONA. José Forné Ponsd. Alvarez de Castro. 3.4 ¥y T. Tel. 1880.
GIJON, R. A. F. Ramdn Alvarez Ferndndez. Marques de San Esteban. 7.

Tels. 2350 y 2095. )

GRANADA. Juan Ruiz Ferndndez. Reyes Catolicos. 37. Tel. 2417.

JAEN, Ramdn Calatayud Ruiz. Julio Burell. 5. Tel. 2316.

LA CORURNA. Auto Saidn Fiat. José Maria Arrojo. Payo Gomez. 3. Tel. 1335,

LEON. Auto-Motor. Avenida del Padre Isla. 8. Tel. 1322.

LERIDA. Automotor, S. A. Academia. 3. Tel. 3219.

LOGROSRO., E. Lépez Romero. S. L. Miguel Villanueva. 7. Tel. 1854.

MADRID. Pedro de Alzaga. Alcala. 73, Tel. 254678. -

MADRID. Comereial vespa. S. A. Paseo de 14 Reina Cristina. 23, Tel. 271521

MALAGA. Martin Mufioz Moreno. Csrdoba, 5. Tel 1989.

MURCIA. Pedro Baleriola Soler. Andrés Vagquero. 15. Tel.
] 5. R. C. Asturias, 27. Tels. 7324, 2593 ¥ 7100,

LORCA. Ciclos Ferrd. Av. Conde Saillent. 8 ¥ 10 Tel. 2837.

ONA. Silvio Astiz. Principe de Viana. 3. Tel. 18062,

SALAMANCA. Moneo, S. 4. Plaza ael Corrillo. ¢ v 8. Tels.
Prim. 59. Tel. 11642.

SAN SEBASTIAN. Luis Jesits Cano.

SANTANDER. Miguel Arraya. Calderon de la Barca. 7. Tel. 5507.
SEGOVIA. La Serrand. S. L. Avenida del Padre Clarel. 2. Tel. 1749.
SEVILLA. Joaguin Mauri. Gonzalo Bilbao. 29. Tel 23560.

TARRAGONA. Garaje Cacharo. Asalto. 1. 3 v 3. AV. de Navarra, 2. Tel 2228.
VALENCIA. Luis Bassct Badi : .9,

VALLADOLID. R. A.Y.S. E. Canovas del Castillo. 14.

VIGO. Luis Kaifer. Avenida d i 3
ZARAGOZA. Bescos Hermanos. S,

SUBAGENCIAS Y ESTACIONES DE SERVICIO

41068 y 4107.

ALICANTE

sub-Agencia:
ALCOY. Remigio

Estaclones de Sarvicio:
ALICANTE. Juan Sdnchez Pascual. Puente de¢ Ortices. 12.
BENIDOR. Pascual Pérez Aznar. Plaza de la Cruz. 12.
BENISA. Vicente Cabrera. Avenida del Caudillo. 83.
DENIA. Viuda de J. Reug Sancho. Margués dcel Campo. 7.
NOVELDA. Pedro Mira Belda. Glorieta del Geueralisimo. 13.

Albors. Garaje Alcoy Automoril.

t
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ONDARA. Vicente Giner Bolufer., Trinidad. 16.
ORIHUELA. Francisco Martin Martin. Plaza de la Trinidad. 3.
PEGO. Bernardo Rosello Baydal!, José Antonio. 5.

BADAJOZ

Sub-Agencdias:

ALMENDRALEJO. Luis Merina Carrasco. San Blas, 2 y 6.
CASTUERA. Fernando Calero Orozcao.

DON BENITQ. Antonio Mera Amarillea. Union. 16.

FUENTE DE CANTOS. Manuc! Fabra Mo#ino. Carretera Carmelitas, 37.
JEREZ DE LOS CABALLEROS. Francisco Souza.

- LLERENA. José (Gonzidlez.

MERIDA. José Pérecz Lopez-Tello. Santa Eulalia, 25.

MONTIJO. Antonio Ferndndez Garcia. Puerta del Sol.
OLIVENZA. Manuel Rivero Cablagante. Plaza de la Magdalena.
po VILLAFRANCA DE LOS BARROQS. Leandro Espinosa Moro.
VILLANUEVA DE LA SERENA. Talleres Acero.

ZAFRA. Juan Ponz Orfila, §. L.

BARCELONA

Sub-Agencias: :

GRANOLLERS. Rafael Prades. Clavé, 85 v 67.

IGUALADA. Garaje Central, §. A. Soledad, 79. 83 y 85 (carretera Madrid-
Barcelona).

MANRESA. Garaje Spori. Pilar Lora. Vda. de Juan Sanfeliu. Av. del
Caudllio. 48-50.

MATARQ. L. Clavel Vila. S8an Lorenzo. 22.

SABADELL. Taller Ferrari. Avenida de José Antonio.

TARRASA, Miguel Soler. Topete, 1. De la Riba. 69.

VICH. Franeisco Giiell. Rambla de Santo Domingo.

VILLAFRANCA DEL PANADES, Garaje Central, S. A. Av. Tarragona. 77.

VILLANUEVA ¥ GELTRU. Garaje Central, 5. A. Rambla Vidal, 24.

Estaciones de Serviclo:

BARCELOMNA. Luis Alsing. Carretera de Sarria. 8.

BARCELONA. José Maria Giiell. Laforja, 15.

BARCELONA. Juan Ravell. Tenor Vifias, 5.

OLESA DE MONTSERRAT. Salvador Alalboregue Cusi. San Antonio. 48.
RUBI. Juan Puig Jofre. Avenida del Caudillo, 38.

SAN lCUC‘:‘.@L_'%‘ DEL VALLES. Alberfo Vilarasau Salles. Carretera de Bar-
celona, 7.

BILBAO,

Sub-Agente: _
VITORIA. Juan Margquiegui. Postas., 41.

Estaciones da Servicio:

& BARACALDO. Garaje Fabiola. General Davila, 8.
BILBAO. Molo Vizcaya.

DURANGO. Ciclos Aguirrezdbal. Zumalacarregui, 6.
GUERNICA. Ciclos Madariage. Asilo Calzados. 6.
MARQUINA. Ciclos Echave.

ORTUELLA. José Ferndndez, Lasagabaster, 14.

1
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BURGOS.

Sub-Agentes:

ARANDA DE DUEROQ. Julidn Lopez y Hno. San Francisco, 21.
MEDINA DE POMAR. Cada Vidal. F. Alvarez. 50.
MIRANDA DE EBRO. Renato Carabailos. Alchzar de Toledo. 20.
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CACERES

Suyh-Agentes:
ALCANTARA. Remigio Mestrc Hurtado.
BROZAS. Fermin Quifiones Acedo.
CORIA. Ricardo Izquierdo Marenao.

GARROVILLAS. Luis Lamba.
HERVAS. Antonio Ferndndez Montiero.
JARAIZ DE LA VERA. Valeriano Romcero Cerradilla.

LOSAR DE LA VEGA. El Fomento Industrial.
MIAJADAS., Juan Gomez Flores.

MORALEJA. Tomds Olivera Gamis.
NAVALMORAL DE LA MATA. Anastasio Gallego.
PLASENCIA. Antanio Pla Alvaerez. Avenida de José Antonio., 15.

TRUJILLO. Garaje Cories. Cruces, 13,
VALENCIA DE ALCANTARA. Remigio Mestre Hurtado.
ZARZA DE GRANADILLA. Rosendo Benito Gil.

CADIZ

Sub-Agencios:
JEREZ DE LA FRONTERA. Motosur. General Sanjurjo, 2.
PUERTO DE SANTA MARIA. José Sdnchez Cossio. Auto-Radio. Virgen
de los Meolinos, 120.

CASTELLON DE LA PLANA

Sub-Agencia: :
VINAROZ. Juan Verdera Miralles.

Estacién de Servicio:
SEGORBE. Angel Fajardo. Esperanza, 51,

CORDOBA

Sub-Agencias:
BAENA. Muariano Jimionez.
BENANMEJI. Manucl Reycs Leyva.
BUJALANCE. Ra/ael Castro.
CASTRO DEL RIO. Andrés Peres.
PESARROYA-PUEBLONUEVO. Angel Diaz Esteban.
RUTE. José¢ Garrido Cordomn.
SANTAELLA. 4ntonio Castafiedo.
VILLAFRANCA DE CORDOBA. José Tubino.
VvILLANUEVA DE CORDORBA. José Garcia Castiro.

Estaciones de Servicio:

LUCENA. Rufael Serrano Garcid.
MONTILLA. José Ortiz de Galisteo. Tenlente Gracia.

PALMA DEL RIO. Santiapo Carmond Moralcs.
PUENTE GENIL. Antonio Velasco Labirador. Bacla. 16-18.

GlJON.

Estacién de Servicia:
GIJON. Anlonic Papay. San Raflacl, 33.

JAEN

sub-Agencias:
ANDUJAR. Manucl Reca Gonzdlez, Gareje Reea. Queipo de Liano. 51.
LINARES. Garaje Scrrano, Julig Burell, 15.

UREDA. Francisco. Sabariega Palucios. Avenid
VILLANUEVA DEL ARZOBISPO. Julio C'éxar

novas, 2,

a de los Martires. 1.
Bucno. Aulo-Sport. Ca-
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Estaciones de Servicio:

ALCAUDETE. Eufrasio Orddificz Ruiz. Calle Muralla.
CAZORLA. José Méndez Fortes. Hilaria Marqueés. 60.
ORCERA. Sanliago Navio Gonzidlez. José Anlonio.

LA CORUNA.

Sub-Agencia:

SANTIAGQO DE COMPOSTELA. Gravaje Martinez. Srs. Marfinesz
del General Mola, 21.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
Sub-Agencia:

SANTA CRUZ DE TENERIFE. Viuda d¢ Yditez, Fornier. 19.
LEON.
Sub-Agencia: _

PONFERRADA Casa Lisardo Diédguez. Capitan Losada. 13.
LERIDA

Sub-Agencias:

BALAGUER. Pompilio Cos Marti.

BORJAS BLANCAS. Benito Valero Freixes.
CERVERA. Juan Armengol Marti.
MOLLERUSA. José Antonio Rubio.

PONT DE SUERT. Evaristo Saura.

SEQ DE URGEL. Francisco Coloming.
TARREGA. José Fatalla Closa.

TREMP. Antonio Tosquella.

LOGRONO.
Sub-Agencia:

HARO. Dionisio Berrozpe Zudfiiga. Mag. Vega., 292.
MADRID

Estacianes de Servicio:

Ottilio Albinelli. Doctor Castelo. 52.
Angel Flovrez Estrada, Vallehermoso, 13,
Roly. Mayor, B88.

Segar, 8. A. Zurbano, 72,

Silam. Francisco Navacerrada. 1.

OVIEDO,
Sub-Agencias:

ARRIONDAS. Casa Cucto. Carretera general de Santander.
AVILES. Jovino Gonzdiez Menéndez. Generalisimao Franco. 1l.
CANGAS DE NARCEA. Porfiirio Hodriguez Pedmn.

CANGAS DE ONIS. Pedro de la Fuente Culorio. Carretera de Castilia.
COLUNGA. Valentin Vallin Somouno.

INPIESTO. Sefiora Viude de Sordia.

LLANES. Case Sousa. Avenida de la Pagz rgaraje).
LUARCA. Aljredo Garcia Rodriguez. Av. Teijeiro, s n.
MIERES. Constantinoe Diaz Ferndndez. G
NAVIA. Talleres Mecdnicos Martinez, Avenida de Jose Antonio. s n.
PRAVIA. Srs. Hnos. Garcia Pérez. Garaje. Carrctera de Buenavista.
RIBADESELLA. Rawmon Torafio Llano. Aavenida de Palacio Valdeés., 6.
VEGADEQ., José F. Ripoll.

VILLAVICIOSA. Félix Gullinal Crespo.

(garaje).

. Avenida

aruje Diaz. Onésimo Redondo. 13



PALMA DE MALLORCA
Sub-Agencias:

MAIION. Rajeel Rosello.
MANACOR. Francisco Canllonch Cerda. C, Martin v Bassa, 33.
TERRENQ. Garaje Armacdans. Calva Sotelo, 38.

" PAMPLONA
Svb-Agencias:

ESTELLA. Emilio Aisa.
TAFALLA. Antonio Martinez.
TUDELA. Jos¢ Muaria Navascués.

SAN SEBASTIAN,

Sub-Agencias:

EIBAR. Industrias Salaverria. Ibarrecraz, 12,
TOLOSA. Ramdén Arriaban.

SANTANOER.

Sub-Agencias:
CASTRO URDIALES. Palricio Ibarrondo. Silvestire QOchoa.
LAREDO-COLINDRES. Dionisio Ferndndcsz.
REINOSA. José Gonzdlez, Auto Recambios.
TORRELAVEGA. Francisco y José Luis Aresti.

Estoclones de Servicio:
SOLARES. Juan Fedraja.

SEVILLA
Sub-Agenciaos:
DOS HERMANAS. Manuel Rodriguez Martin.
ECiJA. Diego Lépez Morales. Castelar, 27.
HUELVA. José Vdzquez. Alfonso XII, 15.
MARCHENA. José Gomez Pardillo.
MORON DE LA FRONTERA. Jerénimo Retamal Varea.
OSUNA. José¢ Rodriguez Monies. Asistente Arjona, 13

Estaciones de Servicio:

SEVILLA. Antonio Ramos Gutiérrez. Pasco de las Delicias. 1.
SEVILLA. lidefonso Molina Badillo. Osario. 5.

VALENCIA
Sub-Agencias:
ALCIRA. Rajael Ruiz Bairaull. Plaza del Caudilio, 41 y 43.

GANDIA. Juen Pastor Gil. San Francisco de Barja. 34.
JATIVA. Viuda de Ismael Plancha. Avenida del Ejército Liberador. 3.

Estacidén de Servicio:
VALERNCIA. Emilio Silvestre Palas. Pintor Peyro.

VIGO.
Sub-Agen<ica:
Maria Sotirada. Joaguin Costa, 17.

Estaciones de Servicio:

LA ESTRADA. R. Ramén Sanmariin. P, Viondi. 1.
VIGD. Marta Sobral Gonzdlez. Joaguin Costa. 17,
VILLAGARCIA DE AROSA. Auwlo Fiezas. "

ZARAGOZA,
Sub-Ajencios:
CALATAYUD. Manuel Polo Millan.

EJEA DE LOS CABALLEROS. Raimundo Kuhic Qyarzabal. Costa. 19.
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CONTROL DE GASTOS

La primera medida para evitar el despiltarro
consiste en conocer los gastos. "

Anotad sobre estas pdaginas vuestras compras
de las materias que consumais y vuestros gas-
tos de reparaciones.

De esta forma sabréis a cuanto asciende el
gasto de vuestro «scooter» en funcién del
tiempo y kildmetros recorridos, y podréis reme-
diar, a tiempo, si algin capitulo de [os gastos
resultase excesivo.




Podemos suscribirle a todas las

REVISTAS EXTRANJERAS

dedicadas a los automéviles y
motocicletas.

Confie sus suscripciones a una
casa especializada y que garan-
tiza sus servicios.

Puede igualmente encargarnos

lIBROS TECNICOS DE TODOS LOS PAISES

que le serviremos rapidamente
y a precios razonables.

Esperamos sus pedidos y consultas.

| LIBRERTA MUNDI-PRENSA

LAGASCA, 38 e« MADRID e TELEF. 35 51 31
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CONJUNTO MOTOR Y EMBRAGUE
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