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MANUAL DE INSTRUCCIONES

Es nuestro sincero deseo que todo propietario obtenga de su motocicleta un buen servicio, confort y
un sinfin de satisfacciones, asi como que le permita disfrutar de su deporte favorito: el Todo-Tarrano
En este manual no intentamos dar instrucciones técnicas, sino solamente informar sobre los trabaos
mis sencillos de mantenimiento, que podemos llamar de servicio normal.

Permitanos indicarle a continuacién algunos consejos muy itiles a tener en cuenta;

— Al utilizar la moto en el campo ¥ en la montafia muestren respeto y den preferancia
a las personas que disfrutan de la naturaleza, como excursionistas, alpinistas, }Jinetes
a caballo, etec.

— Procurar no pasar por campos cultivados o de labranza.

— S8i se ha perdido y tiene necesidad de preguntar, pare el motor, quitese el casco y,
cortesmente, pida el camino a seguir.

— Procure no salir de excursién por |ugares solitarios sin compaiia,

— Si proyecta una excursidn con amigos, procure llevar consigo herramientas y los re-
camblos mds elementales para poder solucionar cualquier eventual averia que so los
presente.

— Es muy recomendable utilizar prendas de vestir adecuadas para este deporte; un buen
casco protector, gafas, guantes y botas.

MANUEL D'INSTRUCTIONS

Nous souhaitons sincérement que tous les propriétaires de cette moto n'alent qu'h se féllciter de
son bon fonctionnement et de son confort et qu'elle leur permette de pratiquer avec bonheur lour
sport favori: le Tout-Terrain.
Le but de ce manuel n'est pas de fournir aux usagers des détails techniques trés spécinlisds, mals
plutdt des conseils qui devraient leur permettre d'effectuer eux-mémes |'entretien courant da leur moto,
Quelques recommendations importantes
— Lorsque vous roulez dans la campagne ou en montagne, respectez tous les amis de la
nature: promeneurs, alpinistes, cavaliers, etc. et |aissez leur toujours Ia priorite
— Ne traversez pas de champs labourés ou cultivés.
— Si vous vous 8tes égaré et que vous désiriez demander votre chemin, arrétez le mo-
teur, retirez votre casque et demandez aimablement des renseignements,
— Veillez & ne pas partir seul dans des lieux isolés.
— Si vous projetez de partir en excursion avec des amis, emportez un minimum d'outils
et piéces de rechange afin de pouvoir parer au plus pressé en cas de panne,
— Nous vous conselllons vivement d'utiliser un équipement spécial pour la pratique de
ce sport: casque protecteur, lunettes, gants et bottes.

INSTRUCTIONS HANDBOOK

We hope that all the owners of this motorcycle will be satisfied with the good working and the
comfort of their machine and that it will enable them to enjoy their favourite hobby: offsrond tlding
The aim of this handbook is not to give very technmical data but to give you an ides of how 1o sops
with the daily maintenance of your motorcycie.
Some recommendations
— Do not ride across ploughed or cultivated flelds.
— |f you have gone astray and wish to ask your way, stop the engine, take ol yow
helmet and kindly ask for indications.
— Never go alone to lonely places.
— If you plan to go out for & long ride, carefully propura o sot of tools snd Spas
parts in order to make the bike work again in case of fallure
— Off-road riding requires a special protecting equipment: helmet-gogales gloves and bools

OSSA 350 SUPER PIONEER
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INTRODUCCION

La 350 S.P. y 250 S.P. han sido
disefiadas para aquellos aficionados
al todo terreno. Su gran manejabili-
dad acompanada de una potencia ex-
cepcional convierten a estos 2 mo-
delos en unos de los mas solici-
tados.

iULTIMAS NOVEDADES!

A pesar de su alta potencla, con el
nuevo sistema de admision y esca-
pe se ha conseguido un nivel de
ruido muy bajo, que permite pasar
los test mds exigentes sobre esta
materia.

— Suspension trasera con amorti-
guadores de gas de 128 mm.
de recorrido en la rueda.

— Horquilla delantera telescépica de
174 mm, de recorrido.

— Carburador BING @& 32 mm. con
starter incorporado,

INTRODUCTION

Les modéles 250 S.P. et 350 S.P.
ont été spécialement congus pour
les amateurs de Tout-Terrain. Leur
puissance exceptionnelle alliée &
leur grande maniabilité les placent
parmi les modéles les plus deman-
dés dans cette discipline.

QUOI DE NEUF!

Grice @ un nouveau systéeme d'ad-
mission et d'échappement, cette moto
qui dispose par ailleurs d'une puis-
sance trés élevée, a un niveau de
bruit trés bas qui lui a permis de
satisfaire aux tests les plus rigou-
reux en cette matiére.

— Suspension arriére avec amortis-
seurs 4 gaz de 128 mm. de dé-
battement.

— Fourche avant télescopique de
174 mm. de débattement.

— Carburateur BING @ 32 mm, avec
starter incorporé.

INTRODUCTION

The 250 and 350 S.P. models have
been designed for enthusiats of
off-road riding. High power output
coupled with easy handling combi-
ne to make them real off-road con-
tenders,

LATEST IMPROVEMENTS!

Inspite of its high power, this mo-
torcycle has attained a very low
noise level thanks to a new inlet
and exhaust system which permitted
meeting the strictest requirements
of noise standards.

— Rear suspension with gas shock
absorbers 128 mm. (5 3/64")
travel.

— Telescopic . front frok 174 mm.
(6 55/64°") travel.

— @ 32 mm. BING carburettor with
choke.

A

ESPECIFICACIONES

Motor

Sistema de Iubr]hcacmn
Cubicaje = b
Diametro vy carrera ¢
Compresidn

Carburador

Sistema de encendido
Avance de encendido
Bujia .

Embrague

Transmision primarm
Reduccion primaria .
Pifion salida cambio
Corona trasera .
Relaciones de cambio
Filtro de aire

250 cc

Explosidn 2 tiempos
Mezcla el 5 %

244 c.c.

72 x 60

141 :1

BING @& 32 con starter

350 cc

Explosion 2 tiempos
Mezcla al 5 %

302 c.c.

77 x 65

129 :1

BING @ 32 con starter

Volante magnético MOTOPLAT electrdnico

3 4 0,1
CHAMPION N-3

3+ o1
CHAMPION N-3

De discos miltiples en baic de aceite

Por cadena duplex
1:2.26

13 dientes

43 dientes

*, 1:3,60; 2.0, 1:2,44; 3.2,

Masa filtrante de FOAM

Por cadena diplex
1:2.26

13 dientes

41 dientes

1:1,82; 4.2, 1:1,35; 5.0, 1:1

Masa filtrante de FOAM

Cuadro . . . . . De acero Cr. Mo. Cr. Mo.
Veloc:dad e W e w 120 Km. /h. 135 Km. /h.
FICHE TECHNIQUE

250 cc 350 cc
Moteur 2 temps 2 temps
Graissage Mélange & 5 % Melange a 5 %
Cylindrée 244 c.c. 302 c.c.
Alésage et cnurse 72 x 60 T7 % 65
Compression 141 :1 129:1

Carburateur

Allumage i
Avance & | al]umaga 5
BougilE e = w3
Embrayage

Transmission Dr[maire
Réduction primaire

Pignon de sortie de boite

Couronne arriére
Rapports de boite
Filtre & air .

BING @ 32 avec starter

BING & 32 avec starter

Volant magnétique MOTOPLAT électronique

3 4-0,1
CHAMPION N-3

3+ 04
GHAMPION N-3

Du type multidisque en bain d'huile

Par chaine Duplex
1:2,26

13 dents

43 dents

Par chaine Duplex
1:226
13 dents
41 dents

1) 1:3,60; 2) 1:2,44; 3] 1:1,82; 4] 1:1,35; 5] 1:1

Elément filtrant en mousse

Elément filtrant en mousse

Cadre En acier Cr.-Mo En acier Cr.-Mo.
Vitesse 120 Km. /h. 135 Km. /h.
SPECIFICATIONS

250 cc 350 cc
Engine 2-stroke 2-stroke
Lubrication 5 % mixture 5 % mixture

Cubic capacity

Bore x Stroke
Compression
Carburettor

Ignition .
Ignition advance
Spark plug

Cluteh .

Primary drive
Primary reduction i
Countershaft sprocket
Rear sprocket
Gearbox ratios

Air  filter

Frame

Speed

244 c.c. (14,89 cubic inches]
72 x 60 (2 53/64 x 2 23/64)
14,11

BING @ 32 with choke

3+ 01
CHAMPION N-3
Wet, multiplate type
Duplex chain
1:2,26

13-tooth

43-tooth

Electronic MOTOPAT

302 c.c. (18,43 cubic inches)
77 xB5 (3 1/43x2 9/16")
128:1

BING @ 32 with choke
magneto flywheel

3 4 01

CHAMPION N-3

Wet, multiplate type
Duplex chain

1:2.26

13-tooth

43-tooth

1) 1:3,60; 2) 1:2,44; 3) 1:1,82; 4) 1:1,35; 5] 1:1

FOAM elemant
Cr.-Mo. steel
120 Km. /h. (75 mph.)

_4_

FOAM element
Cr.-Mo. steel
135 Km. /h. (84 mph.)




Dimensiones Generales

250 cc 350 cc
Longitud total : s | mw g5 e 2.085 mm. 2.085 mm.
Anchura de manillar . . . . 903 mm. 903 mm.
Anchura de las estriberas . . . 450 mm. 450 mm.
Distancia entre ejes SR 1.396 mm. 1.396 mm.
Altura minima sobre el suelo . 276 m, 286 mm.
Peso . PR T 89 Kg. 102,5 Ka.
Deposito de gasulma i el L 13 litros 13 litros
Frenos: Delantero . . . . . 150 ancho, 30 mm. 150 ancho, 30 mm.
Jeasakn e o s onoow G 150 ancho, 30 mm. 150 ancho, 30 mm.

Sistema de suspension

Delantera: Horquilla telescdpica.

Tipo de aceite de la horquilla v cantidad: Hidrolex-4EPL (BH4), 220 cc.
13,43 cubic inches 6 0,46 Pints.

Trasera: Amortiguador de gas.

Neumaticos: Delantero . . . 3,00 x 21 3.00x21
Trasero R = 4,00 x 18 4,50 % 18
Dimensions
250 cc 350 cc
Longueur hors-tout . ¥ . v . 2.085 mm. 2.085 mm,
Largeur du guidon . . . . . 903 mm. 903 mm.
Largeur des repose- pieds ... 450 mm. 450 mm.
Empattement ; N . 1.396 mm., 1.396 mm.
Garde au sol . . . . . . 276 mm. 286 mm.
Poids . . o s we 99 Kg. 102,5 Kg.
Capacité du reservoir . . . . 13 litres 13 litres
Freins: A\.ra_nl TR B @ 150, largeur 30 mm, @ 150, largeur 30 mm.
Artlere: .- & o~ & & ; & 150, largeur 30 mm. @ 150, largeur 30 mm.

Suspensions

Avant: Fourche télescopique.
Type et quantité d'huile pour la fourche: Hidrolex-4EPL (BH4), 220 cc.
Arriere: Amarttsseur a gaz.

Pneus: Avant Sk A 300x 21 3,00 x 21
Arrigra . . . s 4,00 x 18 4,50 x 18 I
|
P
Dimensions
250 cc 350 cc
Overall length . . . . . . 2.085 mm. (82 3/32') 2.085 mm. (82 3,32') L |
Handlebar width = "% : 903 mm. (35 9/16"") 903 mm. [35 9/16")
Footpeg width . . . . . . 450 mm. (17 23/32") 450 mm. (17 23/32")
Wheelbase . oo Rl W 1.396 mm. (54 B1/64') 1.396 mm. (54 61/64")
Ground clearance . T 276 mm. (10 7/8") 286 mm. (11 17/64"")
Weight . . SRS T 99 Kg. (218 Ibs) 102,5 Kg. (2559 lbs)
Fuel tank “ooEF g % 13 liters, 2,86 imperial 13 liters, 2,86 Imperial
gallons, 3,43 US gallons oallons, 3,43 US gallons
Erakes: Front A T @ 150 mm. (5 29/32") width 30 mm. (1 3/16"") |
Rear =0 ; = L 2 150 mm. [5 29,/32") width 30 mm. {1 3/16")

Suspensions

Front: Telescopic fork.

Oil type and quartity: Hidrolex-4EPL (BH4) (13,43 cubic inches or 0,46 pints).
Rear: Gas shock absorber.

Tyres: Front . . . . & o o= 3.00 x 21 3,00 x 21
Rear = e ‘s & g E 4,00 x 18 4,50 x 18

|
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PUESTA EN MARCHA Y RODAJE

Operaciones

1)
2)
3)
1)
5)

6]

7)

8)

Mezclar aceite con la gasolina al 5 %.

Utilizar gasolina de minimo 98 octanos.

Abrir los 2 grifos de gasolina en posicion -abiertas
(Foto 1).

Cologue la palanca del starter en posicion hacia aba-
jo (Foto 2).

Cologue la palanca del cambio de marchas en posicitn
punto muerto (Foto 3).

Accione la palanca de la puesta en marcha y una vez
el motor en funcionamiento coloque la palanca del star-
ter en su posicion normal.

Para arrancar, apriete con la mano izquierda el mando
del embrague y con el pie entre la 1.5 velocidad;
mientras suelta despacio la palanca del embrague ace-
iere gradualmente y la motocicleta marchard hacia ade-
ante.

Una vez en movimiento proceda a poner la 2.» velo-
cidad quitando gas, apretando el embrague y accio-
nando la palanca del selector hacia arriba. Efectuar la
misma operaciéon para 3.2 y 4 y 52 velocidad.

Para parar, quitar todo el gas, apretar la palanca del
embrague y accionar los frenos trasero y delantero si-
multineamente.

Recuerda cerrar ambos grifos de gasolina cuando no
utilice la moto.

MISE EN MARCHE ET RODAGE

A.

1)
2)
3]
4)
5]

6]

7

8]

Mise en marche

Méeélanger essence et huile &8 5%

Essence: minimum 98 indice d'octane.

Quvrir les deux robinets d'essence (Photo 1).
Abaisser le levier du starter (Photo 2).

Mettre le levier de changement de vitesse au point
mort (Photo 3).

Agir sur la pédale de kick et lorsque le moteur est
en marche, relever le levier de starter,

Pour démarrer, agir avec la main gauche sur la com-
mande d'embrayage, et passer la premiére avec le pied.
Reldcher petit & petit le levier d'embrayage en accéle-
rant progressivement et la moto avancera.

Une fois en marche, passer la seconde en fermant les
gaz., en ag'ssant sur |'embrayage et en actionnant |e
levier de sélecteur vers le haut. Procéder de la méme
fagcon pour passer la 3ieme. diégme et Sieme

Pour arréter, fermer les gaz, agir sur le levier d'em-
brayage et actionner simultanément les freins avant et
arriére.

N'oubliez pas de fermer les robinets d'essence quand
vous n'utilisez pas votre moto.

STARTING OPERATIONS AND
RUNNING-IN PERIOD

7

8)

Starting operations

Mix petrol (minimum of 98 octane rating) with 5 % oil.
Open the two petrol petcocks (Picture 1).

Place choke lever downwards (Picture 2).

Gearshift at neutral (Pictura 3).

Give a good kick to the kickstarter pedal and when
the engine is running, place choke lever back in its
normal position.

To start, press clutch lever with left hand and put in
the bottom gear with your foot. While releasing clutch
lever, accelerate gradually and the motorcycle will start
forward.

Once running. put in the 2nd gear while throttling down,
pressinz the clutch and lifting up the gearshift lever.
Same thing for the 3rd, 4th and 5th gear.

To stop, throttle down, press clutch lever and use at
the same time both brakes.

Do not forget to turn off the petrol petcocks when you
are not using the motorcycle.

sl




RODAJE DE SU NUEVA MOTOCICLETA

Duranrte las dos primeras horas de rodaje recomendamos no elevar excesivamente la velocidad del
motor, ni mantener el pufio de gas totalmente abierto por periodos prolongados.

Esta primera toma de contacto permitird, ademés, al piloto adaptarse a la nueva moto y ajustar
las suspensiones, las presiones de los neumdticos, ets., de acuerdo con sus preferencias.

Después de las 4 primeras horas puede aumentar la velocidad del motor progresivamente hasta llegar
a un méaximo rendimiento.

Es muy importante que se tensen los radios de las ruedas después de 15 6 20 minutos de uso,
hasta que se observe que estdn bien asentados y no se aflojan. 3
Durante el periodo de rodaje y a intervalos prudentes conviene controlar los tornillos y tuercas prin-
cipales del chasis, suspensiones, sujecion motor y ruedas, apretando convenientemente pero sin
excederse; después de este asentamiento inicial puede tenerse la confianza de que no se produciran
sorpresas imprevistas.

B. RODAGE

Durant les deux premiéres heures de rodage, il est vivement recommandé de ne pas rouler a vi-
tesse excessive et de ne pas maintenir les gaz ouverts pendant des périodes prolongées.

Le rodage, indispensable pour le bon fonctionnement ultérieur de la moto, permet en outre au pi-
lote de s'habituer & sa machine et de régler les suspensions et |la pression des pneus a son godt.
Ce n'est qu'aprés les gquatre premiéres heures de rodage que vous pouvez progressivement pousser
le moteur jusqu'a atteindre la puissance maximum.

Il est trés important de retendre les rayons toutes les 15 & 20 minutes. Répétez |'opération autant
de fois qu'il sera nécessaire jusqu'a obtenir une tension correcte et uniforme.

Pendant la période de rodage, il est conseillé de wvérifier frequemment les vis et écrous de la partie
cycle, les suspensions, les fixations du moteur et des roues. Resserrez mais sans excés.

5i cette premiére mise au point a été effectuée minutieusement, vous pouvez avoir confiance en
votre moto et &tre slrs de ne pas avoir de surprises désagréables.

RUNNING-IN PERIOD

During the first two hours of running-in, we recommend avoiding excessive speed of the engine
and we advise riders not to keep the speed twist grip throttle fully opened for extended periods.
This short preparatory practice will enable the rider to get well acquainted with his machine and to
adjust wheels and suspensions in accordance with his preference,

After the first four hours you can start increasing speed gradually until reaching the maximum output.
It is very important that the wheel spokes be tightened properly after 15 or 20 minutes, until you
are sure that they are well fixed and they will not get loose anymare.

During the running-in period it is advisable from time to time to check all main bolts and
nuts of the frame, suspensions, engine and wheels, tightening up properly but not excessively. After
halrling performed this initial adjustment, the rider can be confident that no unpleasant surprise
will appear.

TABLA DE PARES DE APRIETE

Tuerca fijacion culata
Bujia

Tuerca buje embrague
Tuerca de transmisidn eldstica 65,10
Tuerca volante magnético 65,10

2 m. kg. 14,47 ft. - |bs,
3
7
9
2]
Tuerca pinon salida cambio 9 65,10
2
7
5
1
7
8

21,70
50,63

Tornillo fijacion delantera motor 14,47
Tuerca eje horquilla 50,63
Tornillo fijacion trasera motor 36,17
Tornillo fijacién corona 75 12,66
Tuerca eje rueda delantera 50,63
Tuerca eje rueda trasera 57.86

REGLAUJES
Presion de los neumiticos
Delantero: Min.: 0,7 Kg./cm.2

Max.: 0,8 Kg./cm.?
Trasero:  Min.: 0,7 Kg./fcm.2

Max.: 0,9 Kg./cm.?
Frenos
En el mando de freno delantero debe observarse una hol-
gura de 35 < 40 mm. (13/8" + 137/64"") aproximadamente,
El exceso de holgura puede ajustarse mediante el tensor
situado para este efecto. El pedal de freno debe tener una
holgura de 30 = 35 mm. (13/16" < 13/8") y el ajuste del
mismo puede realizarse mediante un tensor cerca de la
palanca de freno, a este efecto (Foto 4).

Embrague
La holgura al final del mando de embrague debe ser de
10 = 15 mm. (25/64"" =+ 19/32") y el ajuste puede ser

efectuado mediante el tensor que se encuentra para este
efecto (Foto 5).

Ruedas y radios

Han sido montados tornillos de seguridad tanto en la rue-
da delantera como en la trasera, con el fin de que el neu-
mético no pueda girar sobre la llanta. Para cambiar los neu-
maticos afloje primero los tornillos de seguridad y recuer-
de apretarlos cuando haya efectuado el cambio (Foto 6).

REGLAGES DIVERS
Pression des pneus

Avant: Min.: 0,7 Kg./cm.?

Max.: 0,9 Kg./cm.?
Arriere: Min.: 0,7 Ka./em.?

Max.: 0,9 Kg./cm.?
Freins
La garde & la commande du frein avant doit étre de 35 + 40
mm. (18/8" = 137/64"") environ. En cas de mauvais re-
glage, la garde peut étre réalisée facilement par le ten-
deur prévu a cet effet. La garde & la pédale de frein doit
étre de 30 + 35 mm. (13/16" + 13/8"") environ, elle peut
étre réglée & l'aide du tendeur situé prés du levier de
frein (Photo 4).

Embrayage
La garde a l'extrémité de la commande de frein doit étre
de 10 + 15 mm. (25/64'" = 19/32"). Le réglage s'effectue

& l'aide du tendeur prévu & cet effet (Photo 5).

Roues et rayons

Les roues avant et arrigre ont été equipées de vis de
sécurité, destinées a éviter que le pneu ne tourne sur la
jante. Pour changer les pneus, desserrez ces vis, mais
n'ogl]:liez pas de les resserrer & la fin de |'opération (Pho-
to A

ADJUSTMENTS

Tyre pressure

Front: Min. 0,7 Kg./cm.?2 (9,96 |bs/sq. in.)
Max. 0,9 Kg./cm.? (12,8 |bs/sqg. in.)

Rear: Min. 0,7 Kg./em.? (9,96 lbs/sq. in.)
Max. 0,9 Kg./cm.2 (12,8 Ibs/sq. in.)

Brakes
The brake control should have a clearance of approxima-
tely 35 + 40 mm. (13/8'" + 137/64''). It can be adjusted

by means of the adjusting bolt provided for this purpose.
The brake pedal should have a clearance of 30 + 35 mm.
(13/16"" += 13/8""), which can be adjusted by means of
the adjusting bolt to be found near the brake lever (Pic-
ture 4)

Clutch

There should be a 10 + 15 mm. (25/64"" + 19/32") clea-
rance at the end of the clutch control. It can be adjusted
by means of the adjusting bolt provided for this purpose
[Picture 5).

Wheels and spokes

Both front and rear wheel have been fitted with safety
bolts to hinder the tyre from turning on the rim. When you
wish to change tyres, unfasten these bolts but do not
forgeg]to tighten them again once tyres are changed (Pic-
ture .

o s
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SUSPENSIONES

Horquilla delantera

La suspension delantera es telescopica y utiliza 220 c.c.
(13,43 cubic inches ¢ 0.46 Pints) en cada pata de aceite
especial para suspensiones.

Para cambiar el aceite saque los tornillos inferiores pre-
vistos a tal efecto vy a continuacién saque los tapones su-
periores que retienen el muelle, aflojando previamente los
tornillos «Allen» de la placa superior; elimine el aceite mo-
viendo alternativamente la suspension; cologue los tornillos
inferiores, ponga el aceite en cada pata, coloque los tapo-
nes superiores y finalmente wuelva a apretar los tornillos
«Allen= antes mencionados. La moto se suministra con acei-
te apto para la mayoria de temperaturas ambientales, tipo
BH4; en caso de conduccién en zonas extremadamente frias
o calientes, utilicese aceite Betor especiales para suspen-
siones, de graduacién mas baja o alta, respectivamente.
Suspension trasera

La suspension trasera estd confiada en unos amortiguado-
res Betor con gas a presion, el cual se rellena por la
vélvula correspondiente. Como sea que el rellenado de gas
y el servicio de estos amortiguadores requiere especiales
precauciones y utillajes, recomendamos lo realice un taller
debidamente preparado.

SUSPENSIONS

Fourche avant

Fourche avant télescopique. Chague fourche contient 220 c.c. d'huile spéciale pour suspensions.

La vidange s'effectue comme suit:
— Retirer les vis inférieures prévues a cet effet.

— Débrider les bouchons supérieurs qui retiennent le ressort, aprés avoir desserré les vis type BTR.
— Faites couler I'huile en remuant la suspension d'un cOté a

— Remettre en place les vis inférieures.

— Verser |'huile dans chagque fourche.

— Remettre les bouchons supérieurs. Bien les bloquer.
— Reserrer les vis type BTR.

CARBURADOR VY FILTRO DE AIRE

Reglaje del carburcdor de 250 c.c.

Campana: n= 0

Aguja: n.o 1

Posicion aguja: 2.* muesca
(origen extremo opuesto cona)

Surtidor principal: 135

Surtidor marcha lenta: 35

Reglaje del carburador de 350 c.c.

Campana: n® 0

Aguja: n.e 1

Posicion aguja: 1. muesca
[origen extremo opuesto cono)

Surtidor principal: 140

Surtidor marcha lenta: 35

Instrucciones para efectuar el servicio adecuado
y limpieza del filtro

Recomendamos se limpie el cartucho frecuentemente con
gasolina. Antes de usar la moto, recomendamos que la
masa filtrante de «FOAM. gue cubre el cartucho, se im-
pregne de aceite del tipo usado para motores y posterior-
mente escurrirlo a fondo para eliminar el exceso. Cuidar
bien que el cartucho quede asentado perfectamente por sus
extremos; es recomendable untar los bordes con grasa con-
sistente para que el sellado sea muy eficiente. Si ha uti-
lizado Ud. la moto en ambientes muy polvorientos o em-
barrados, es recomendable desmontar y limplar bien el car-
burador, limpiando filtro de llegada, combustible, etc. En
caso de observar desgaste anormal de alguna pieza, sus-
tituirla.

La moto est livrée avec une huile de type BH4, appropriée a la plupart des températures am-

biantes. Cependant en fonction de |'utilisation de la moto (zones particulierement chaudes ou parti-
culigrement froides) wous pouvez étre amené & employer une huile Betor spéciale pour suspensions
et choisir vous-méme le degré de viscosité.

Suspension arriére

La suspension arriére est confiée & des amortisseurs & gaz comprimé, dont le remplissage s'effectue
grice a la valve correspondante. Cette opération de remplissage et l'entretien de ces amortisseurs
nécessitant un outillage spécial ainsi que de grandes précautions, nous wvous conseillons de vous

adresser & un garage spécialise,

SUSPENSIONS

Front fork

Telescopic front suspension. Each leg is to be oiled with
220 c.c. (13,43 cubic inches 6 046 Pints) of special sus-
pension oil.

To change the oil, remove the lower caps provided for
this purpose. Then remove the upper caps that hold the
spring, after having loosened the top yoke Allen bolts
Let the oil out by moving the suspension. Replace the
lower caps, fill each leg with the new oil and tighten the
Allen bolts again. All motorcycles are supplied with oil
of the BH4 type, adequate for most temperatures. If the
motorcycle is to be used in very cold or very warm places,
use Betor suspension oil with lower or higher viscosity.
Rear suspension

Betor compressed gas shock absorbers to be refilled through
the corresponding valve.

When shock absorbers need to be refilled or repaired, we
recommend to resort to a workshop disposing of the ne-
cessary tools.

. P

CARBURATEUR ET FILTRE A AIR

Réglage du carburateur de la 250 cc.

Boisseau: ne 0

Aiguille: n.= 1

Position de ['aiguille: 2&éme. cran
Gicleur principal: 140

Gicleur de ralenti: 35

Réglage du carburateur de la 350 cc.

Boisseau: n.o 0

Aiguille: n.v 1

Position de |'aiguille: 1er. cran
Gicleur principal: 140

Gicleur de ralenti: 35

Entretien et nettoyage du filtre

Il est recommandé de contréler fréqguemment la propreté de
I'elément filtrant en mousse. Le nettoyer dans un bain
d'essence. Avant d'utiliser la moto, il est vivement con-
seillé d'imprégner ['élement filtrant d'une huile spéciale
moteurs, puis de bien ['égoutter afin de supprimer tout
excédent d'huile. Ensuite s'assurer que le filtre est bien
en place et en enduire les bords d'une graisse consis-
tante pour obtenir une bonne étanchéité. Si la moto a rou-
lé dans des endroits boueux ou poussiéreux, il est re-
commandé de démonter et de nettoyer a fond le carbu-
rateur (bien nettoyer le filtre d'arrivée du carburant, etc.).
Toutes les piéces présentant une usure anormale doivent
étre remplacées.

GARBURETTOR ADJUSTMENTS

Carburettor adjustments 250 cc.
Slide: ne 0

Needle: n.o 1

Needle position: 2nd notch
Main jet: 135

Idle jet: 35

Carburettor adjustments 350 cc.
Slide: ne 0

Needle: n= 1

MNeedle position: 1st notch

Main jet: 140

Idle jet: 35

Instructions for maintenance and cleaning of
the air filter

It is advisable to clean frequently the air filter foam stuff
with petrol. Before using the motorcycle, the filter stuff
should be impregnated with engine oil and conveniently
dripped off in order to remove the excess of oil. Then
make sure that the filter is well fixed and smear the
edges with thick grease so that the covering becomes
efficient.

If the motorcycle has been used in highly dusty or muddy
surroundings, it is advisable to disassemble the carburet-
tor and have it thoroughly cleaned, as well as the filter
placed at the fuel entrance. All worn: out parts should be
immediately replaced.
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ACEITE TRANSMISION

El cédrter contiene un litro (61,03 cubic inches & 2,11 Pints) de
aceite SAE-B0-EP. En caso de emergencia puede ser utilizado
aceite SAE-40 o6 30 normal de automocion.

Es recomendable cambiar el aceite cada 10 horas de funcio-
namiento; cuando el motor es nuevo el cambio debe efectuarse
cada cinco horas.

Para el vaciado del aceite existe un tapdn roscado en la parte
inferior del carter (Foto 11).

Para el llenado utilicese la tapa registro del embrague (Foto 12).
Cadena

La cadena trasera wJoresa» de 104 rodillos v de 5/8" tipo
estrecho. Debe cuidarse que esté siempre correctamente ten-
sada (Foto 14].

Para efectuar el tensado de la cadena debe aflojarse la tuerca
del eje de la rueda y efectuar el tensado mediante los dos
tornillos tensores de la rueda; de esta forma podrd colocarla
mas adelante o mas atrds para obtener la tension deseada
(Foto 13).

HUILE DE TRANSMISION

Le carter contient un litre d'huile SAE-B0-CP. A défaut uti-
liser une huile normale SAE-40 ou 30.

Périodicité des vidanges:
— Toutes les 5 heures quand le moteur est neuf.
— Ensuite toutes les 10 heures.

Pour vidanger, dévisser le bouchon de vidange sous le carter-
moteur (Photo 11).

Le remplissage s'effectue en retirant le bouchon de réglage de
I'embrayage (Photo 12].

Chaine

Chaine arriére Joresa de 103 maillons et 5/8" (type étroit).
S'assurer qu'elle soit toujours correctement tendue (Photo 14 )
Pour retendre la chaine, débloguer un des écrous de |'axe de
roue arriére puis agir sur chaque tendeur de roue. Cela

vous permettra d'avancer ou de reculer la roue pour obtenir la
tension désirée.

GEAR OIL

The crankcase contains 1 liter (61,03 cubic inches or 2,11 Pints)
of SAE-80-EP oil. If not available use normal SAE-40 or 30 oil.
It is recommended to change the oil every 10 hours and
every 5 hours when the engine is new.

To let the oil out, remove the plug placed under the crankcase
(Picture 11). To fill up, remove the clutch cover (Picture 12).

Chain

The rear chain is a «Joresa= of 104 links and 5/8" (narrow
type) . Make sure that ihe chain is always properly tightened
(Picture 14).

Chain tensioning is achieved by means of the 2 wheel tensio-
ners (after one of the wheel axle nuts has been loosened)
(Picture 13).
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ENCENDIDO Y BUJIA

El encendido se realiza mediante volante magnético electronico, por lo que no lleva platinos;
asi pues no cabe preocuparse nunca del avance del encendido que ha sido ya regulado
en fabrica.
Bujias que recomendamos preferentemente para competicion: A

CHAMPIOM N-3

CHAMPION N-3G i
El avance de encendido es de 3+ 01 mm. (011" a 0,42") antes del punto muerto superior.

Observaciones

Como sea que la competicion de Todo-Terreno es una de las mds duras pruebas a las cuales
se someten las motocicletas, rogamos tengan en cuenta, antes de participar en cualquier
carrera, de efectuar una minuciosa inspeccion revisando tornillos, tuercas, palancas, radios,
aceite, etc., para que todo se halle en perfectas condiciones.

Especial atencién debe darse al filtro de aire y a la limpieza del carburador y también a
mantener un buen engrase.

Limpieza, engrase y mantenimiento

Para lograr una larga vida y conseguir buenas clasificaciones en las competiciones, es in-
dispensable realizar una meticulosa limpieza de la moto, engrasando convenientemente y
efectuando un mantenimiento preventivo

Recomendamos efectuar una limpieza total externa después de cada entreno, carrera o se-
sién de uso de la moto, mediante agua a presion o sistema similar, procurando que no se
proyecte agua dentro del filtro de aire, ni interior del carburador.

Posteriormente se controlardn todos los puntos susceptibles de ser reapretados y revisados.
En caso de observarse partes defectuosas o desgastadas, se cambiardn o reparardn. Como
operacion final, se realizard el engrase de todos los elementos, segin el dibujo anterior.
Por Galtimo, si la moto ha quedado lista para una competicidn, se pondrd en marcha y se
comprobard que todn funcione correctamente. Ver apartado filtro de aire.

S [ e




‘(uopoas Jeljly Jie eas) ybu e si Bupyiilans JELl 8.ns SyEW 0]
pajoayd pue no papy 8q isnw 3l ‘uoijijadwon B Jo} ApeEal apew uaag sey ajofosoiow ayl §|

‘21 abed
uo admiold Yl SDUBPJDDIIE Ul P3I0 Bq 1SnW sjuawald ||y ‘pase|das 1o padjedas aq Isnw
sued N0 uiom 40 AJne} |y CUoIS|AB) pue  sjuswisnipead Bujnbas sped ||g yo8yo ualyl

*iay|y d1e 8uyj Jo
J0}j@inqies oy} 8pisu| jeb Jeyem 18| 0} jou |Njeied 8g "WalsAs Jejjwis JO Jajem pazinssad jo
sugaw Aq (apld |Buoiiealssl Jo 9oj3oesd uojinadwod) asn yoea Jaye ajoAololow By} jo yed Jeno
Sy} UB9ID 0} PUBLIIOJAL B\ 'JUBIUAALOD SE N0 PalMied 8q PINOYS asuBuajUBLl anjjuanaid pue
Ajjeajpoiiad pajio 8q pinoys || peuea|d ||am shem|e =g a3iq Al 1eyl juepodwy s1 31 ‘suoiiiad
-won uj synsa. pooB se |jam Ee 8|pAolojow anok o) ajl| bBupse| fuo| e uielqo 01 J8pio U]

aoueuajujew pue Buijo ‘Bujues|n

‘pejio AlJedosd sie syed |je 1Byl pue paueajd |jam
S| Jopeangaes 8yj eyl auns ayEpy 48yl dJjE Syl 0} pled 2aq pnoys uopuspe |eoads vy
‘igpio joapad ul eq isnw Bupphieny tuane  Aue Buriajue adojagq “uo OS pue |10 ‘sayods
‘siana| ‘synu ‘s1jog ¥D8yo 0} puawwodad  am  ‘ybno faan sue suoljpedwon peod-go 8iulg

suojeAsasqQ

‘ogig (.20 03 ,11'0) ‘ww |'g - g :@aueApe uoyub)
9E-N NOIdWYHD
E-M NOIdWNWHD
:gsodind wvopnedwos Joy puswiuooas am jeyy sbnjd yiedg
‘Alojoe) ayl ie
paje|nbas ussq SEY UDIYym BOUBADE uoipub) 8yl jnoge Alom 01 AJessadau jou 8] 31 'sleyeEalq
19BIU0D AJJED JOU S80p 11 90uUlg ‘|eaymd)y oyeuBew ojuoinosja ue Ag paonpold si uoiubl syl

ONTd M4YdS ANY NOILINDI

ojoW B[ |S Ualg BUUDIOUO} N0l Bnb ZaylieA J@ SYdiew US oW Bl zapaw ‘naj| Jajulap u3j

‘21 @bed ojoyd | uojas sjuewWa|a@ s3] snoj
zassigdb uyjug csesoe|dwad 848 JUBAIOP S83SN NO 1819 SlEANEW U3 seoaid S8) s8N0l "UOlS
-th@d sunp no abe|Bes un,p ujosag Jjone jueanod saoa|d =8| 58100} 2lINsua zalyllgp CJdnajeing
-ig2 8| SUEp |u ‘e B 2Jj|l4 9| SUBp U |juUa U NES, | anb 8o B 510j@Ino} jue|flan us ‘aje|lws
owglsAs no nes,p lal ne (epeuswosd 8jdwis NoO juawsulenua - 8sin00) uoEs||lIn aing saude
aulyoBwWw B] Bp Jnapigixe | juswalg|dwod Jafolau 8p SUCPUBLLLUIODB) SNoA Snou ‘8qno uz

‘uawweanbayy juessielb
Bl j@ juefopsu B| ua jiusagid uajjaljua un Janjdapas.p ajgesuads|pul is2 |1 ‘uonpgdwod ua
sjeynsal suoq 8p enb (sule ‘olow aljoA 8P 3DIAIBE Bp SBIULE sanBuo| ap zapuale sNoA 15

‘(he e asqqy sydesbesed °jo) I8N0 BUNP uedap 8| alpuaid g el2id 58

uananua 12 abessiesb ‘abefonapn

‘@@ss|edB usig Jo0s ojow e anb
80 B Zo|ep CJNIJBINOIED NP J@ JIE B 84|y np glaudoid B ze|osuog “jeje Meped ua aanod)
as jnol anb SnoA ZAMNSSE 38 018 ‘8|iny,| ‘sucABd 'si81ad| 'SNOIDY 'S|A 53| juawaJta|najied
jno} zalyld@p 'esinoo enbeyd ep ledap 8| JuBAB 8snalnujll UOSiAZL aun lanjaaya.p a|qes
-uadsipu] ouop 18a || ‘aanaids 8pni s34 B SBUlyIBW $3| Jaw ulelsi-inol ap au|diasip 87

sanbieway

‘ww ‘g -+ £ sp 1s8 Jnapadns Mow jujod 9| jueae abewn|g| E B0UBABT

9E-N NOIdWYHD
E-N NOIdWYHD
‘uonnedwos e| Jnod suopuewiwodal snou anb saibnog
‘guisn,| e aajbas s32 e (nb ‘aBewn|je,| B 2ouBAR,| 8p Jadnooossd as ap nej| sed

ouop B Au || tsnajdna ap sed e Au I ‘anbiuosjoajg-anbiiaubew juejoa Jed juesjej as abewn|e,

319N09 13 IDVANTIV



250 SP

o T

__hLozom
118069

- 1
126018 :
JRN 1 Y ~ . W
[ B
P N \
{ ) ) A 180S3IMI — - H00TMI
@v., X 131002 ~ {Bos3STOMI
\ ' -1180535-40M1
131008 — / 1180535-60ML
131003 !
128020¢ 10101
131001MS201 131001M s _
- 891710 i
1DBIB |T|"m'5'50""mg_ lzn:-‘ggmt |
f TL'5U:::515U 118054520 118054 991703 a7 |
£ ¢ 120258M1 118053 CE-30022 ‘
118053520 121079M
SO25 280 e 40 g ' 10ZM
| PO lie0sas-60 12182
\ | XR-30013 12183 ‘ ;
|\ 207TEMI
i _-gamme
I
114009 samy
5013028 e |
941209
391606
124029
S0139%6
i gsiar S KCZSSANE 212001
1207
12125
AT-60
12 g 176
2B 121EM
g e
‘2"“95‘1205 [ I3 123076M
ol |
941208 .
oz ||
341205
130205M 21101
g
1
agiz2’ @
] 130021 @Qt
| \ 7
o617 / AG-160 ..)
9M604
91605 122023
=i AN
—— 991610
——AG-60
“TEE0012
1609




129720M1 129905M 131715M1

| ==t}
|
\ | §
122723 '
s | - B
126730 2O~ > 131780M
124832M1 118724 ¢ s e
. e _:____-""'--—9245[5
112820dM-— & a5 B g/
) = £ 9T
121720 - f g :
112905 @ 1| _r.'_'\_..,_ B o by 29758ve!
123828 208" =8 ' o ~TE-60018
AF60 a  TI-60008 =
12318
B 2 ——131770M
& 129910M :
112829iM = 112905 .
1247T18BM— 122725 L
124728 131740 e AN
12726 ~~TC-60012
1BI300M. - 129759M
131700 ———— : S ) A= _ANED
I
992144M . —T¢60030
992146 e {3UshM
992145 918231
G ¢ 124460M
129820 ?

CAGO02E— )\
912604 ~—AT-50
123337 é 123400i : L0012
\
123340”/ . 2 — 1124028 ‘!|'| r-f TSATH20
& A ., . 992141 T 12384IM ~
BRI I s | T o / 3\\‘
/o0 g I 5 39 50 / QSK O TE20025
\AS34/002- @ | 123333 i Ay . 121400M
O 952624 / \
S\ ‘ 12932 j # ] \ \
A534/006 " I 3 129425M/ / R N
l ’5“8/0;':‘3’ P H 122430 [ & \ A
g 7% / \ \
124830M1—A534/838 . TE60015 126429 123471 AM20 9U270B 131750 123778




129?29}41 129905M 131715M1

122723

128730
118724

| e ———131780M

% o8 ——
' —— oS

~129772B

=) r. e
112905'@ | A
- it/ _————129758ve
112903 S Y ‘ ol
i "’ 3, . ) : — —TE-60018

AT60F  T1-60008 . -

124832M1 ;
2
112829dM—— —&

121720
123828

_ 3B
e e =~ TE60020 —131770M
& 129910M ;
112825iM 1;.*:12: - 112905 g;g XY
— 122725 12317 - : 7 ——
126 AT60° - T ANS0
728 131740 raamemr * e
112726 131775 6 ~Tc60012
131300M-. 131785MI 129759M
131700 ——— / st  ANE0
952144M Se—————TC60030
992146 o 131S50M
992145 918231
oo S
1 P
129820 _ o 125454
CA40025— < 7~ suss
912604 / 318231 % Pre ) O
123337 123400 Op~_ B 2 150012
123840M- : : ON123473 R _
| g B e “AT20
- . SV~ 1 i S j T 13skM
RS34/005 i A534/538 TN ) 123821 & wmM »
A534/001 ﬁ |‘ 7 A%az.fajaj AT-80 \ / 13714 ) Oy ™ TEA20025
AS34/002- el H @, ‘ 123333 = - _AG-80 9 N\ 121400M
| = . ey Pa 95262 / \ !
L 03 12932i--~____q__ - - oS " / ﬂ \ AN
|.a¢531./b06 “‘1..3 L 'me/%[/}.isa ' ' Ssiiset 129425M° - / \
A18/053 | \ |\ TE600R
e o \ A534,/004! 1224307 - \ \ \
AG3.,/839- | & ., I T
124832M1—AS34/B38 - £534,/006 | 1248311 TE600I5 126426 123671 A-20  9U270B 131750 123778




LI-4029187

L1-4221631

LLBN4I0——

LLAATIBS—

L1-496109

L1-4018.217

L8104

L1:810163-——

—0dD

OOMeD O —— @ @ T

L-eiozio |
L1810311

NI

131500Mt—

|L-4015.188.1 T

o

e -

————L18I0143
L+628167
; 112511

L1-628128
LL4237187
LF4.35.205

LI-4237.186
125178
112519
112518
KC-2047.14

i

112518

LI635040223 112519

LF635039223 1-4126.194

——LL1-4.19.198
—LE810410
—- LI810131

@—— L1041

g Li810147

o I
S — V1 -1

LI-4019217

S
e

250 SP

LEBHY
TE-70012
. AF80
\ N LiHo0036.41
\ LH0003710
\  Lk10003511
AN\ 128926
%- \ o\ 918231
0 Ny o
P P\ |
— 131575M1 o) b
S %
LI018310
& LLso1stian
~L140001050
> LH5.10
~LIH00003512
L1811033
LH0000437
=) = \
=
= L+00047.123
ﬁ dami -12
LEi0o0gs! - ) P
LE812910— ~
LEBI1455- N
s © (&
LLBI 46—
LEBI1434—D
ousr O



