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Distinguide Se.:

Tenemos el agrado de darle la bienvenida al contarle entre
nuestros Clientes, y estamos seguros que quedard satisfecho de

la compra efectuada al poder apreciar el magnifico resultado
de las motocicletas DUCATI.

Nuestras maquinas son el fruto de largos estudios e incontables
ensayos realizados principalmente en las competiciones de-
portivas, en cuyo campo y, en modo especial, en las carreras
de gran fondo, la DUCATI ha obtenido resultados tan brillan-
tes que ha podido contar por victorias todas sus intervencio-
nes en las mismas.

Es natural que Vd. desee obtener el mdiximo rendimiento de
la motocicleta DUCATI MONOARBOL v, por lo tanto, sacar
provecho del capital que Vd. ha invertido en la compra de la
misma. Para ello le recomendamos se atenga a las indicaciones
comprendidas en el presente manual, en el cual hallaré deta-
lladas las caracteristicas técnicas, el funcmnamlen:o y entre-
tenimiento de su motocicleta.

-

Es nuestro mayor deseo que Vd. observe escrupulosamente las
normas descritas, particularmente en el primer periodo de
rodaje, ya que de esta forma podri contar por mucho tiempo
con un vehiculo del que obtendrd inigualables resultados.

Nos congratulamos vivamente con Vd., de que haya elegido

uno de estos modelos y le deseamos que, por muchos aiios, pue-
da sentirse nrguﬂum de poseer una DUCATI MGNBARHOL

MOTDTRANS



MOTOCICLETA DUCATI 125 Turismo




MOTOCICLETA DUCATI 125 Sport




MOTOCICLETA DUCATI 175 Turismo




MOTOCICLETA DUCATI 200 Turismo




MOTOCICLETA DUCATI 200 élite




FKEAMBULD

El objeto de este manual es proporcionar a su poseedor la in-
formaciin necesaria para el buen cuidado y conservaciin de
la motocicleta DUCATI MONOARBOL.

Se ha procurado que las normas, sugerencias o consejos deseri-
tes en el mismo, atin siendo muy elementales y de fdcil com-
prension para cualquier usuario, ayuden a obtener un perfecto
rendimiento v larga duracion del vehiculo adquirido.

Al objeto de que nuestros Clientes puedan conocer la serie
completa de la produccion DUCATI MONOARBOL, en el
presente manual figuran las caracteristicas de los diferen-
tes modelos que se detallan a continuacién: 125 Turismo,
125 Sport, 175 Turismo. 200 Turismo, 200 élite, todos deri-
vades del famoso motor monodrbel de competicion.

fo) DUCATT
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)



Cuando sea necesario efectuar revisiones que requieran un
especial cuidado técnico, acor:cjamos dirigirse a una «Esta-
cion de Servicio Ducatin, las cuaies estdn dotadas de personal
especializado y cuentan con los medios necesarios para prestar
un eficaz servicio de asistencia adecuado a las exigencias de
cada caso (ver ilustraciones a partir de la pag. nim. 57).

Ademis se tendra la seguridad que las eventuales piezas que
debieran sustituirse serin originales Ducali, con lo cual se
evitaran posibles inconvenientes y, en cambio, se ohtendra

la completa garantia de intercambiabilidad, funcionamiento y
duracién. '

RECAMBIOS

En los pedidos, es preciso detallar:

1) El nimero de referencia de la pieza (ver catalogo de
piezas de recambio de la motocicleta correspondiente).

2) Nimero del motor (si se trata de una pieza para el motor).

3) Nimero del bastidor (si se trata de una pieza para el
bastidor).



i IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Cada DUCATI MONOARBOL va marcada con dos nlimeros:
uno en el bastidoer y otro en el motor.

En el bastidor, el nimero esta grabado en la parte derecha
del mismo, al lado de la bateria. _

En el motor, el mimero esta grabado sobre el cérter, al lado
del punto de union con el bastidor.

1. Nimero de serie del motor

2. Nimero de serie del bastidor



CRbWAVeIWINSS DE USO -DEL VERICULO

La construccion de los modernos motores de molocicletas,
exige tolerancias severisimas entre los diversos organos en
movimiento y, a pesar de que la Fabrica efectia el rodado
de los motores, en frio y en caliente, es necesario que el
Cliente preste su colahoracién para lograr un perfecto ajuste
de dichos 6rganos, efectuando un rodaje racional, en cuyo
periodo no debera superar las velocidades maximas indicadas
en los presentes gralicos. |

MOTOCICLETAS 125 Turismo, 125 Sport.
175 Turismo -

KILOMETROS Velocidades mdx. permitidas en Km. hora
RECORRIDOS En 1.* velocidod | En 2% velocided | En 3.* walocidad | En 4.° velocided
Hasta 500 Kms. | 20 35 45 60
Desde 500 hasta
1000 Kms. 30 50 70 80




KILOMETROS Velocidades méx. permitidas en Km. hora
RECORRIDOS En 1" velocidad | En 2. velocidad | En 3.° velocidad | En4.* velocidad
Hasta 500 Kms. 25 45 40 80
Desde 500 hasta
1000 Kme. 35 &0 75 100

Se aconseja, ademas, observar las siguientes instrucciones:

— no mantener durante largos recorridos las velocidades ma-
ximas prescritas.

— no forzar el motor manteniéndolo durante largo tiempo a
elevado niimero de revoluciones, especialmente en cuestas.

— después de los primeros 500 Km. efectuar, con el motor
caliente, el cambio del aceite contenido en el e¢arter mo-
tor; verificar el juego entre los balancines y las valvulas;
comprobar los tornillos de fijacién de la culata y cilindro
al earter y la tornilleria en general; regular los contactos.

Cuanto mas rigurosamente sean observadas las precedentes

recomendaciones, mayor sera la duracién del motor y menor
la necesidad de reviciones o afinaie. '



Fara evitar posibles descuidos del ar. GIIENie, s¢ a proils
tado el carburador, colocando previamente un separador que
limita la carrera de la valvula de gas. F

Después de 1.000 Km., aproximadamente, se ruega al seiior
Cliente se dirija al Concesionario mas proximo, el cual des.

precintard el carburador y dejara sin efecto las limilaciones
citadas,

MOTOTRANS, elude toda responsabilidad en los eventua-

les inconvenientes que pudieran producirse al no cumplir las
precedentes instrucciones.




PRINCIPALES

MOTOR

— Monocilindrico, cuatro tiempos; cilindro inclinado 10°
hacia delante respecto a la vertical ; montado a cuna en

el bastidor.

Model Diametro| Carrera | Cilindrada |Relaciénde! por. Reveluciones

3 mm, mm. e. C. tumprusiﬁn el. CV. | por minuto
125 TS 552 52 124’443 71 B 7500 .
125§ 552 52 124443 8:1 10 8000 -
175 TS &2 57'8 174'500 7:1 12 7200
2007TsS &7 57'8 203783 7'5:1 15 7000
200 élite| &7 57'8 203783 8'5:1 18 7500




— CLINdro ae ai€acion 11Zera, avunuaniciellc altiauiy 7 was
misa de hierro fundide; _ -

— biela de acero especial con jaula de rodillos en la cabeza
(eje cabeza biela) y casquillo en el pie (eje de piston);

— pistén convexo de aleacion ligera con 2 aros de compre-
sion y 2 de engrase;

— culata de aleacién ligera, finamente aletada. Asientos de
valvula superpuestos.

DISTRIBUCION
Tipo
La distribucion es con valvulas en la culata, inclinadas a 80°

y accionadas por un eje de levas, también en la culata. Las
valvulas son de acero especial. :

MOTOCICLETA 125 Turismo 3

ADMISION COMPRESION EXPLOSION ESCAPE

Datos )

Datos de la distribucién con regulacion de control de 0.1 en-
tre valvula y balanecin:

VALVULA APERTURA CIERRE
Admisién | 20° antes del P.M.S. | 45° después del P.M.L
Escape 55° ontes del P.M.L. | 25° después del P.M.S.




ADMISION

COMPRESION

EXPLOSION ESCAPE

VALVULA APERTURA CIERRE
Admisidn 44° antes del P.M.S. | 68° después del P.M.I.
Escage 72° antes del P.M.l. | 41°después del P.M.S.

MOTOCICLETAS 175 Turismo - 200 Turismo

ADMISION

COMPRESION

EXPLOSION ESCAPE

VALVULA APERTURA CIERRE
Admisién 32° antes del P M.S. | 65° después del P.M.L
Escape 62° antes del P.M.l. | 35° despuésdel P.M.S.




ADMISION COMPRESION EXPLOSION ESCAPE

Phil

VALVULA APERTURA CIERRE
Admision 34° gntes del PM.S | 73° después del P.M.L
Escape 73° antes del P.M.L : 38° después del P.M.S.




St -

La regulacion del juego de «laqués» se efectiia mediante los
tornillos situados sobre los balaneines.

Distribucion

Encendida

Tarnillo regleje
mondo cambio

luego

El juego de funcionamiento entre vilvulas y balancines, con
el motor frio, es de 0,05 = 0,07 mm, A estas tolerancias debe

quedar el citado juego, una vez efectuado el control de los
datos de la distribucién.




B LR R e || e ey =
Los engranajes de la distribucion, montados sobre ¢l eigiienal
y sabre el eje de levas, llevan un punto de referencia mar-
cado en la parte dentada. La distribucion es correcta. cuando
los puntos de referencia coinciden en la forma indicada en el
srahado anlerior.

ALIMENTACION

La alimentacion del motor se ohtiene por gravedad.

Carburader DELL'ORTO,

l Toma de t Digmetros mm.
Mocelo Ccrburudarl aire | Difusor | Sumider mox. i Suttidor min
125 TS  MA-16B | Fltro @ 16 | 070 | 035
125 S UB20BS | Cornetin /| 20 - 085 0'35
175 15 UB 22852 | Filtro. 22 , 090 0°40
200 75 UB 24BS : Filtro 24 | 094 0’40 .
200 élite UB248 | Cornstin | 24 ' 098 - 0'40

Regulacion
valvula gas

o Y
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TE RSUEREEEERES WRAL bR ERAELE Ly B W 6 e AU RCREL, G0
ximadamente, para todos 10s modelos.

El nivel es correcto, cuando el aceite llega a los primeros hilos
de rosca del tapon de introduccién.

El procedimiento para llenar el cirter de aceite, cuando esta
vacio, es el siguiente:

— introdueir 1,500 Kg. de aceite. aproximadamente, de forma
que no llegue al nivel preserito.

— poner el motor en marcha y dejarlo funcionar durante

unos minutos, al objeto de que el aceite alcance a todos
los organes internos del motor.

— desenroscar nuevamente el tapén, introduciendo el aceite
sobrante (0.500 Kg. aproximadamente) teniendo en cuenta
de inelinar ligeramente la motocicleta en el sentido opuesto
al orificio de introduccidn ; roscar de nuevo el citado tapén.

Ll sistema de lubrificacion de las motocicletas DUCATI MO-
NOARBOL, es sencillisimo y no requiere ningiin cuidado es-
pecial. salvo la verificacién del nivel de aceite (REPSOL
MOTOR OIL HD 30-40) o equivalente, cada 500 Km.; la
sustitucion completa del mismo y limpieza del filtro, cada
2.000 Km., aproximadamente.

REFRIGERACION

El motor es refrigerado por aire, siendo el cilindre y la
culata abundantemente aletados para favorecer la dispersién
del calor. ¢

ENCENDIDO
El encendido es por distribuidor.

El avance del encendido es automatico. A continuacion se
detallan los dalos correspondientes a cada modelo:

125 TS 18— 20° - 48°
125 §  21°— 23" - 49
175 TS 18*—20° + 48"
200 TS -18°— 20" - 48°
200 élite 21° —23° + 49°




en la pagina 21.

La apertura del ruptor es de 0,4 mm. y se verifica mediante
un calibrader como indica el grabade.

.- -rl‘__-_‘f.-j_", "'F"" i"' :

=g "";.' ¥l

v - -II'
"-'I?"q..lh'h't_":hrlll
" 3

La bujia ta'munlada %n la parte superior izgquierda de la
culata, y en la marca Firestone los tipos recomendados son
los swulentcs-, : - / Y & ]

125 TS — 175 TS : F 37 EF-S (225 escala Bosch)
125 S— 200 TS — 200 élite : F 20 EF.S (240 escala Bosch)

Al montar la bujia es preciso poner la maxima atencion para
introducirla con la misma inelinacion que tiene el orificio de
la culata y roscarla ligeramente antes de apretarla a fondo.

Se aconseja esta precaucién para evitar el deterioro de la
culata,



PUESTA EN MARCHA

Se obtiene por medio del pedal
articulado situado en la parle

izquierda del motor.

En el caso de que se tuviera que
montar el grupo de la puesta en
marcha, es indispensable que el
primer dienle del pifion unido a
la palanca, eoincida con la seiial
de referencia que figura en la co-
rona dentada. |




1 AIVALNOIYVLTOAUNLY

La transmisién comprende embrague y cambio. El embrague
es del tipo a disecos miiltiples de acero y resina fendlica, fun-
ciona en bafio de aceile y va montado sobre el eje pnmarm

del cambio. El embrague es accionado por la palanca izquier-
da del manillar.

I.a transmisién entre el motor y el eje primario del cambio
~ es por medio de engranajes, siendo la relacién entre si de
. los respectivos modelos, la siguiente:

125 TS y 125 5—3'000: 1

175 TS, 2{1[1 TS y 200 élite—2'520: 1

El cambio, que, forma bloque con el motor, es de 4 velocidades
con engranajes de toma conslanle,

- Las relaciones entre los engranajes del eambio son:

— en primera velocidad 1 : 2,75.
— en segunda velocidad 1 : 1.65.
— en tercera velocidad 1 :1,18. -
— en cuarta veloeidad 1 : 0.96.

La transmision entre el cambio y la rueda trasera, se obtiene
por medio de cadena, siendo la reduecion de los respeetivos
modelos, la siguiente:

125 TS 2'933: 1
125 S 2'750: 1
175 TS 2'933: 1
200 TS 2°800: 1
200 élite 2629: 1

BASTIDOR

El bastidor de la DUCATI MONOARBOL es del tipo mono- '
tubo en acero de alta resmlenma ofreciendo una linea muy

elegante.
fc'-'-;’._f._
SUSPENSION . P

La suspensién dalanlera es por medio de horquilla telehi-
draulica de gran® recorrido.

Cada uno de los dos brazos contiene 125 em?® de aceite Repsol
Aries ligero o Houghton Hydraulic 150.

La suspension trasera es por medio de horquilla oscilante con
amortigdadores hidrdulicos de doble efecto.

Ll



RUEDAS

Las ruedas estin

provistas de radios con llantas de perfil

especial.
MEDIDAS LLA
Modelo Material ERI0AS 2l
] Delantera Trasera
125 TS Aluminio 17 x 21V 12529,
125 S Aluminio 17 x 21, 17 % 21,
175 TS Aluminio 18 X 21/, 18 x 21/,
200 TS Aluminio 18 x 21/, 18 x 21,
200 & Aluminio 18 x 2, 1B x 2,

La rueda delantera es con eje desmontable. ,
La rueda posterior estd provista, en la corona de arrastre, de

un sistema especial que amortigna las variaciones bruscas
de traceion.

La presion de los neumdticos es de:

RUEDA DELANTERA RUEDA TRASERA
Neumitice :;'f.i’; Neumatico E;?";':
125TS [2'50 % 17 rayada | 175 |275%17R esculpido| 2'25
1258 | 250 x 17 rayado | 175 |275 % 17R esculpido| 225
175TS [275%18 rayado | 225 |275% 18R E;culpidu 2'50
= o bien
300 X 18R esculpido | 225
200TS |275x 18 rayado | 225 |275x 18R Esculpida 2'50
O bien
' 300 x 18R esculpido| 225
200 &é |275x 18 rayado | 225 [275x 18R Eitulpidn 2'50
© bien
3’00 x 18R esculpido | 225

Modelo

FRENOS

Los frenos son de expansion a doble mordaza. El delantero
es accionado a mano y el posterior con el pie.

Los tambores, convenientemente aletado
de gran diametro con forros
El didmetro de los tambores
160 mm. el posterior.

s, contienen zapatas
de alta resistencia al desgaste.
es de 180 mm. el anterior 4




La iluminacién es por bateria, la cual ohtiene su r,ecuperacidﬁ
por medio de un volante alternador MOTOPLAT, a través
del correspondiente rectificador de corriente.

El faro delantero es de gran didmetro, dispone de tres luces
y lleva incorporado el cuentakilometros eon las siguientes
escalas:

125 TS — 120 Km.:
125 8, 175 TS, 200 TS — 140 Km.;
200 élite — 160 Km.

En el mismo faro delantero esta situado el conmutador, de
tres posiciones, para accionar las luces. Conectando la llave de
contacto, queda en posicion para el encendido del motor y
extrayendo dicha llave se obtiene el paro del mismo.

Junto al puiio izquierdo del manillar, esta colocado el conmu-
tador para el cambio de luces (carretera y eruce) y el pulsador
para el claxon.

En el guardabarros trasero, en posicion reglamentaria, va co-
locada la placa de matricula y el faro piloto que, ademis de
iluminar la matricula, lleva la tapa de materia plastica espe-
cial, la cual sirve de captafaros. La placa lleva incorporados
los portaldmparas necesarios para montar las luces de paro
(stop) e intermitentes.

Una bateria marca TUDOR tipe Acumoto A, cargada en seco
(6 V. 16 Ah) cargada por medio del volante magnético y a
través del rectificader de corriente, alimenta, estando el mo-
tor parado, las luces de situacion (ciudad y piloto).

Con el fin de no exponer la eficiencia del rectificador de co-
rriente, se aconseja no circular sin bateria (Ver, en pag. 50,
remedio para bateria descargada).










A - Lampara de control encen-
dido 32 x7-12 V.

B - Conmutador de 3 posicicnes

C - Uave de contacto

D - Conmutador de luces y pul-
sador

E - Portalamparas

F - Regla conexiones

G - Faro piloto, lémpara 38 x 7
6 VY. 035 amp.

H - Recfificador de corriente @
puente .

| - Volantealternador 6Vy 40 W

i

DESCRIPCION pe. ESQUEMA ELECTRICO v GRABADO pdg. 34

L - Bateric 6 V. 16 Ah
TUDOR Acumoto A

M - Claxon
g - gni::'inu AT

= Bujia
P - Ruptor - condensador
Q - Abrazadera \ s
R - Lampara bifoco 6,3V-25/25 W -~
S - Lédmpara ciuded 38 x7-6 V.

0'35 amp. =y

T -3 fusibles 15 A
U - Control encendido

V - Control luz ciudad =
Z - Interruptor de paro (stop)

NOTA - El signo — del rectificador de corriente queda conectado a
masa por el tornillo de fijacién y el signo + (barne central) con el
cable de color verde. Los otros dos bornes son, indistintamente, para

la corriente alterna [ ),




ESTACIONAMIENTO DIURNO: Conmutador en posicion 0 - Llave
desconectada - El vehiculo no se pone en marcha - La conexion
rectificador-bateria estd interrumpida - Ldmpara de control del
encendido, color rojo, apagada. Desconectados: claxon, encendido
motor y luz principol. .

CIRCULACION DIURNA: Conmutador en posicién 0 - Llave conec-
tada-Ldmpara de control encendido motor, color rojo, encendida.
La baoteric se carga por medio de la bobina V1 que corresponde a
la 1/; de la carga = Amp. 3.

CIRCULACION I*?D’CTURNA CIUDAD: Conmutador en posicién 1-
Llave conectada, estén encendidas: luz de ciudad y faro piloto -
Lampara control verde encendida - La baterio es cargada por
medio de la bobina V1 que corresponde a la 1/, de carga= Amp. 3.

CIRCULACICN NOCTURNA CARRETERA: Conmutador en po-
sicidon 2 - Llave conectada, esté encendida la luz principal (63 V.
25/25 W) - La bateria es cargada por medio de la bobina A, que
corresponde a la carga méxima de Amp. 6,5. :

ESTACIONAMIENTO NOCTURNO: Conmutador en posicion 1-
Estdn encendidas: luz de ciudad y faro pilote - Lémpara de control
verde encendida - Llave desconectada - El vehiculo no se pone
en marcha. Desconectodos: claxon, encendideo motor y luz
principal. :

— - —_—




Como se ha descrito en el parrafo anterior, en la parte izquier-
da del manillar (junte al pufio del mismo), esta colocado el
interruptor para cambio de luces y pulsador para el claxon y,
ademas, la palanca del embrague.

El pufio derecho del manillar es movil y se utiliza como acele-
rador, Frente al mismo esta colocada la palanca para accionar
el freno delanlero y sobre ésta. el mando regulador de aire.
Junto al estribo izquierdo esta colocada la palanca del freno
trasero y la palanca articulada de la puesta en marcha.

Junte al estribo derecho, esta situada la palanca doble para
aceionar el cambio de velocidades.

DESCRIPCION

1- Palanca freno delantero 5 - Palanca articulada puesta
: en marcha -

2-Mando aire carburcdor 6 - Palanca mandofrenotrasero

3- Mando regulador gas 7 - Conmutador para el cambio

1 P S Sleniicr?s y pulsador para el

marchas i 8-Palanca mando embrague

SILLIN

Sillin biplaza, asidero y estriberas para el segundo pasajero.

-




VERIFICACION TENSION CADENA

La oscilacion correcta de la cadena, con la suspension trasera
.a mitad de recorrido, o sea, con una persona sentada en la
parte posterior del sillin, debe equivaler a 15-20 mm.

—_—
Flecha 15-20 mm.
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Modelo I A B [ C (B = reso
mm. mm. mm. mm. mm. mm. Kg-

1257S | 920 750 140 1320 | 1910 | 580 105
1283 @20 750 140 1320 | 19210 | 540 105
17Z57S | 960 790 130 1320 | 1980 | 580 110
200TS | 960 790 130 1320 | 1980 | 580 110
200 é 960 790 130 1320 | 1980 | 540 110

DOTACION DE HERRAMIENTAS

La dotacion de llaves y herramientas suministradas para las
normales operaciones de verificacion gque puede utilizar el
usuario, estd contenida en una doble caja porta-herramientas,

colocada debajo del sillin.




2 — Bolsa herramientas

3 — Llave hexagonal para interiorcs ch. 14

4 — Llave tubular de doble boca ch. 21-22

s — Llave fija 17 y desmontable para neuméticos
6 — Llave fija 14 y desmontable para neumaticos
7— Llave fija 10-11 ' j ;

8 — Varills para llave 21-22

9 — Llave hexagonal para interiores de 5 mm.
10 — Llave hexagonal para interiores de 6 mm.
11 — Destornillador :

12 — Cepillo metalico para bujias

13 — Calibrador de espesores

14 — Llave fija de 19 y desmontable para neumiticos
15— Llave fija 24-30.

RENDIMIENTOS

En los dibujos que se ilustran a continuacién figuran, seiia-
ladas en rojo, las velocidades maximas admitidas en los res-
pectivos cambios de velocidad,

125 Turismo
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Pendientes maximas que puede superar el vehiculo, con una
persona, en las respectivas velocidades.

Motocicletas 125 TS y 125 S | ‘

1.% vel.

2.% vel.

|

%

3." vel.

Ly

4.* yel.

Motocicletas 175 TS - 200 TS y 200 é

1.7 vel,

2.7 vel,

4.% val,
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125 TS

Consumo a la velocidad econémica de 70 + 75 Km/h-
— 1 litro de gasolina Normal N.0. 80, o bien Super N.0. 90
<+ 100 cada 50 Km.

Autonomia: 720 Km. aproximadamente.

125 Sport

Consume a la velocidad econémica de 70 = 75 Km/h.
~— 1 litro de gasolina Super 90 = 100 cada 36 Km.
Autonomia: 612 Km. aproximadamente.

175 TS

Consumo a la velocidad econémica de 70 + 75 Km/h.
— 1 litro de gasolina Normal N.O. 80, o bien Super N.O. 90
-+ cada 36 Km.

Autonomia: 648 Km. anroximadamente.

200 TS

Consumo a la velocidad econdmica de 85 <+ 90 Km /h.
— 1 litro de gasolina Normal N.O. 80, o bien Super N.O. 90
-+ 100 cada 36 Km- - & :

Autonomia: 580 Km. aproximadamente.

200 élite

Consumo a la velocidad econémica de 85 = 90 Km/h.
— 1 litro de gasolina Super N.O. 90 = 100 cada 30 Km.
Autonomia: 660 Km, aproximadamente.

' -




NORMAS PARA EL USO
DE LAS MOTOCICLETAS MONOARBOL

PREPARATIVOS PARA EL EMPLEO
DEL VEHICULO

Antes de poner el molor en marcha, es indispensable repostar
en relacion al recorrido proyectado, cerciorarse que el grifo
del depdsito esté abierto y comprobar que el nivel del aceite
sea correclo.

Se recomienda usar aceite REPSOL MOTOR OIL HD 30-40.
Una vez observadas las precedentes previsiones, se comprueba
que la palanca del cambio esté en punto muerle y se excila
el carburador para asegurar la llegada de gasolina al mismo.
Se conecta la llave de contacto en el conmutador y, abriendo
el mando del acelerador una octava parte de su recorrido,
aproximadamente, se empuja enérgicamente la palanca de
puesta en marcha.
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abriendo mds o menos el puiio del gas. No acnlerar bruscamen-
te en los primeres momentos de funcionamiento, evitando que
llegue el motor a elevado nimero de revoluciones, especial-
mente en frio, con objeto de permitir que el aceite tome la
adecuada temperatura y pueda llegar a todos los OTZanos que
precisan lubrificacion.

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO

Para poner el vehiculo en marcha, es preciso: apretar la pa-
lanea de embrague, manteniéndola en esta posicién al entrar
la primera velocidad, lo cual se obtiene, presionando con el
tacon hacia abajo el brazo posterior de la palanca del cambio.
Al dejar de ejercer presion sobre dicha palanca, ésta retorna
por si sola a su primitiva posicidn.

Acelerar ligeramente y abandonar progresivamente la palanca
del embrague hasta que el vehiculo se ponga en movimiento.
En este momento se deja totalmente la palanea del embrague
Y se da el gas conveniente para alcanzar una velocidad de 10-15
Km./h. Para pasar a la segunda velocidad, es necesario cerrar
rapidamente el gas y desembragar, desplazando al mismo
tiempo con la punta del pie hacia abajo, el brazo anterior de
la palanca de eambijo. Abrir de nuevo el puiio de gas, aban-
donando al mismo tiempo la palanca de embrague. Repetir

la misma operacién para pasar de segunda a tercera v de ter-
cera a cuarta velocidad.

Para pasar de una velocidad cualquiera a otra jnmediata infe-
rior, procédase de la forma siguiente: cerrar el gas, desem-
bragar y, manteniendo esta posicion, acelerar el motor ins-
tantaneamente para facilitar la sincromizacién de los pifiones
que deben engranar al entrar la correspondiente velocidad in-
ferior y, finalmente, soltar la palanca del embrague.

Un buen motorista tiene que utilizar los mandos con inteli-
gencia y en el momento oportuno; en una subida, enando se
note que la velocidad tiende a disminuir, cambiar rapidamen-
te la velocidad por la inmediata inferior. '

No mantener puesta una veloeidad de desarrollo largo, cuando
por el esfuerzo a que esté sometida la maquina, precise una
velocidad mas corta.
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cuencla. exponer a un desgaste prematuro el material de fric-
cion, evitar que el molor esté por mucho tiempo desembra-
gado con una velocidad puesta.

Salvo en casos de emergencia, no accionar los frenos de forma
brusca frente a un obstiaculo, debiendo prevenir el mismo con
antelacion, aprovechando primero la resistencia que opone el
motor al quitar el gas y recurrir por altimo al freno. Téngase
presenle que los neumaticos con presion insuficiente perjudi-
can ostensiblemente la estabilidad, se desgastan con mayor
rapidez y disminuven la eficacia de los frenos.

PARADA DEL VEHICULO

Para detener el vehiculo, cerrar completamente el gas (el mo-
tor retiéne acluande como un suave freno), poner la palanca
del cambio en punto muerto, accionando previamente el em-
brague y frenar hasta obtener la parada total del vehiculo. -
Para parar el motor, desconéctese la llave del conmutador

situado sobre el faro delantero. ,

Cuando se deje la motocicleta estucionada, cerrar los grifos
de gasolina.




| - ENTRETENIMIENTO

La buena conservacion del vehiculo depende, sobre tndn, del
adecuado entretenimiento del mismo,

- Observando las normas fundamentales que se describen a con-
tinuaeién, podran evitarse posibles inconvenientes y obtener
el maximo rendimiento del vehiculo.

Las distintas operaciones de entretenimiento han sido subdivi-
didas en orden a los Km. progresivamente recorridos. Natu-
ralmente, los datos que se detallan son simplemente orien-
tativos, va que la necesidad de lubrificacion, ajustes y otras
revisiones, dependen del tipo y estado de las carreteras, el
clima, ete.

CADA 500 Km.

— Restablecer el nivel del aceite contenido en el cirter motor:

— verificar con un mandmetro la presion de los neumiticos;

— comprobar que los tornillos de union, entre el cilindro y la
culata, estén debidamente apretados;

— controlar el estado de los frenos;

— comprobar el juego entre los balancines v las valvulas, el
cual puede ser regulade mediante el tornillo y tuerca
situados sobre los balancines, hasta lograr la holgura pres-
crita de 0.05 = 0.07 mm.

CADA 1.000 Km.

— Comprobar que la distancia entre los electrodos de la bujia
sea, aproximadamente, de 0,5 mm. v limpiar los mismos
con un cepillo metalico empapado de gasolina.

— limpiar con un trapito humedecido con gasolina los con-
tactos del ruptor y verificar que la apertura de los mismos
no sea superior a 0,4 mm,

— efectuar de nuevo, el reglaje de las vilvulas como se
recomienda anteriormente, &

AT
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— Sustituir el aceite que contiene el cirter motor. Previamen-
te, es preciso calenlar el motor para facilitar el completo
evacuamiento del mismo, cerciorindose que no quedan
residuos de aceite usado;

— limpiar la cubeta del carburador y los surtidores del
mismao ; :

— reajustar el embrague para evitar que, debido al normal
desgaste de las guarniciones, pudiera patinar:

— engrasar el eje de articulacion de la horquilla trasera:

— humedecer, con un poco de grasa de la maxima resistencia
al reblandecimiento. el fieltro para la lubrificacién de la
leva del ruptor; _

— apretar, uniformemente, las tuercassde los radios.

CADA 10.000 Km.

— Desmontar los discos de cierre del cigiiedal y limpiar
el interior del ¢je de cabeza de biela. (Estacion de Servi-

eio DUCATI.)
CADA 20.000 Km.

— Desmontar el tubo de escape, la culata y el cilindro, para
quitar la carbonilla que haya en la culata y sobre el pistén
(operacién a realizar en una Estacién de Servieio DUCATTI)

ORIENTACION DE LA LUZ DEL PROYECTOR
O FARO -

Es oportuno verificar periédicamente la orientacién de la luz

del proyector de la forma que se indica a continuacidn:

— situar el vehiculo a 5 metros de distancia de una pared
de color claro, asegurindose de que el terreno sea llano
¥y que el eje optico del proyector sea perpendicular a la
pared ; .

— el vehiculo, con una persona sentada en él, debe descan-
sar sobre las dos ruedas y no sobre el caballete:

— trazar sobre la pared una eruz en el punto que coincide el
eje optico con la pared misma, esto es, a una altura de
0,815 mts. del suelo;

— encendiendo la luz de profundidad, la eruz de referencia

debe encontrarse en el centro del circulo luminoso proyec-
tado en la pared;

qA0



— la orientacion del proyector se logra aflojando los torni-
llos de fijacion del faro a la horquilla delantera.

LIMPIEZA

La motocicleta hay que lavarla y limpiarla a intervalos varia-

bles de acuerdo con el uso de la misma, el estado del tiempo

y los eaminos.

— Limpiese el motor con petréleo, secindolo después con
trapos limpios;

— lavense las partes pintadas, con agua y una esponja, secan-
dolas con una gamuza; '

— no deben usarse nunca disolventes. gasolina, aleohol u
otros productos que ataquen el brillo de la pintura;’

— untar los cromados con vaselina, puliéndolos econ una ga-
muza,

LARGOS PERIODOS DE INACTIVIDAD

Acondicionamiento de la motocicleta cuando tiene que per-

manecer largo tiempo sin ser usada:

— limpiar, con los méaximos cuidados, todo el vehiculo;

— vaciar el depésito de gasolina;

— introducir en el orificio de la bujia un poeo de aceite y
hacer girar el motor con la mano para que quede distri-
buida una pelicula protectora en el interior del cilindro |
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ruedas, utilizando dos soportes para los estribos y desinflar
los neumaticos;
— cubrir el vehiculo con una funda.

INSTRUCCIONES PARA LA PRIMERA CARCA.

USO Y ENTRETENIMIENTO DE LA BATERIA
Tipo

"IH’UDOR, Acumoto A, cargada en seco.

— Tension: 6 voltios.

— Capacidad en 20 horas: 16 Amp.

— Capacidad en 10 horas: 14’2 Amp.

— Corriente de carga normal: 15 Amp.

— Corriente de carga maxima: 2 Amp.

— Dimensiones: 115 x 89 x 16275.
— Peso con acido: 4 Kg,

Advertencias

Conservar las baterias, secas o cargadas, en sitio fresco y
exento de humedad, con los tapones bien apretados. Verificar
frecuentemente el nivel y densidad del liquide. Para compro-
bar el nivel del electrédlito utilizar varillas de eristal o ebo-
nita.

No dejar nunca los acumuladores completamente descargados.

Electrélito

Esta compuesto de acido sulfirico puro y agua destilada. La
densidad es de 1,28 (32° Bé.). Es aconsejable emplear el elec-
trolito que suministran las Agencias TUDOR.

CSONDICIONES | PR BATERIA. | el clectralito
s soRsadEs durante la carga
l i
Clima normal 1,28-1,29 T;%?—EF'I,EB 50* C.
Clima tropical 1,21=1,22 | 1,20=1,21 60° C.
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Sacar los tapones y llenar cada elemento con electrolito hasta
que el liquido cubra unos milimetros el bhorde superior de
las placas separadoras. , ,

Dejar la bateria en reposo durante una hora para permitir

que las placas se enfrien. _

Restablecer el nivel si durante el reposo hubiera descendido.

Poner la bateria a la carga durante 4 ¢ 6 horas al régimen

de 2 Amp.

Comprobar la bucna conexién de los polos positives (+) ¥

negativo (—) con las tomas positiva y negativa de la corrien-

te conlinua,

Durante la carza cuidar que la temperalura del electrélito

no sobrepase los 50" C. ;

Hay que sacar la bateria de la ecarga cuando:

a) hayan transcurrido el niimero de horas efeetivas que se
indican anteriormente, descontando las eventuales inte-
rrupciones. '

b) se haya obtenido una ebullicién intensa en todos los ele-
menlos, -

¢) la densidad del electrélito y la tensién de cada elemeato
permanezcan invariables durante tres comprobaciones
conseculivas a intervalos de una hora.

Una vez la bateria cargada, lz densidad del electrélito debera

alcanzar el valor inicial y la tensién de cada elemento debera

haber llegado de 2,40 a 2,55 voltios. La bateria estari asi en
condicionss de prestar servicio.

Impurtanle

Las precedentes instrucciones se refieren a baterfas cargadas
en seco, las cuales no requieren una primera carga prolon-
gada a no ser que se hubiera superado la «fecha limites que
indica la tarjeta sujeta en uno de los tapones.

Curgﬂs sliCesivis

Serdn variables los tiempos de carga en relacidn con el es-
tado de descarga de la bateria. Tratindose de baterias total-

mente descargadas, la duracién de la carga seri de unas 12
horas a 2 Amp.




21 duranle la carga la temperatura, medida con un termo-
maetro sumergido en el liquido, llegara a 50° C., es necesario
reducir o interrumpir la carga hasta que hubiera descendido
a 40° C. Efectuar las comprobaciones indicadas en los apar-
tades a), b) y ¢) para cerciorarse de que la bateria esta total-
mente cargada.

No debe usarse nunca acido sulfiirico para agregar al liquido
de la bateria y si \inicamente, agua destilada pura y limpia.
Cualquier sustancia nociva puede perjudicar la eficacia de
la bateria.

Si la bateria debiera permanecer lemporalmente inactiva. es
necesario someterla a la carga, a mitad del régimen prescrito,

una vez al mes y sobre todo, antes de ponerla de nuevo en
Servicio.

INSTRUCCIONES PARA ELENTRETENIMIENTO
DE LA INSTALACION ELECTRICA

Para cualquier verilicacién o reparacién es muy importante
conocer el funcionamiento exacto y atenerse al esquema elée-
trico que figura en la pag. 33. Para evitar la desimantacion
del generador, poner el miximo cuidado en no variar el tipo
de corriente que tiene que llegar al mismo (continua o al-
terna).

Todas las verificaciones deben ser efectuadas con ayuda de un
analizador de corriente (Qhmmetro).

Para no perjudicar el rectificador de corriente, se aconseja no
circular sin bateria.

Recomendamos la mdxima atencién en no invertir la pola-
ridad de la bateria. La circulacién eon los polos de la bate-
ria invertidos, supone averiar el rectificador de corriente, el
alternador 'y la instalacion eléetrica en general.
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AURMAS PARA LA VERIFICACION DEL
AVANCE EN LAS MOTOCICLETAS
MONOARBOL CON ENCENDIDO EN C.C.

El avance es parcialmente automitico y tiene los valores que
se detallan a continuacion: :

Tipo motor mnﬁh::u;;;dn uvnn:tmﬂﬁ:'nﬁﬁm :nAr::?:ITu':'gE!!ﬂ?:r;.rm.
12575 18° = 20° 28° 46° - 48°
1258 21° = 23° 28° 464° = 49°
1757S 18° = 20° 28° - 46° - 48°
200 TS 18° = 20° 28° 46° = 48°
200 élite 21%5. 230 28° 46° = 49°

Los precedentes datos se obtienen con una apertura de los

contactos del ruptor de 0'4 mm.

Para efectuar el control periodico del avance (después de los

primeros 1.000 Km. y luego cada 2.000 Km.), es preciso ase-

gurarse que el dispositivo automadtico esté en debidas condi-

ciones y que los muelles no estén deformados o fuera de su

asiento normal, '

La amplitud del avance deberi corresponder a 14° igual a 28°

en el cigiieiial. Si se tienen dudas, hégase efectuar dicho con-

trol a un taller especializado.

Para la verificacién, procédase de la siguiente forma:

1.°—Sacar el tapén que coincide con el extremo del cigiie-
nal y aplicar el indicador de posicion del pistén que
figura en la dotacién de herramientas (fig. 1).

2.%— Montar un sector graduado en la tapa del earter. Dicho
sector lo suministra MOTOTRANS. B

3.7 —Poner el motor en el PMS en fase de compresion, en
cuyo punto, el indice del indicador de posicion del
piston, coincidira con el CERO del sector graduado.

4.°— Hacer girar el cigiieiial en sentido horario aproxima-
damente 1/4 de vuelta.

s |
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e RaLiial 8l IMUClic dc l1a palanca movil del ruptor (cu-
yos contactos deberdn reglarse precedentemente con una
apertura de 0'4) una lampara de 6 V. 3 W. en serie con
el terminal + de la bateria. Dicha limpara deberi en-
cenderse.

6°— Girar lentamente el cigiieial en sentido antihorario
hasta que se apague la lampara. En aquel instante, el
indice, deberi indicar los grados de avance que seiiala la
tabla.
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