


Los nuevos modelos Pursang contintan sy trayectoris
Y ponen a disposicion de usted la motogiclets para
vencer.

Bastidor de tubo de acero cromo-molibdeno.

nado enduregida, suspension de mayor sensibilidad y
amortiguacion constante en caliente, Permiten emplear

la mayor Potencia y banda de utilizacién de su nuevo
motor totalmente reforzado.

Mayor velocidad Y menor fatiga del conductor es
la “reéspuests, que Bultacg le ofrece en l|las nuevas
Pursang.
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Fig. 1
Pursang MK 11, 250 cc.

1. Contratuerca del regulador. — 2. Torniilo regulador. — 3. Plato mévil,
4. Cojinete axial. — 5. Alsrgamiento varilla. — 6. Bala de acero. — 7,
Varilla. - 8. Arandela de fieitro. — 8. Conjunto eje mando embragus.

1. Contre-dcrou du régulnteur. — 2. Vis de rigloge. — 3. Plateau ma-

bile. — 4. Roulement axlal. — 5. Prolongement de la tige. — 6. Billa

diagler. — 7. Tige. — 8. Rondaelle de feuwtre. — 8. Ensamble zxe-
commande dembravape.

1. Clutch adjusting screw nut. — 2. Clutch rod adjusting screw. — 3,

Cluch plate end disc. — 4. Ball race. — 5. Clutch rod elongntion, —

6. GSteel ball. — 7. Clutch rod. — 8. Protection washer. — 9, Clutch
operating shaft assembly.
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Il. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situacion, uso y ajustes gape..
de los mandos y controles de su motocicleta. i

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificard la motocicleta por:

El namero de motor grabado en la parte superior del Cartar
lado derecho (ver fig. 3).

El nimero de bastidor grabado en la columna de 2 direc
cion (ver fig. 3).

B. EL EMBRAGUE

tado sobre el extremo del gje rincipal del cambio de velo
cidades. Es del tipo de dlsdfus pmﬂlﬂglua en bafio de aceite
Y .;_qu acninnamten]:h se realiza desde el lado opuesto por
Unaua ad? Y el cojinete axial solidario al plato movil &
grasaa?nawfi{ta:a ‘f: fieltro 8 impregnada de aceite mineral e
del eje mando e;fggﬁ_ de polvo en el punto de contscto

El embrague esta situado a la derecha del motor y man-
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Freno delantero

Bim al bastidor — 2. Suspension delantera. — 3.
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Fig. 4

C. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de 5 ue1ocidadea en toma congss..,
Este sistema permite un accionamiento suave y panig, "
dado por un selector de tambor muy ligero ayudad, Iir--'.fl'-
selector de tambor muy seguro y preciso. ity

C. CHANGEMENT DE VITESSES

Le moteur dispose de 5 vitesses en prise Constante p
systtme permet des manoeuvres douces et rapides d
tées par un sélecteur & tambour trés slr et trés praci,

C. THE GEARBOX

The machine has a 5-speed constant-mesh gearbox This
system allows for a smooth and fast shifting assisted b, .
extremely reliable and precise drum-type selector. s

GENERIADOR
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Taladro depuesta a punto

D. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacion eléctrica esta formada
tema electronico que dispone da un

moviles ([ruptor o platinos) ¥ Un conmutador. El generadae
esta situado en el lado izqe

| _ tierde del motor ¥y va montado
sobre el mismo cigtenal. Consta de un rotor y un estator con
dos bobinas,

por un avanzado sis-
generador sin plezas

El conmutador esta formado Por una bobina de altg tensidn,

un condensador y dos diodos, Todos estos elemantos estén
englobados en un bloque protector de resina,

D. INSTALLATION CLECTRIQUE

Linstallation électrique consiste dans un systéme élec-
tronique avancé qui dispose d'un générateur sans pléces
mobiles (rupteur ou vis platindes) et d'un commutateur, Le
genérateur est placé au cété gauche du moteur ot jl est

monté sur le vilebrequin. Il se compose d'un rotor et un
stator a deux bobines.

Le commutateur se compose d'une bobine & haute tension,
un condensateur et deux diodes. Tous ces éléments sont
englobés dans un bloc protecteur de résine.

D. ELECTRONIC IGNITION SYSTEM

The machine uses an advanced electronic ignition system
consisting of a generator without moving parts (make-and-
brake or contacts) and a commutator. The generator is loca-
ted on the left side of the engine directly on the crankshaft.
It consists of a rotor and a stator with two coils.

The commutator consists of a high tension coil, a conden

ser and two diodes. All these components are encased in &
protective resin block.

- 17



D. PAR MOTOR Y POTENCIA

D. COURBES DE COUPLE ET DE PUISSANCE
D. TORQUE AND POWER CURVES Fig. f
CV
. | i
2 POWER o LY
POTENCIA /]
&l /
&0 ‘I /
8 7/ T
3a 4 —
. 7 =
18 1 // /-" IIl. PREPARACION
35 y Este capitulo habla del combustible a usar y de las ¢opy
34 7 /‘ﬁ probaciones a realizar antes de usar la maquina,
33 v f
= };‘ A. EL COMBUSTIBLE
3 MKg. . .
El motor esta capacitado para tolerar gasolina con un baj
—= 5 indice de octanos: no obstante, recomendamos los super
M K A carburantes de 96.
S
B T — -
‘-h“_““‘h‘ & Ahstepgﬂsu de utilizar BENZOL como combustible, Tz
. prohibicion responde al motivo de ir el motor equipado con
= =0 1 ~ elementos de estanqueidad de goma sintética.
3
Lubricacién del motor. — La lubricacién del motor se eiec

PAR
rresponde al 5 % (20:1) de aceite SAE 40, es decir, Q¢
I';ﬂl' cada 5 litros de gasolina debera mezclarse 1/4 de lire
251_ aceite. Empleando aceites especiales para motores ¢
iempos, la proporcién corresponderd al 4 % (25:1).

S50 200 E500 7500 &s00 E
400 5000 6000 7000 8000 9000 . u? Iia Tabla de equivalencias de la pagina 25 hallaré 2
quivalencias entre marcas de aceites.

REM.

TORQUE uKa 2
' Wa por adicion de aceite en la gasolina. La proporcidn c

| 518 —



g ACEITE DE LA IHANSMISION

NIVEL D EMBRAGUE

PRIMARI

-onsejable asegurar el nivel miximg (g,

=2 HL”E:' ;odaje del motor; para _ell:j elimingsea

-:Iectt:ﬁtrﬁ y vuélvase a llenar con 250 cc. aceitn ot
eXISLE o )

A n 5
sequin la Tabla de la pagina =..
S L

£l tapan de vaciado estd situado debajo de| ¢4
1ado derecho (1. Fig. 7). Use una llave «allen. dp 6 mm
L= LY = ’ \

desenroscarlo.

El tapon de llenado (2. Fig. 7) esté situado sobre 8l i,
por el lado derecho. Use un dﬂstqrmtlacinr ancho. g bien .
moneda =n el extremo der!us alicates o llave inglesg &
tapon de llenado no deberad apretarse excesivamenta n.

¥ |:||.|l-"'
que danaria la junta de goma existente.

C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Es aconsejable asegurar el nivel méaximo de aceite al s
tuar el rodaje del motor. Para ello, eliminese el aceite e
tente con el motor caliente Y vuélvase a llenar con 600
de aceite SAE 140 O segin la Tabla de la pégina 25.

El tapén de vaciado se halla situado debajo del motor p

el lado izquierdo, Use y Benros
carlo (1. Fig, 8) na llave de 19 mm. para de

"

El tapén de llenado est4 Situado sobre el motor hacla 2%

E I ¥ T T
*éazenslgzemiesnte a la derecha del carburador (3, Fig. ”._'._-
terior B. Mas precauciones Indicadas en el parraf0 -
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D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

£| cuidado observado en los neumaticos es fungdy,

De tal culdado dependen no s6lo un prolongado ygg 4 e
E L2

'smos, sino la mayor seguridad y buena adherencig (, g, %
n“s”cil‘:?;;nh tamblén buena parle de la comodidad Y estat !
asi i

e
de la maquina.

Splamente con una presion correcta, se conseguirsp whs
aen{ajasiEn el cuadro adjunto encontraran las Presiones
\ - 4 .
ricas para un corredor de peso medio

—
PRESION DELANTE ATRAS |
e T

|

Tedrica 1 Kg/ecm® 0.9 Kg/eny |
|

—|

E. PERIODO DE RODAJE

El periodo de roda

je es practicamente inexistente en este
tipo de motores.

No obstante y

teniendo en cuenta el acoplamiento mec:
nico de todas las

: piezas que forman la motocicleta, se acon
seja_rodar un minimo de 3 horas continuadas a mas de
meduq gas y usando con mucha frecuencia el cambio de
velocidades.

Una vez finali

zado este rodaje se impone un reapriete ge
neral de

la tornilleria y particularmente:

— Los ejes de rueda con la llay

: e especial de 19 mm. y ¢
Pasador-varilla, (Ver

pags. 48 y 54),
— El manillar y los mandos fijados a él.
— |La EUlatﬂ exi & un rea - U
priete con llave dinamométrica
Ef;lcmf 132063), de 3 m. Kg. para log 4 espérraccs
908} ¥ 15 m. Kg. para los 4 tornillos (cortos).






TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES
TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES
TABLE OF LUBRICANTS EQUIVALENCES

GRADUACION Y SIGNODS - VISCOSITE ET REPERES  —  TYPES AND SyMeoLs
MARCAS SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 140 GRASAS - GRAISSES - GREASES
MEZCLA EN .
BRANDS Al o v <> AVEC ESSENCE Q o 3 ® (4
MIX WITH
— o GASCOLINE
REPSOL AEPSOL REPSOL g'ﬂgﬂﬂ % REPSOL
REPESA SAE 10 W | MoToR oit | MOTOR oiL MOTOR OIL e MOTOR OIL
SAE 20 MP SAE 30 SAE 40 MP REPSOL 2T (2] | CARTAGO 140
ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE ESSOLUBE MULTIPURPOSE
k530 20 W S0 W 40 W 40 W GER OIL 140 GREASE H
CARNEA 21 SHELL SUPER
TALPA 20 TALPA 30 TA ALVANIAEPZ BARBATIA 4
ShELL CLAVUS 17 TALPA 40 | nvostroker | CENTAX 140 8
SOPRAL SOPRAL SOPRAL T2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGAAS
CASTAOL CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTROL XL D 140 CASTROLEASE GRIPPA
CASTROL ot APyt MW an W a0 20 W 20 HIPQID A LM 40 §
HOME AND HOME AND BARDAHL VBA BARDAHL SUPERGRAS SUPEAGRAS
BARDAHL OFFICE OFFICE (2) A51/8F 512 801
(1) GO
GCEMOTO ESPECIAL DE | ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 800 FINAMIX 3121 | CARTAGO 140
EMBRAGUE 862
Proporeidn en uso nnormal: 4 % (25:1], — (3) Grosas Liticas, — (4) Grosas Sintéticas

(1) Llevan aditive Sopral H-40 ol 10%, — 2]
(1) Comporte de I'additif SOPRAL H.90 a4 10
(1] With an addition SOPRAL H-80 at 10 %.

%, — (2] Proportion en emplol normal:

4% (25:1).—(3) Gralgses minérales, — (&) Gralsses synthétigues.
— [2) Proportion in normal use: 4 % (25:1). — [3) Lithie types. — [4) Synthatic types.

e



V. LUBRICACION

| el of o
Esta fﬂﬂﬂutliﬂ I'IEE.F,"FHTJ muy poca WWoncacion ¥ la Tyl
iz te con tas 51{!1“'3:"&{*'!55 |11I_E|'L':JE Ana il
IE."’:“I.—_.I!’ I;'!-ﬂ!",‘iﬂﬂﬂ mente o]
L b

LUBRICACION ANTES Y DESPUES DE CADa MAN

. Cadena trasera. Para su lubricacion usar SAf
ijl-L'll'H“ penetracion por su fluidez. F‘ur_:i ello, apoyar |2
cicleta de modo que la rueda trasera gire libremente v an

h E .
= . i ] a8 carona AL =
POl la zona inferior proxima i |é orona. En casos f

Fig. B A E-ﬂ.

7
| AF|
o

»AF

Xtremes
—— — de lluvia ¥ barro la mejor prntecc:{jn S_E obtiene ='5&."-1-_' I,J“
L ens sintéticas tipo BARBATIA 4 (Shell), GRIPPA 405 ((
4 N trol) o SUPERGRAS 281 (Sopral).

N\ & \ . 2  Mandos del embrague y freno delantero. Parz o, |,
B\ < _ x\;_. : bricacién usar SAE 20 [] de gran penetracién por sy i'-_-j.:”_:
D 3.--‘ . o & Las zonas de engrase son los puntos de giro de los mandns
\ SRR RIS 3. Puiio de gas. Para su lubricacién usar SAE 20 [ 4
y \...__J-'-}"" - . gran penetracion por su fluidez. La zona de engrase a5 |

. ;s h ' L entrada del extremo del cable en el pufio del gas.

£l o A a f‘. -..“ o
e .""'lh:._. "“."-;,_" \ s L'-C‘I L

B. LUBRICACION ANTES Y DESPUES DE CADA CARRERA

1. El puno del gas. Para su lubricacion usar grasa litica
Q. Para ello desenroscar |os dos tornillos que fijan el puic
al manillar y dejar libre la guia del cable y su enganche
Llenar de grasa y volver a cerrar. Montar de nuevo en &l
manillar y comprobar todo el recorrido del puio.

2. Transmision primaria. Es aconsejable comprobar el n

vel maximo del aceite. Para ello. proceder segin lo dicho
en el capitulo Il - B, pag. 20.

3. El cambio de velocidades. Es aconsejable comprob®
el nivel méximo de aceite. Para ello proceder segin lo dich
en el capitulo 111-C, pag. 20.

4. El freno delantero.
y desmontar la r
Extraer el plato

Para su lubricacién usar SAE 20 .
ueda delantera como se detalla en la pé 1
sar lo portazapatas del cubo de la rueda y &ni®
fania Sdg“f’::fs dﬂkgltfn de zapatas y leva. Desmontar &l cai®

s no vy lubricar de nues
eliminando |as por los extremos. Montar de nue

: partes torci y gsequrand?
¢l apriete del eje. cidas. Montar la rueda
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Fig. 10

Fig. 10 bis

lubricacion usar
5. E Ei::mm“:uada trasera segdn detalle en pa 53{
faiura:;urﬂatu portazapatas del cubo de la rueda. Engy,,.
I

I:T]"
puntos de giro de zapatas y leva.

Para su lubricacién e,
el embrague. USar g
Y, E'dc;t:::mtt’ar segun detalles en 1a pag. 46. Una yg, dffE
Euaﬁagu ubricar por los extremos y volver g montar .,
- :

derezando las partes torcidas.

lubricacitn, usar SAE o -
ble del gas. Para su ; 2

;Esnﬁl}::ar como se detalla en la pag. 40. Una vez desmon
.{adn lubricar por los extremos Yy enderezar lag Partes 1,

cidas.

C. LUBRICACION DESPUES DE 6 CARRERAS

1. Suspensién delantera. Es aconsejable renovar g acalte
de les amortiguadores para mantener una suspensién sfics,
La graduacién aconsejable es Aries medio.

Para cambiar el aceite, desenroscar el tapon inferior de
las botellas en cada lado. Con el freno delantero apretag,
hacer trabajar la suspensién para facilitar la salidz del acsite
Volver a roscar el tapon.

Con una llave fija de 28 mm. desenroscar los tapones su-
periores y llenar cada tubo con la cantidad indicada en pé-
gina 61. Volver a apretar fuerte con |lave de 29 mm.

Variaciones de clima y altura pueden obligar a cambios
en el tipo de aceite.

2. Cojinetes de direccién. Para |ubricar y ajustar |a direc-
::ﬁr::agz aLrI:nnsemhle r;af:urrlr a un Servicio Oficial. l!egﬁ'ﬂ
. Usar grasa |itica del tipo CASTROLEASE
lgﬁﬂtll'ﬂl-l. MULTIPURPOSE (%EASE ?EESD]. ALVANIA EP
(Shell) o SUPERGRAS 512 (Sopral) (ver Tabla pag. 25).
d. Cojinetes de ruedas. Lub ca O )
e das. ricar con grasa litica
Comprobay 1 uedas como se detalla en las pags. 48 y &

| el estado de los r con P&
troleo y engrasar t.ntairnent: rodamientos, limpiar

-
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NOTA:

A su cargo estan los Sub-Agentes.
El Servicio Oficial depende de la Agencia.

La Agencia depende directamente de la fibrica.

V. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIOS

: 3 RES., S. A. (Cer
A ESPANOLA DE MOTO | (Ces
Egmiﬁuh:es de la motocicleta BULTACO, tiene un p
::;nmterés en el perfecto funcionamiento de_;u r
nacional como internacional de Agencias y Servicios

THito)
artice
ed tanty
D%]ClalEE

Azl los Dpﬁfﬁ[iﬂﬁ sS0n seleccionados Y EEﬂECiE“IEﬂﬂE en
nuestra Empresa que por otra parte provee a los talleres
de toda clase de herramientas especiales, Sstocks completos
de recambios y demas elementos necesarios.

En este manual se describen detalladamente las diferen
tes operaciones mads necesarias para que Su motociclets
esté en perfectas condiciones sin necesidad de acudir con
frecuencia a nuestra asistencia. Estamos convencidos de que
la mayoria de trabajos podra ejecutarlos personalmente, perg
es importante que los realice con regularidad, ya que en
esta insistencia estriba la duracion y rendimiento de sy ma

quina. En verdad se dice que el motorista es el mecénico d:
su motocicleta.

No obstante los trabajos
ejecutados por
disfrutar de

que no domine, sdlo deben ser
Agencias y Servicios Oficiales si deses
todas las garantias de la marca.

2. RECAMBIOS

Exija recambios legitimo '

; s BULTACO. Es muy importante
paarg garantizar el perfectg funcionamiento de todos los me
“anismos de la motocicleta, Encare

: A : - 15 pedidos
Cite el nimero de motor. Cemos que en sus p



VI. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA
A PUNTO

iogey

A. LA BUJIA

- bujia esta sometida a q
lidades. — La ; aran fay,.
e G-‘-;-:Et"g es conveniente revisarla en cada Carrery o
pi:.r |g}ctrﬂdﬂ y aisladores se puede diagnosticar
el e

estado del motor. | s |

r la distancia entre los electrodos (yq P, &1
,Céf:lr?aprﬁﬁﬂ se cumple, reajustar doblando el electrody .
si és Montese en el terminal del cable de encendid, s
n;?\s{jaa el cuerpo metalico de la bujia sobre Ia culata, acgigny
ii pedal de |la puesta en marcha. Comprobar si |a chispa z.

suficiente para el normal encendido, ésta debe ser fina
muy azulada.

Al situar de nuevo la bujia en su alojamiento no g,
olvidarse de colocar la junta y apretar bien, con g fin ds
evitar fugas.

Eh TE‘_‘]'H'E i.

2. Tipos de bujias.— Los tipos que se recomiendan san
los indicados en el cuadro de caracteristicas (pég. 61).

El grado termico de la bujia depende de muchos factores,
como son el tipo de gasolina, la relacién gasolina-aceite, Iz
variaciones de clima y altura y el reglaje del carburador.

Con relacion a este ultimo, una bujia de grado térmic

adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos y
aislante central negros.

_Una bujia es demasiado caliente con relacién a la carbure
cion si presenta un aspecto muy seco y con los electrodos
y aislante central blanquecinos, también puede Indicar una
mezcla pobre de aire-gasolina como se verd més adelents
Una bujia demasiado caliente es causa de sobrecalents

miento del motor, hace «per| ' ' .
i = as=, e incl uede originar
=clavado« de| motor., i &k

Una bujia demas; ‘ i
siado fria, carburacion
Presenta restos de ae con relacién a la \

eite sin quemar, También puede In¢"
fﬁ:‘au?}a facecla demasiado l'iﬂﬂ.q:nmn se verd mas adelen®
que tieurﬂjaa gEmEaiadn fria dificulta la parada del Jhace
ciones. rodar siempre Y gira irregular a altas reve”
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B. EL CARBURADOR

dor se examina en fabrica y antes de sy mq
BEEEIPE;;;[:!;’: afinado cuidadosamente en cada mutpclcle;:ﬂi
dehera alterarse este ajuste ya que resulta Perjudicial
Ahora bien las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Llegadp gf
caso. recomendamos confiar en nuestros Agentes Oficiales
antes que efectuar cambios ~a ciegas». ;
No obstante, la complejidad de un carburador, a mygp,
motoristas les interesa conocer sus detalles y Pﬂrtinulaﬁd;
des, Para éstos incluimos el dibujo desglosado dg| 'ﬁ[;‘
AMAL (fig. 11]. Sus piezas mas importantes son |aq 52

guientes.

1. Palanca arranque en frio.
3. Filtro de entrada de gasolina.
4. Racord de entrada de gasolina.
5. Proteccion carburador.
6. Contratuerca del tensor.
7. Tensor del cable del gas.
8. Regulador de la marcha lenta (ralenti).
J. Regulador del compensador del aire.
10. Tapa superior del carburador.
1. Tornillo fij, tapa carburador.
12. Vilvula del gas.
13. Clip para fij, aguja.
14.  Aguja.
13, Clip fij,
7 CuEa i{ ;'—If?: ;:; flotador,
r.
: EE:EET Pfincipal.
oy F marcha lenta,

Filtro surtider Principal



Fig. 12

sa filtrante con' soporte Intetior de rejilla—2. Tensor de tres brazos.
Muelle: cantral, — 4. Arandela, — 5. Pasador. — B. Asiento,

1. Ma
4
Element filtrant avec support Intérieur de grille. — 2. Tenssur 3 trols
bras. — 3. Raessort central, — 4, Arandelle. — 5. Goupllls. — g Sella.

e

1. Filter element with innar grid support. — 2. Tensioner with thres armg.
3. GCentral spring. — 4. Washer. — 5. Cotter pin, — 6. Sear.
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Limpieza del filtro del aire. La limpieza dg filten

J

1. un buen rendimian:
importantisimo si se desea lograr dimientq dei

- amente, Para efectuar | limaia..

onservarlo larg e i pleza

nmm[t“rﬂ CES preciso sacar la tapa lateral 1zquierda fiiads
del :res tornillos. Desmontar el tensor de tres brazoe
con ; -

extraer la masa filtrante.

La masa filtrante y sus dos rejillas deben lavarsa con
asolina y después secarlos con aire SECO a presisn A
Enr‘ltfnuaci{iﬂ empapar de aceite |la masa filtrante Y escurry
a mano el sobrante.

La limpieza de la caja del filtro puede efectuarse comg.
damente desmontando la tapa lateral d_ere::!-.a_ Si se afade
una fina capa de grasa por las paredes interiores, se logrars
una mas eficaz captacién adicional de poivo.

NOTA: Tenga presente que su motocicleta puede estar
equipada con algin tipo de masa filtrante que exija instryc.
ciones particulares indicadas en etiqueta propia.

2. Limpieza del filtro de entrada de gasolina. Por |a parte
derecha del carburador, desmontar el racord de entrada
(3. Fig. 11), usando una llave de 13 mm. Extraer el filtro y

limplar con gasolina y aire. Volver a montar v fijar al car
burador.

3. Ajuste del Juego en el cable del gas. Si rodando el
motor al «<ralenti», se acelera cuando se gira el manillar,
es que el cable ests demasiado tirante.

Si el mando del gas tiene mucho =juego muertos, o ses,
gira demasiada antes de que acelere el motor, es que el
cable tiene demasiada holgura. Se pPuede graduar la holgura
del cable por medio del regulador situado en el extremo

superior del carburador y bajo |a proteccién de goma. Para

ello, levantar |a protece
con |lave fija de 9 mm. Se ge goma y aflojar la contratu
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Fip. 13
Regulador del aire, — 2. Reguladaor de Ia marcha lenta.
Régulateur de [alr, 2. Régulateur du ralenti,
Air screw. — 2. |die screw.

4. Ajuste de la marcha lenta (ralenti). a March
adecuada es aquella que permite rodar a MUY pocas e
clones en primera veinclldad. Para ello, graduar g torni
situado en el lado izquierdo del carburador (fg. 137 &

aumentar o disminuir la marcha lenta se dehe R
enroscar dicho tornilio 2.

= !Il"_' L

a

Si el motor se para facilmente en la marcha seleceig

es dehido a que la mezcla no es adecuada. =3

Para graduar la mezcla se dispone del regulador del aire «
(fig. 13), situado en el lado izquierdo del carburadg, o..
determinar la posicién del regulador del aire, poner g
en marcha lenta, roscar el regulador hasta el fondg
desenroscar J; de vuelta. Si el motor no soporta bien ee-
graduacion, roscar el regulador hasta que el maotor tienda «
pararse por mezcla demasiado rica. En este momento dece.
roscar el regulador hasta que el motor tienda a pararse por
mezcla demasiado pobre. La graduacién méas adecuads ce.:
la media entre ambas graduaciones. S

| TF':':.'_-:

|-i_;:-‘-i-.-I

Si el motor sigue paréndose a pesar de todo, podria ser i
causa una obstruccion en los pasos del combustible, o bien
en el surtidor de marcha lenta. Es aconsejable entonces afe-.
tuar una limpieza del carburador,

9. Cambio del surtidor principal. El surtidor principal est
situado dentro de la cuba del flotador. Para llegar a é, se
debe desmontar el carburador de la motocicleta y luego la
cuba del flotador fijada por un tensor (15, fig. 11). €l surtidor
aparece situado en posicion central y féacilmente desmonts:

ble con llave de 8 mm é ' i e
& Bag. 60} - Véase el surtidor correspondiente en

pr;“glm fSa I:ec:uerda que durante el rodaje del motor sien:
Preferible que la mezcla Sea rica, puesto que el motor

“i‘v'a duro» y tiende g calentarse. De este modo se evitard ol
rlesgo de «clavars g motor.



ENGRASE

Fig. 14

&=

el conjunto cable-funda del gas

gas desmontar la tapa superior ﬂ:.ua Caim
r la vélvula de gas unida al cab|s el capp,,
jcion del clip en la aguja antes da Téngas,
| cable de la tapa 5UPEr|irdE5m”-*F

g. Cambio d
hiar el cable del
rador para libera
en cuenta la pos
tar el conjunto. Separar €

Por @l otro extremo desmontar el mando del gag 4
Hillar. separando las dos guias del cable y sacar éstzﬂll ha.

t

vés de la ranura existente.

Montar el nuevo cable bien engrasado. pero pg
derecho del puente del depdsito de la gasolina Drhﬁ" lady
tarse las curvas bruscas pues influirian en |a QUEE-E“ evi
mando del gas. El extremo mayor debe montarse eﬂ\;!dad de
del pufio bien engrasado, Colocar las dos guias y ﬁ?a:a?u.a

0do

el conjunto al manillar.

Fijar el otro extremo en la valvula de ga
vula en el carburador con la escotadura Infgerri::urm;?&::i lah vl
la entrada de aire. Montar la tapa del carburador ET,"’E'E
Graduar el tensor del cable y colocar la proteccién d? ijarla,
Comprobar que el accionamiento sea suave y que iae gorma,
desciende hasta su posicién inferior, lo cual se 2 valvuly
producirse un «clic= caracteristico al girar el oy pracia g
hasta la posicién de reposo. Pufio del gas

{1



C. PUESTA A PUNTO

en funcionamiento de la méaquina, e| avance

Para un bu ‘ la chispa se produzca ¢ !
: ser tal que Uandg
e!wcstqzdé(is?éd:r?tere 24 + 2.6 mm. antes del p.m.s. (punto mUer?(‘)
pisto
superior).

: érdida de potencia y cop
iuste inexacto causa p ; ; SUmo
e[é{/r;dijude combustible o puede producirse fenomenq de

«picado».

Para proceder a la puesta a punto debe dgasmontarse i
mero la palanca de puesta en marcha y el carter exterigy.

1. Desmontaje del carter exterior. Desmontar el torpj|,
de cerraje y sacar la palanca de puesta en marcha del eje
estriado. Desmontar los cuatro tornillos que fijan el carter
con llave «allen» de 5 mm. Este saldra del eje puesta ep
marcha y quedara colgado del cable de embrague.

2. Comprobacion del avance de! encendido. Primeramente
sacar la bujia y montar en su lugar el comprobador de avan-
ce art. 132.074. Girar e| volante con la mano en sentido con-
trario a las agujas del reloj, y en carrera ascendente del
piston, hasta encontrar el p.m.s. el cual se vera facilmente

observando el movimiento de vaivén del comprobador de
avance,

Una vez determinado el p.m.s. enrasar a cero y fijar la

o reglilla del comprobador de avance.
Model 370 cc.
1. Comprobador p. a. p. — 2. Pasador. int(t?(())(;?_j(z:?et:ngl lpaShadOI‘ 2 en ’el. taladro existente en el !’OtO‘l;
1. Vérificateur de mise du point. — 2. Goupille. mente el VO?O asta e Mmaximo que permita. Girar Ilgerc{
Timing-light. — 2. Pin. ante en sentido de las agujas del reloj con ob

jeto de intrody

cir el pasador por el taladro correspondiente
e



ta inmovilizar entre si ambas plezas .

al ostator has ; 3 o bl
ﬂruhar si el avance hallado en lectura directa en ¢ o S

R . : nle a8l ovancrs = AL
bador es de 2.4+ 26 mm Si no 58 cumy e ._-I WaNnce adee
desmontar y extraer el rotor coOn un exiractor de
“::':+ 132.015) aflojar 10S 3 tornilios de fijacion del “

L] .
plato portabobinas.

SETSE

B

Colocar de nuevo el rotor en _'_c.n_ |l.'"f_:!£='. sin fijar. y var ar 1a
nosicién del volante completo —estator y rotor unidos po, |
pasador— hasta laograr el avance correspondiente :

Apretar uno de los tornillos Inferiores de fijacidn de
tator. extraer con cuidado el rotor apuntado y apretar defiy,
tivamente oS tornillos de f||;1-.:rm1. del estator,

Montar vy fijar definitivamente el rotor. Comprobar de NUayy
el avance. Desmontar el pasador y colocar de nuevo la by,
an su lugar.

Mantar finalmente el céarter exterior y la palanca de pyests
en marcha.

1. A

lolamiente para pasador. — 2, Tornilios de fijecién del estator
1. loge r

AEmEnt-pour 1a giupille. — 2. Vis. ds Fixstion du. stator.
I. Housing for the pln, — 2

Stator fixing screws.
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D. EL EMBRAGUE

El acclonamiento desplazador rlel_nmtl;rnguu, debe estar gin
tensi6én mientras no sea necesario esembragar, Py . 8
ha de existir un juego de 2 a 3 mm. entre la palanca g,
mando y &l manillar. El reglaje se eieciua por medio dg
r11?!11 tenaor hasta lograr el juego indicado

Uso del tensor del cable del embrague. Para aumentas
| juego del accionamiento del embrague se debe giras :
T : i ue el tornillo tensor 2 88 rorn
rueda grafilada 1 de modo q S€ rosque
dentro del mando

: : . .
Para disminuir el juego del accionamiento del embrag,e
«s debe airar la rueda grafilada 1 de modo que el torn
rensor 2 se desenrosque fuera del mando (fig. 18)

i 4

largo uso puede suceder que el mando del embrague encyen.
tre un tope que no permita el correcto desembragado. Esyg
quiere decir que la varilla embrague tiene un juego excesivg
y la palanca de accionamiento llega al final de su recorridg
Debe procederse a su puesta a punto.

El dispositivo de regulacién estd situado en el cérter exte.
rior lado embrague y protegido por un tapon (ver fig. 1),
Desenroscando el tapon, aflojar la contratuerca 1 con la llave
de bujia y con ayuda de un destornillador roscar el requla
dor 2 en dos o tres vueltas para eliminar el juego excesivg
de la varilla 7. Una vez conseguido, asegurar el requlador
con la contratuerca 1.

2. Ajuste del accionamiento del embrague. Después 4.

3. Instalacion de un nuevo cable-funda de embrague. Pars
ello, recuperar el tornillo tensor 2 hasta hacer tope. Dominar
la palanca hacia adelante para extraer el terminal de su alo-
jamiento. Tirar del cable por arriba en unos centimetros

¥ sacar el terminal por la entalla existente debajo del mando.
(Detalle fig. 18).

Montar el nuevo cable-funda, pasando primero a través del
Een!sur y después introduciendo el terminal en el mando.
olocar el otro extremo en |a palanca. Reglar el embrague

por medio de |a contratuerca del t i
: £ ensor hasta lograr el juego
de 2 6 3 mm, conveniente, : Jq



Fig 20

1. Tensor. — 2. Tarminal soldado. — 3. Tuerca del Bje, — 4, T?ITIHFCI

ce cerraje. — 5. Fllacion inferior del tirante de anclaje. — 6. Fijacldn
superior dal tiranta de anclaje.

1. Tenseur. — 2. Cosse de cabla souda., — 3. IEJ:mu de |'axe. — 13”3
de serrage. — 5. Flxation Intérieure de la bride d'ancrage. — 6. Fixation
superieure de: la bride d'ancrage.

1. Cable adjuster. — 2. Weldad cable terminal — 3. Axle nut.

4. Clamping bolt. — 5. Lower atiachment of anchor plate.

T s

de cerraje del lado opuest

E. LA RUEDA DELANTERA

1. Comprobacion del tensado de los radigs. Durany,

daje es conveniente comprobar la tensién de |o. rading
::Frezriuar su tensado personalmente si son ppeps 168 pog; !
= =L
flojos

En el caso de que la rueda tenga jueqo ’u;*.:&ram-,,__.ﬂ__: !
muchos radios flojos, es aconsejable efectuar g FeCentrady
de la rueda en un Servicio Dhl:_m!. Tféngase EN cuenty
el empleo de ruedas nuevas exige SIEMPre un reaprig, B
retensado equilibrado de los radios después de g Primer g,

2. Desmontaje de la rueda delantera. Para ello, soparts,
la motocicleta de modo que la rueda delantera gire lbremen,
te. Destensar el freno delantero por los dos tensores; el da
mando de manillar y el inferior de la palanca 1 (fig. 18)
Aflojar el tirante de anclaje con llave de 10 MM. por arelhs
y desenroscar totalmente por abajo con llave de 14 mim.
liberandola del plato portazapatas. Aflojar los 2 tomillog de
cerraje con llave de 10 mm. Desenroscar |a tuerca del gje
con llave de 22 mm. y valiéndose del pasadorvarilla intro.
ducido en la cabeza del eje. extraerlo por el lado izquiardn
Sacar la rueda y Separar el plato portazapatas.

3. Montaje de la rueda delantera. Para volver z montar
la rueda situarla con el plato portazapatas en el lado derecho

y montar el tirante de anclaje en sy eje. El eje delantero 32
fijaré del mado siguiente:

_Atornillar ligeramente |os tornillos de cerraje solo del lado
iZquierdo, una vez montadoe el eje por el mismo lado y a tope
Tensar ligeramente |5 tuerca del eje con llave de 22 mm
0s de cerraje del lado de la tuerca
del eje. Apretar fuerte los tornillos
0 a la tuerca en dltimo lugar.

Reapretar fuerte la tuerca
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1,

L
L]

Posicién agotada
Position épulisé
Old position. —

— 2, Nueva posicidn.
— 2. Nouvelle position,
2. MNow position

Fig. 21

F. EL FRENO DELANTERO

i de 4L

Sta a4 punlﬂ S@ nh{lﬂnﬂ‘ ['.Iﬂt maaio ae in r:'1:'|i':r.'-|l.

+ de tal manera que el mando con un ragq,.,, o
~onsiga frenar la rueda, v

La pue
del tenso
20 - 30 mm

i Uso del tensor del cable. Se consigue AUments,
n"n.“'rr el recorrido del mando del freno girands | o ”'i--ri--,
- - = Sy g leds
filada de I"‘F'Il!li':.l quec el ‘ﬂfﬂ!”ﬂ' S8 rﬂh{]||1 eSenrosqua a4

del mando

5 Recuperacion del desgaste del *,r“"“- Cuandy o
ni!l-h tensor esti al final de su recorrido y no sn e
frenar satisfactoriamente. conviene Operar como siqyae.

Primeramente, recuperar la rueda grafilada de e
perior hasta hacer LOpe. .

Actuar entonces con el tensor inferior de la pajqn.
lueqgo. de nuevo con el tensor superior del mando DOF mad:
de la rueda grafilada del tensor de manerz que a| oo
consiga frenar la rueda con un recorrido de 20 a 3g o

3. Ajuste de la palanca del freno. Conforme se yan e
tando los forros de freno, la palanca va cambiando de nee
cion en los sucesivos reglajes. Asi llegarda un momento «-
que el muelle quedard comprimido en exceso y perjudicars «
frenado. Cuando asi ocurra se procederd a cambiar lp nee
cion de la palanca girandola en unos grados (ver fig 2!
Fijar en esta posicion con llave de 10 mm. v araduar rov
se ha dicho en los puntos 1 y 2, '

4. Cambio del cable-funda del fremo. Primeramente =
cuperar los dos tensores el del mando del manillar ¢ =
inferior de la palanca. Seguidamente dominar la palancs &
freno hacia arriba para extraer el terminal y luego el con
junto cable-funda por la ranura hecha al efecto [(ver fig 12
Finalmente extraer el terminal superior fijo al mando.

Montar el nuevo conjunto cable-funda en sentido Invers

Y graduar con el tensor del ;
mando h r el juege
de 2 6 3 mm. conveniente. RRIR e

defém‘;“;ﬂé?ﬂlademlus forros del freno. Desmontar la rue
del cable de f”?}nmt:ﬂ:t:m::!u:[s::l:a y liberar el plato portazapai:



Los forros deben estar 1imp|l1’.‘+51‘;r 'JEEE"-‘JS b4 '51 SU grosor ..
irreqular, recomendamos camblarlos, Con una |img rBpac
o n1:=,; brillantes. Se limpiara el polvo, a poder -
:.fl: ;?D:r‘n de alre seco a presion. Si ?"1 necesario engea,. |
los puntos de giro vigilando que no lleque la grag, & @

forros.

fir

- 3

G. LA CADENA TRASERA

Fig. 22 El estado de la cadena y su tensidn son de ung qaran im.
pnrl‘ﬂnciﬂ si se desea prﬂlnngar su graduammn Y avitar FOturs
inesperadas.

i. Tensado de la cadena. Cuando la medida (fig, oo
reduzca a 15 mm. es conveniente tensar la cadena, par,
proceder como sigue;

Primeramente localizar el punto més tensado en g Fam|
inferior de ia cadena, estando la motocicleta sobre up o
porte que deje libre la rueda y permita moverla lentamentg
en la direccién de marcha.

| s

'.::”_I

) |
!

RO =2 La oscilacion debe ser de 40 mm, al anular la accisn de
i . 1.'.;'.

tensor. Dicha oscilacién se entiende desde sy punto
bajo, por la accién de su peso, hasta el mas alto que se
consigue presionando ligeramente hacia arriba con los dedos.

Si esta condicién normal no se cumple, proceder al correcto
tensado como sigue:

Aflojar el eje de la rueda 3 (fig. 23 v enclaje 1.2). Actuar
con las levas hasta conseguir la oscilacién de 40 mm en
la cadena, asegurdndose de que se apoyan bien los asientos
del basculante. Una vez todo apretado, comprobar que el
tensado es correcto, puesto que si la cadena se deja exce-

sivamente tirante puede dafnar &l eje y pindn de salida del
cambio de velocidades.

2. Cambio de cadena. Para cambiar |la cadena, primero

situar el eslabén-enganche sobre la corona trasera haciendo
girar la rueda convenientemente.

Al montar la nueva cadena, situar los extremos sobre la
corona dentada que servirs de apoyo y mantendrs la distan
¢la exacta para volver a colocar el eslabén-enganche y luego
el clip. Este tiene posicién respecto al movimiento de I8
cadena y es con el extremo cerrado en el sentido de giro.

Mmés

D2 —



La limpleza y engrase dq |

e.
3. Limpleza y engrase. - : :
cadena extremadamente sucia 0 raseca se efectuar

sigue:

E

d

2 e
il

— Lavar con gasolina o petrdleo hasta que todas lag articy
laciones queden limpias y Secas.

__ Sumergir en un bafo de grasa derretida al «bafio mg; =
v remover para que la grasa penetrg bien entre los rodilo:

— Dejar enfriar la grasa hasta su temperatura normal

I‘.-I
sacar la sobrante.

H. LA RUEDA TRASERA

1. Comprobacién del tensado de los radios. Durante o
rodaje de cada rueda nueva es conveniente comprobar |,
tension de los radios y efectuar su tensado personalments
si son pocos los radios flojos. :

En el caso de que la rueda tenga juego lateral ¥ muchos
radios flojos es aconsejable efectuar el centrado de la rusds
en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el empleo de
ruedas nuevas exige siempre un reapriete o retensado equi-
librado de los radios después de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda trasera. Para sllo soportar la
maquina de manera que la rueda gire libremente. Desmontar
el tirante anclaje de_.-i plato portazapatas 2 (fig. 24 aflojando
?revtamenta su fijacién a la basculante 1. Soltar la varilla del
reno desenroscando la tuerca de |a palanca 4.

deﬂiie.ndr::::;r -Iﬁ' tuerca del eje 3 y extraer éste valiéndose
rnillador introducido en su cabeza. Al sacarlo

e
gadg:?;a?rellsi:? L!ES eves el manguito separador. Sacar |
- La rueda saldrs facilmente hacia atrés.

Cuando se proceda al monta

sion de la ca ie, téngase en cuenta la ten-

dena y el reglaje del freno.
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Fig. 24

J. EL FRENO TRASERO

Uso del tensor. Para ajustar la altura del peg, Utige
|T' sor (2. fig. 24) existente cerca del padal da freng |
tixne . o B ™ A 2 &
::t:tf:‘tensur esta ya al final de su recorrido procedear any, P

como sigue:

2. Recuperacion del +chasg.ast«=]c del fr?nn', Conforme ..
van gastando los forros de !ns._ TE”fJSi '8 palancg va gg
biando de posicion en los su;:es;'g-"nﬂ’l’ﬁﬂ djes, Pur_-.[ir_._ legar
momentao en que el tensor (1, fig 'M|l ¥4 N0 pueda aygpy,.
mas por no permitirlo el r_11ue1le totalmente COmprimidg e
tonces desmontar el terrnmlal del cable de |a Palanca_ g
montar el tornillo de cerraje de la palanca y extran fat
Girarla hacia atras en unos 30° y fijarla con el tornilly 4,

cerraje.

Montar de nuevo el terminal del cable en |a palancy
reglar el freno segin lo dicho en el punto anterior 1 :

3. Limpieza de los forros de freno. Para ello, desman
tar la rueda. Extraer el plato portazapatas del cubo de 15
rueda. Inspeccionar el tambor de freno y limpiarlo con
trapo seco y limpio, Comprobar el estado de los forros de
freno vy si el grueso es irregular recomendamos cambiarins

Con una lima repasar las zonas brillantes y engrasar los
puntos de giro,
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LIMPIEZA DE LA MOTOCICLETA

rienc ; '
La maguina tleng una magnlﬂcfmﬂilzﬁadenma cuandn ont
limpia y ello se puede lograr con fz L

y
[
!

1. Lavado de la motocicleta. Antes de proceder g levads
:up:.::nnr con trapos la salida del escape,

. on abundancia sobrg |

: lavado emplear detergentes c : o o
Hul;}:rﬁlz;lus pintadas; con mesura sobre el asiento y |og platns
portazapatas. Al limpiar no dirigir el chorro de agua sobye log
tambores de freno o sobre el asiento desde atras

2. Pulido de la motocicleta. No utilizar abrasivos, 1)y,

como tela esmerll, para limplar o sacar brillo en pulidos
cromados.

Recomendamos pulimentadores a base de siliconas y apll:
cados por medio da trapos blandos de algodén, Embadurnar
las superficies a pulir, frotando continua y vigorosamente con
movimientos circulares hasta que se seque.

Finalmente secar con aire a presion .en su defecto frotar
con un trapo de algodén seco limplo y suave,

3. Conservacin de Ia motocicleta. En una prolongada
inactividad convieno efectuar lo siguiente:

Sacar la bujia y por su alojamiento Introducir unos 10 c
de aceite

anticorrosivo. Seguidamente hacer girar el motor
unas vueltas por medio dal arranque e inmovilizar en PMS.
En lugar de Ia bujia coloca

run trapo limpio.

Situar la motocicleta sobr

. @ un caballete de manera que los
Neumaticos no soporten ni eto d

ngun pesao,
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4. EAHBIU LS W e REH T

Vill. CUADRO DE CARACTERISTICAS l 0.428- 1
o 0.537:1
d . 0.670:1
1. MOTOR 250 .l 370 :Ll | . 00371
Nomere do cllindrros | W : il
Ciglo 2 tlempos lpo de acelte : x ?p.E 140
Didmetro % carrera [mm] .. a0 x B4 85 % G4 Cantidad de mceite . £00 e
Cllindrada [em') . . MBG.A 363.164
Aelpcidn da mmprumn - J1:1 10.1
Potencin mAxima CV. @ rpm- 7.4 ) 8500 4269 @@ BOOO
Par motor maximo - m, Kg. @ rpm. 339 @ 8000 &40 & 5500
5. CADENAS
Primarla
2. CARBURADOR Marca . JORESA
Referencia + ASA 2035
Marca : m“""- ;ﬂ';:* Pasgradil v . (mm) 9.553 (3/8")
:}m;{'mr G = = Didmetro de rndHIns N [mm) 5.8
- L)
R s 25 25 Ancho Interfor minimo .. .. o [mm) 7.50
Agufa-dol emulsor ... ... .. e s e 2F1 37 pos. 2F1 3." pos.
BRI o e o O 109 18
Surtldor principal ... ... .. 430 £30
Surtidor marcha lenta. .. .. ... .. ... 30 30
Secundaria
MIBLER. i el S .- - JORESA
Eefmala A N T s --. ESPECIAL 55 CROSS
[ e e S e [mm] 15.875 (§5/8""
3. TRANSMISION BT5 (5/8")
Disgmetro de rodillos ... ... ... tmm) 10.18
PiA6n cighefil .. Ancho interior minimo ... .. .. .. @48
Rueda Emhraguu
Transmisidn primarls [revulumunes
del cigiefal por ceds revolucian dal .
camblo) . ; o 23751
PIAGN salids cambla ... .. o merTesite 12 13 6. EMBRAGUE .
Corons trasers ... ... ... ..o oo i o 50 46 _ ' 250 I
Transmision secundaria [r&wluﬂiﬂn Sistema ., . i e Discos A pelte
del cambio por ceda revolucién de S T umﬁs milltiples en baﬂn de &
la rueda trasera) . 4.168:1 3.538:1
Transmisidn total .., ., . OBad 3..4112._-; T'Pﬂ' de Smﬂ'a Thims kim ;ﬁ"?ﬂcmn ME" i

60 —

Cantidad de acajta

RS S LD AT m oG



7. EQUIPO ELECTRICO 250 |

]

Encendido eleetrénics .. ... . .. Electrdnico

Morca . SR - Matoplat

Gonerador . . e er e men ey DEO0O303-1 S500521-1
Conmutador | : N . 9E20004-1 S520012-1

Sentido da rotacidn I Lequierdo

Avance du encandida’ . o) 24 =28

3. BUJIAS

Rosca ... .. e . 14 x1.25 mm,

h:ngltud !‘l:m:u vee see see 18 mim

Distancia entre uhr.trudm S

| a7

Tipos de bufins adecuados: 250 Delante Atras
e | 1 RL-49 IHLN
B e v S sy e TEEHOT AT Wa2B0-T17 Wa40-T2
Kl.ﬂ Al I TR ey . FE-2B0 FE-100
\Champion ... i« s e NSTR/NSBR N-57-R N-3
3. DIRECCION

COJINBIES ... ..o v woi cue sue sse wes ooe 2 00 SKF 30205
Em!mlanﬂ #Em  rws wEs mEs W mEE mEw !m mim.

10. SUSPENSION DELANTERA

Tipe . e e e avr eenaee sse eee Telescopicn
Amnrllnuldnru vt e aen e e ane we Hidrdulicos
U | A I

Tipo de BCRITE ... .o 1er ses see s s HIDRODRIVE 225
Cantidad de aceite (cada 'lsdo) ... 290 cec.

11. SUSPENSION TRASERA

Tipo
Amartiguadores
Necorrida il

12. RUEDAS

Likamia dalontora
Meumiitico delantero
Ltanta trasara
MNeumdtico trassro

13. FRENOS

Sistema ... .
Dimension delantera

Dimensidn trasera . |

Basculante
Hidrullcos
133 mam.

WMt (18} x 21"

300 x 21" goss
. N [2.05) % 18"

450 x 18" cross

250 i ano
|
Expanaldn interna
2 125x25 mm. 2 120x30 mm
v E2N40E30 mm. | 28 140x30 mm.

14, CARACTERISTICAS GENERALES

Capacidad del depésito .
Proporcidn de aceite en ganoling

Madidas:

Distancia total ... ... ... _.
Distancia entre ajas .
Alto y ancho del manillar .., ... .. ..
Altura del asiento ... ... .
Altura minima ... ...

Altura estribos .,
Peso en vacio ... .

. 1.5 litros
5% [25:1) de SAE &0
4 % [20:%) de Especilal 2T

_ 2100 mm,
1.420 mm,
1,200 x B40 mm.
...... 240 mm.

I 250 mm.

400 mm,
104 Kgs.

— 6l



