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 BULTACO

Modelo
METRALLA Mk2

La Metralla ha sido coneebida pensando en el verdadero
amante del deporte motorista. Es una maquina dedicada al
=expertos= que sabe apreciar y sacar partido de su impecsble
estabilidad, su aceleracion brillante y elevada velocidad de
punta. Realmente la Metralla no es un vehiculo aconsejable
a un principiante.

Por haber elegido este modclo cstamos seguros de que
es Vd. un motorista =expertos y descamos que este manual
le ayude para poder mantener su mountura siempre en plena
forma.

Desedndole unas bellas horas de deporte con su Metralla
quedamos a su disposicién para atenderle en cuanto precise

CEMOTO
&
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@ 1 IDENTIFICACION

DE LA MOTOCICLETA
Identificara la motocicleta por:

- El namero de motor grabado en la parte superior de los
carteres (figura 2 bis)
— El numero de bastidor grabado en la columna de la direc-
cion [figura 2 bis).

— S~ Y S
POSIGION DE LOS MANDOS

E INSTRUMENTOS

Nus permitimos aconsejarle se familiarice con todos los
mandos antes de emprender la marcha, El funcionamiento
de éstos se ird viendo en las pdginas siguientes. Para loca-
lizar rapidamente cualquier explicacion pusde consultar el
Indice Alfabético incluide al final del Manual:

Estando usted sentado y en posicion de marcha observa-
ré que:
Delante suyo tiene:

1. El manillar.

2. El velocimetro con su cuentakilometros.
3. El freno de la direccion.

4. El tapon del depésito de gasolina.

Con la mano derecha sobre el manillar acciona:

5. La empufiadura del mando del gas.
6. La palanca de mando del freno delantera.
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Con la mano izquierda sobre el manillar acciona;
7. La palanca de mando del embrague.
8. El conmutador de paro, luces y avisador acistico.

Con el pie dereche acciona:
9. El pedal del selector de velocidades.

Con el pie izquierdo acciona:
10. El pedal del freno trasero.

=

Fig. 1.— Vista superior.
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11. Un grifo de gasolina [otre igual en el ladu derecho). | 11. Un grifo de gasolina (otro igual en el lado izquierdo).

14. La palanca de la puesta en marcha. 13. El excitador del carburador.

15. El caballete. 16. Una caja de herramientas (otra igual en el lado iz-

16. Una caja de herramientas [otra igual en ol lado derecho). s o). :
| 17. El interruptor de «stops accionado por el freno trasero. polm sl

18. El cierre anti-robo. 20. El nimero de bastidor.

Flg. 2. — Ladn izquierdo. Fig 2 bis

Lado derecho.




COMFROBACIONE57 ‘
3. ANTES DE EMPRENDER
LA MARCHA

1. Combustible.
2. Presion de los neumaticos.

En caso de marcha nocturna.
3. luces.

31. COMBUSTIBLE.

El motor estd capacitado para tolerar gasolina con un bajo
indice de: octanos, no obstante, recomendamos lus supercar-
burantes de 90.

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible; tal pro-
hibicién responde al motivo de ir el motor equipado con ele-
mentos de idad de goma si

Lubricacion del motor. — La lubricacion del moter se efec-
tda por adicién de aceite en la gasolina. La proporcion co-
rresponde al 5% (20:1) de aceite SAL 40, es decir, que por
cada 5 litros de gasolina deberd mezclarse 1/4 de litro de
aceite. Empleando aceites especiules 2T la proporcién co-
rresponderd al 4 % (25:1).

En la Tabla 9.8. (pag. 24), hallaré las equivalencias entre
marcas de aceites.
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Depdsito. — la capacidad del depésite es de 14 litros
incluida la reserva. Dispone de dos grifos para asegurar sl
maximo el suministro de gasolina al carburador

Desmontaje del depésito. — La operacién es simple. Con
los alicates universales (ver 1, fig. 3) que le entregamos en
la dotacién, presione la palanca del enganche 2, tire de ella
hacia arriba, los muelles cederdn quedando libres, retirelos
del eje 3. Con las dos manos levante el depdsito hasta la
altura del sillin, tire de €l como indica la flecha. Previamente
habra cerrado los grifos de gasolina y desprendido los tubos
de plastico. Con el depdsito retirado tendra facil acceso a
la bobina e instalacién principal.

Fig. 3 - Desmontaje del depdsito de gasolina.

Grifos de gasolina. — Los dos grifos son idénticos. Tie-
nen tres pasos, cuyas posiciones quedan ilustradas en la
figura 4. Normalmente deberan estar en paso abierto, verti-
cal. Con el paso de reserva -R- podra efectuar de 20 a
30 Kms.

"
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3.2, PRESION DE LOS NEUMATICOS.

ABiERTO \G\\ﬁ?‘\\
W

Flg. & — Grifs de gasolina.

g
I ' Cada vez que pare el motor, cierre los pasos de la gasolina.

CERRADO

El cuidado observado en los neumdticos es fundamental.
De tal cuidado depende no sélo un prolongado uso de los
mismos sino la mayor seguridad y buena adherencia en ruta,
asi como también buena parte de la eomodidad y estahilidad

de la maguina.

NEUMATICO DELANTERO TRASERO
Ti 2.75x% 18" 3.00x18"
1P rayado asculpido

Conductor solo

con pasajero

1.70 Kgs/em®

190 Kgsfem?

200 kg/em?

Sobre piso mojado, reducir las presiones en 0,1 Kgs/om.?

Solamente con una presi6n de inflado correcta se imponen
estas ventajas. En el cuadro adjunto, encontrarj las presio-
nes adecuadas. Aseglrelas con un buen mandmetro.

Es conveniente, después del inflado, comprobar si la val
yula cierra blen; a tal efecto extender una pelicula jabo-
nosa que tape el orificio, espere unos Instantes y vea si la
pelicula no progresa en forma de burbuja. Si asl ocurriera,
proctirese una llavecita ospecial o tapén, tal como el 3 de
la figura 5 y apriete el obiis en su asiento. No olvide montar
el tapén 1 y de que esté bien atornillada la contratuerca 2.

Fiy. 5. — Vilvulas da sire, Ajuste del obis y fijacion a la llanta,

33. LUCES.

El interruptor conmutador va montado en el brazo izquier-
do del manillar. En la figura 8 encontrard el destino de cada
palanca y boton.

13




@ SOTON PARADA

FARD DFIANTIRO Y PILOTO
LUZ CILIDAD ¥
" FARD FILOTO

AVISADOR ACUSTICO

A o ruNCIONAN tuces

"1z CRUGE A LUZ CARRETERA

Fig. 6 — Interruptor conmutadar du luces.

La puesta en marcha del motor, hagala siempre con las
luces apagadas.

s | PUESTA EN MARCHA |

Cfectuadas las comprobaciones previas que han sido indi-
cadas, vea de qué forma debe ponerse en marcha el motor:

— Situarse a la izquierda: En esta posician de puesta en
marcha y, en general. sismpre qus se precise trasladar
la maquina, es aconssjable situarse en este lado y man-
tenerla ligeramente inclinada hacia usted. Asi conservard
mejor el equilibrio.

—_ Abrir los grifos de gasolina: Posicion vertical de las llaves.

—  Asir la maquina por el manillar y por el borde del sillin,
e inmovilizando el caballete con el pie derecho, empu-
jarla hacia adelante.

— Cercigrese que el cambio de marchas esla en puntn muer-
to, moviende la maquina hacia adelante y hacia atras.

- Con el motor en frio, excitar oprimiendo el pulsador 13 (fi-
gura 2 bis] hasta que la gasolina deshorde. Con el motor
caliente no es necesario efectuar dicha operacion.

—— Girar hacia ofuera el estribo de le palanca de puesta en
marcha.

Mantener la maquina asida, ahora por el manillar con
ambas manos, a la par que se inmoviliza por medio del
freno delantero. Apdyese el pie derecho en el estribo de
tal manera gue se sitde junto al tacin. Desplazar le pa
lanca en unos grados hacia atrds hasta encontrar la resis
tencia del motor; en este punto, abrir 1/4 de gas y acom-
panar la palanca con energia pero sin golpear hasta ha
tope con el reposapié. Repetir si es necesario.

Tan pronto comn se pongs en marcha el motor, tantear
con el puno del gas hasta mantener un bajo régimen de
revoluciones del motor.

En realidad |z operacion de puesta en marcha se efectua
mas rdpidamente de lo que aqui se describe. Al prineipio
le parecerd complicada, pero ya vera como en corto tiempo
lo clectuard sin darse cuenta, es mas, le invitamos a que lo
ensaye con el pie izuicrdo v estando sentado.

Al hacer uso de la motocicleta, después de tenerla parads
durante la noche, o periedo prolongado, es conveniente an
tes de ponerla en marcha efectuar las siguientes operacio-

Apretar la palanca del embrague, y manteniéndola asi:

2° Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta en
marcha con el fin de separar los discos del embrague
entre si y evitar un posible arranque brusco de la
motocicleta,

15



‘ ARRANQUE DE LA
MOTOCICLETA

Para el arranque de la motocicleta, cuando el motor estd
en marcha, se oprime el mando del embrague y se pone la 12
velocidad acompanando suavemente con la punta del pie y
hacia arriba el pedal del selector de velocidadas (ver fig. 7).
Seguidamente sc va cedicndo lentamente el mando del em-
brague al mismn tiempo que se sbre un poco el mando del
gas, hasla que la motocicleta arranque francamente. Fr este
momento se abandona del todo el mando del embrague a la
par que se aumenta convenientemente el gas, hasta conse-
guir una velocidad de 15 Kms. aproximadamente, capez pera
pasar @ la scgunds velocidad.

USO DEL CAMBIO
‘ DE VELOCIDADES

cidedes os la de variar la
relacion de transmision del motor a la rueda, adaptando la
méquina a la velocidad descada, o precisa para las condicio-
nes del terreno.

16

La misién del cambic de veloci

Las sencillas maniobras que deberdn llevarse a cabo con
ja palanca del selector para efectuar los diferentes cambios
lus encontrard detallados en la figura 7.

Tig 7. — Manlobras del pedal selector
P. M. a 1.* Levantar pedal (fig. B).
o 13 1 5rad
2750 Pisar pedal 443 o)
2o { sar e 220 o
T 2ea P M| g
PMai-

Pare pasar de marchas cortas a largas.

Cerrar completamente el gas, desembragar a fondo y cam-
biar cuando haya bajado ligeramente el régimen del motor,
soltar gradualmente, sin demora, el mando del embrague, y
abrir nuevamente el gas, tanto como sea preciso para ace-
ferar la motocicleta,

Para pasar de marchas largas a cortas.

Si por la circunstancia del terreno, tal como la subida de
ung coesta, en la que marchando en directa y a pleno gas
se viese gue la velocidad va decreciendo, es preciso cam-
biar la marcha a tiempo, pasando a la 3 Para ello: Cerrar
el gas sclo parcialmente, de modo gue apenas desembra-
gando ¢l motor tlenda pronto a acelerar, en este instantc
cambiar, luego embragar y volver a dar gas

Insistimos en decir que cuando usted desee parar convie-
ne poner el cambio en punto muerto durante el periodo de
marcha lenta que precede a la parada.

”w




7. RODAJE

Precauciones para el primer periodo de uso.

Al principio es necesario limitar la velocidad, jues razo-
nes evidentes acunsejan no exigir a la motoc ita un ma-
ximo de polencia y velocidad. Es necesario per lo tanto, rea-
lizar un perido de rodaje no inferior a 1.500 Kms. para
tacilitor o sjuste de todos los érganos. (Cuando m: T osed
este periodo de velocidad y pote moderadas, tento mas
larga i la vida de la mntu(:lt:!l:t'\)

i Velnnmkdes
mdt\mﬂ.‘ en rodal

para que el rodaje se efect 2 en buenas condiciones du
bera atenerse, dutante los pr 72108 1.500 Kms., & las velo
cidades limites que a conlin on se citan. (Ver figura 8)

VELOCIDAD  -AXIMA PERMITIDA EN Kms. HORA

KMS
RECORRIDOS I velocidud dod | |1l velocidad | IV velacidad| V valocidod
hesta 500 35 80 00 10
desde 500 a 1.500 45 = 90 115 130

A partir de los 1.500 Kms, rg- 71005 aumentar progresivamen-

te los limites.

Velocidad minima.

Marchar a una velocidad c—=masiado baja que obligue al
motor a trabajar a pocas rpa es perjudicial, puss provocs
sacudidas y fatigas excesivss =n todos los trganos de la
transmision,

Lubricacién del motor.

- -oporcion de aceite en la ga
20:1) de aceite SAE10. Em-
la proporcion sera el 4%

No requiere aumento ds
soling; mantener, pues el

plcanda aceites especiales
(25:1).

~ ACIONAMIENTO Y
RE DE SEGURIDAD

1. Cerrar los grifos de gasoli-
2. Parar ¢l motor (ver fig

3. Montar la motocicleta sok.-~= el caballete.

4. Cierre de sequridad:
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Introduzca la llave en el cierre que para dicho [in lleva en
la columna de la direccion; clerre y guardesela. No olvide §
que ésta también sirve para los cierres de las cajas de: |
herramientas.

MANTENIMIENTO

Fig. 9. — Liaves.

IMPORTANTE: Andlesc ol nomero de la llave en su agenda
y citelo en caso de pérdida (ver figura 9).

3. LUBRICACION

= E La lubricacion peritdica es muy importante: engrasar a
tiempo y de manera adecuada significa largs duracion y huen
e — funclonamiento de la motocicleta.

La mayoria de operaciones podra efectuarlas usted mis-
mo; con tal motive le sugerimos atienda al esquema de las
figuras 10 ¥ 11 en que quedan ilustradns todos los punlos y
mecanismos a lubricar. Se detalla eon un nimero cada opera-
©ién encerrada en una figura geométrica que es el signo de
la graduacion del lubricante a emplear, y en |a lista inserta a
continuacién se indican el nomero de apartado y la cantidad
de lubricante a emplear. En el nimero de apartade encontrard
la explicacion del correcto modo de proceder.

El tipo de aceite o grasa a utilizar, asf como la equiva-
lencia entre las marcas mas corrientes en el mercado, la
encontrard en la Tabla 9.2,

i
20
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TABLA GENERAL DE ENGRASE

(Ver liguras 104 11)

Signo:
] 0p. 234,

[ Op. 56

Oop. 7

[ Op. 14-15

Cada 500 Kms.
Engrazar gny  secundaria  oon
bias golas de aceite o grass

Cada 1.000 Kms.

Engrasar con aceite lus extremida-
5 cables de freno, er

hra;uc y Scclerador .
Frigehsir ciin sceite, mAnSGS g e
no y embrague {ver fius. 24 y 78)
Engrasar purles interiores méviles

dal puiio de gas Iver fig 31)

Cada 2.000 Kms.
Cintprubsr
apartada B,
Gomprobar nivel cambio vﬂlnmduda:
(vrr apartsdn 108,

ol enbroguo . fvor
ndg

Cada 5.000 Kms.
Engraver cabia del cuenta- kllnmu[r\:..
(ver apactado 8.4., pig. 251
Fnaranar finltro da la leva del vo-
lanle  maynélico  Lver aparmdu
10.5b, pag, 33
(,amtnar aceile nel nmhmgua [wr
sriada 104, pag. 300

smbiar suwils del cemaio de vm
cidades (ver aparmin 108, pa-
ging ]

Fograsar palancas freno delantsro
fwar 1 24] ¥ tasero [uw i

Ll punw; de agira interiores
frimn [ver figura 22

Cada 10.000 Kms.

Colunmia de la dirsecion (ver apar-
tado 9.5 J.Ig 25}

siponeten da\unlu-
98 23]

Cuda 20.000 Kms.

Limplar v engrasar cofinstes de rue-
da [wer aparlado 95, pdg. 25)

Cantidad
lubricante

Discrecional

Discrecionsl
Discrecional

Discrecianal

Adicignar
lo necesario
Adicionar
I necesario

nisarecional

Disarcclonal
250 vmn?
ABO Ln®

Disereclonal

Disvrucional

con culdads

Discrecional

55em? por

amarliguadar

Discrecional

CADA 1.000 Kms.

€ADA 2.000 Kms. |
CADA 5.000 Kms.

CADA 10.000 Kms.

ausma gensral de ‘o lubricacicr

Fig
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¥ CADA 1000 Kms —— ———
CADA 2.000 Kms: _———
CADA 5.000 Kms.————

CADA 20,000 Kms.




92. TABLA DE EQUIVALENGIAS DE LUBRICANTES

@RADUACIORN Y S 1 G NOS

MARCAS SAE 10 SAE 20 saea | SAE a0 4 saF w0 | GRASAS
. MEZCIA EN i =
2 5] v = GASOLINA L | o w ® 1
MOIUR OIL
ILPSOL REPSOL REPSQL SAE 40 MP Hee
REPESA (5} SAE 10 W MGIOR QIL | MOTOR OIL MOTOR OIL i CARTAGO 140
SAE 20 WP SAE 30 SAE 40 MP REPSOL 2 T
REPSOL
CAMPSA (5) SAL 0 SAE 20 SAE a0 SAE 40 SAE 40 SAE 140
o SOPRAL SOPRAL SOPRAL T2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
) G 123 PG 123 I asnfse 512 201
ESSOLUBE ESSOLLIBF ESSOLUBE ESSOLUBE MULTIPURPOSE
I8
=0 2 W 3w 0w SAF 4y GEAROIL 18: | 1 iease 0
CARTHOL CASTROL CASTROLITE | GASTROLITC CASTROL XL CASTROL XL i s CASTROLEASE CRIPPA
inow 10 W 30 W 30 W w 20 2 W20 LMm 40 s
CAANEA 21 SHELL SUPER [
" 1401 g
SHFLL CLAVUS 17 TALPA 20 TALPA 30 TALPA 40 WO STROKE ENTAX ALVAMIAEP2 BARBATIA 4
FINA FINAMIX-3
ROMULO FSPEGIAL DE
ZANAGOZA EMER[.T.GUE aE2 SAE 20 SAE 30 SAE &0 SAE 40 CARTAGO 1dn
CEMOTO 131 - 148
= —_ |
1) Uewan aditivo Sopral H-90 al 10 %. — (2] Propurciin en o normal- 4 % (25:1] — (9) Grasas Litices — (4] Grasas Sintatigas, — (3) Para of Morcads
ional.



93 EMBRAGUE Y CAMBIO DE VELOGIDADES.

Cada 2000 Kms. comprobar el nivel de aceite y cada
5.000 Kms. se aconseja renovarlo; para lo cual debe vaciar
el viejo por medio de los tapones que van situados debajo
del cérter respectivo; teniendo la precaucion cuando se trate
de la renovacién en el cambio de velocidades de que esté
el motor caliente.

94. CABLE TRANSMISION CUENTA-KILOMETROS.

A los 5000 Kms. aproximadamente os convenlente en-
grasar el cable transmision cuentakilémetros. Este se des-
monta de la siguiente forma.

— Se saca por el interior de la carcasa del faro delantero,
aflojando el tornillo correspondiente y valiéndose de un
destornillador saldra el conjunto de la dptica.

En la parte inferior del reloj cuenta-kilometros hay una
tuerca moleteada que fiju la funda y el cable en el acopla-
miento del cuenta-kilometros. Aflojela totalmente, saque
el cable y dntslo bien con grasa o valvolina, y & conti-
nuacién proceda a su montaje

9:5. COLUMNA DE LA DIRECCION - COJINETES DE RUEDA.

Debe procederse al engrase cada 10.000 Kms y 20000
Kms., respectivamente. Por ser estas operaciones alga com-
plejas, requieren ser efectuadas por manos especializadas,
consideramos necesario las encarguen a un taller del Ser
viclo «BULTACO=

9.6. AMORTIGUADORES SUSPENSION DELANTERA.

Cada 10.000 Kms. es conveniente renovar el aceite de
los citados amartiguadores. Esta operacién es algo compleja
y ademds requiere herramientas especiales; es conveniente
pues, sea efectuada por un taller del Servicio «BULTACO=,
La cantidad de aceite por amartiguador es de 55 cm’, la

raduacion ARIES 800 y los tipos adecuados a emplear se

etallan en la Tabla 9.7.

5



RES
TABLA DE EQUIVALENGIAS DE ACEITES PARA AMORTIGUADO

s aanaoced 01 8
[=] o =] 1. | 2
o 48 o 5 =
2 g | ¥ Y 2 £
2o & % 4 =
4 & w o a2 = o
by B ‘ 3 B 1 =
<
s |
froames: g 14
‘ o ‘ (9] | 8 ¥
o A s T -
3 euleR Fetmagniag s B 5 REGLAJES, COMPROBACIONES
i85 5] an | g |8 2 | Y PUESTA A PUNTO
| VLHIEIVIUS DON MR GeS B SRS
‘ o oy Las diferentes operaciones que se citan, quedan indicadas
o =] wo o E i
5 = £y en la figura 12; observaré que las hemos relacionado en fun-
4 2 | é; v g g | B cién del recorrido. A cada operacion se la ha dado un nimero
&l £> < ‘ B i = y on la tabla que sigue encontrard la clase de operacion y
= < e 2 =1 ‘ & | B apartado en que se describe.
o
a < l |
.4 _____4_—!,——- 10.1. OPERACIONES MAS IMPORTANTES.
2 e \ k [Ver fig, 12.)
14 N <
= 28 23 2 Gl GCada 1.000 Kms.
9 W g =l % L i = ap. 1 Limpla y galgar busjis (ver apartado 10 4., pig. 31).
< u o oS s o Op. 2. Ciiiag o1 i . eritods: o gibURHbrE 2 o)
@ 3 = Bl carburadar [ver apartado 10.29.b, pag. 541
5 o |-——'— Cada 3.000 Kms.
e —— =
o ‘ = ' Op. 3. Limpiar y galgar los ocontactoa del ruptor (ver
e I = apartady 10, 5L, pdg. 33),
i 9 o n Op, 4. Limpiar ol filtro de aire del carburador (ver apar-
) o | = 3 tado 10.20.. pég
w 28 | o ‘ = Op. 5. Limpiar &1 fiitro dal arifo do gusoling.
&
w €% ‘ = = Cada 5.000 Kms.
| | op. 6 Limpiar carbonilla del motar lver aparlado 10.7.c,
R e e e I e )
| | 1 1 op. 7 Sacar rusdas. limpiar el interior de los tambares
‘ L v comorobar ¢l ecstado de Ins forros de freno
w e =7 [ | g [ver apartados 10.15., 10.16. y 10,17., pég. 42
< < | ) 2% 9 = Op. B Apriste general de 1o tornlllerfa con llaves fijas.
H & ‘ g | gg | & | &= Cada 10.000 Kms
< % o é"é [ Op. 9 limpiar con gosslina el depésito del carburante.
s = Opl 0. Fuglije del jusgo de 1a dirsccion (ver sportaco
| 2
e ————




CADA 1.000 Kms.
CADA 3.000 Kms.
CADA 5.000 Kms. |
CADA 10.000 Kms.

B

12, Esquema_geperal del

10.2. EQUIPO DE HERRAMIENTAS.

Para poder efectuar las diferentes operaciones do RFGLA-
JES, COMPROBACIONES y PUESTA A PUNTO que se deta
llan a continuacidn, se suministran las siguientes herra-
mientas con sus aplicaciones més caracteristicas (ver fi
gura 13]:

6. Alicates universales (5”). para tensado y cambio de
cables, cambio de cadenas.

o

Llave inglesa (67) .. para tornilleria con cabeza

hexagonal.
10. Destornillador ... ... ... para tornillerfa con entalla,
Ajuste de platinos. Regular
varilla embrague.

2. Llave de bidjia ... ... ... se complementa con:

8. Pasadorvarilla ... ... parg actuar con llave de bu-

jias. Retener cabeza de ejes
de rueda.

Llave =especials para tuercas de ejes ruedas.

7

5. Llave «Allen) de 6 mm. para suspensién delantera.
4. Llave =Allen- de 5 mm. para sacar tapas carteres.

1. Bolsa con 4 compartimentos para alojar todo el equipo.

9. Equipo completo dispuesto para su colocacién en la caja
de herramientas.

10.3. HERRAMIENTAS ESPECIALES.

Ademds del equipo de herramientas que se entrega con
la motocicleta, disponemos en nucstros Serviclos Oficiales
—asi como para su venta opcional — de un completo con-
junto de Herramientas Especiales fruto de la experiencia
adquirida tras largos afios de fabricacion. Fste conjunto de
Herramientas Especiales se halla recopilado en un préctico

Catdlogo de Herramlentas que se conoce con el articulo
132-085.

»



3. — £quipo herramisntas

Fig.

INSTALACION ELECTRICA

La Instalscion eléctrica es de 6 voltios, con una potencia
de Iluminacion de 40 watios. Dispone de luz ciudad y de faro
piloto con ldmpara de doble filamento que actia como Iuz
piloto y stop & un mismo tiempo.

104. BUJIA.

La bujia estd sometida a gran fatiga, por tanto es con-
venignle cada 1.000 kms, revisarla. Por el aspecto de los
electrodos v zisladores se puede diagnosticar el reglaje y
estado del motor. Someramente diremos, que si aparece muy
seca y con tonos de gris claro en los extremos de los elec-
trodos y aisladores, la mezcla es pobre, si se presenta seca
y los electrodos negros es que todo va bien, y, finalmente,
si sale con restos de aceite puede ser: mezcla rica en

chispa insuf . electrodos muy separados,

¢
etc.

Limpiese la bujia mediante un cepillo ¥ un palillo de ma-
dera, procurando no deteriorar el aislante, el cual debe estar

siempre limpio y seco para evitur corto-circuitos y fugas de
corrignte.

Comprobar la distancia entre los electrodes (0.4), si ésta
no sc cumple. reajustar doblando el electrodo de masa.

Efectuada la limpieza vy reglaje. méntese en el lerminal
de cable de encendido, y apoyando el cuerpo metélico de la
bujia sobre la culata, accione el pedal de la puesta en mar-
cha; se comprobard si la chispa es suficiente para el normal
encendido; asta debe ser fina y muy azulada,

Al montar de nuevo la bujia en su alojamienta no dehe

olvidarse de colocar la junta y apretar bien, con sl fin de
evilar fugas.

105. MAGNETO ALTERNADOR A VOLANTE,

Es de sobras conocido que ol funcionamiento quedard per-
judicado si la regulacin del ruptor y la del momento del
encendido no se ha efectuado de una manera correcta
Un ajuste inexacto efectuado sin conocimiento previo, causa
entre ofras cosas, pérdida de potencia y consumo elevado de

kil




combustible o puede producir fenémenos de «picador. Acon
sejamos gue confie estas operaciones a nuestras Agencias
«BULTACO-.

No obstante expondremos detalles de la regulacicn del
ruplor por ser la mas corrlente.

El volante alternador va alojado a la izquierda del mo-
tor y protegida por el carter exterlor. Quedard el volante al
descublerto sacando el citado cérter.

Fig 14. — Desmontaje del cdrter extarior. lado wolante,

a) D je del carter
Se efectia eomo sigue [ver figura 14):
_ Desmontar el tornillo de cerraje y sacar la palanca pues- |
ta en marcha 2 del eje estriado. |
__ Desmontar los cuatra tornillos 4 que fijan el carter. |
__ Este saldrd del eje puesta en marcha, ¥ quedara col-
gando del cable de embrague.
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b} Regulacién del ruptor (platinos).
Esta operacién debc hacerse cada 3000 Kms.: procedase
del siguiente modo:
__ A través de las ventanas del volante se ve el conjunto
ruptor. La superficie de los contactos debe ser plana y
limpia, sin oxidaciones. De no ser asj, arréglese con una
lima de corte finisimo (es contraproducente emplear pa-
pel de lija).
por medio de galgas comprobaremos la maxima aber-
tura del ruptor, que debe oscilar entre 035 y 045 mi-
limetros. En caso de no cumplirse, lanto si es mayor o
menor, upérese de la forma siguiente: B
Con un destornillador aflojar en media vuclia el tomilla
que sujeta la escuadra del platino fijp y actuar con el
mismo  destornillador sobre la  excéntrica lo necesario
para obtener la abertura de contactos correcta.
- Una vez se ha conseguido el reglaje, apretar el tornillo
que sujeta la escuadra del platino fijo

g impregnar con unas gotas de aceite mineral ligero el fiel-

tro que engrasa la superficie de la leva.
;) Gomprobacién del del didi

para poder comprobar la posicion corrccta del émbolo en
&l instante de la abertura de los contactos del ruptor, es pre-
ciso desmontar el carter exterior ¥ la culata como se indica
en 1054, pag. 32 y 10.7.a, pag. 36 respectivamante.

Con el ruptor vy el émbolo ya a la vista, girando el vo
lante en sl sentido del funcionamicnte [ pucde precisar
dicho senlido accionando la palancs de puesta en marcha),
encontrar el punto en gue empiezan a abrir los contactos
del ruptor. Esta operacion se efectia en la practica introdu-
ciendo un papel de fumar entre dichos contactos, y haciendo
girar el volante lentamente hasta que la ligera tensidn que
se hace con los dedos lo desprenda, ésta es la posicion
del encendido, observar la distancia a que queda el émbolo
del punto muerto superior; si estd bien reglado debe ser
lc 3-325 mm.

En caso de no cumplirse es necesario desmontar el volan-
e con la ayuda de un. extractor especial, el cual tienen en
u poder todas nuestras Agencias «BULTACO.. No emplee
unca martillos o mazos de madera, pues éstos producen
eformaciones en &l volante.

ks
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Cuanda se disponga @ montar la culata, hagalo como se
indica en 10.7.c. pag. 37.

106, ALUMBRADO.

a) Cambiar lémpara doble filamento del faro delantero.

Cl desmontaje del faro para la sustitucion de la lampara
se efectua aflojundo el tornillo inferior. Con la ayuda del
destornillador y von cuidado de no castigar la pintura. sei
desprende de su carcasa, todo el conjunto que forma la
Gptica del faro 3

Extraer el portalamparas, dando un girn a la izquierda y se
alcanzara la lampara gue va fijada mediante acoplamiento en
hayoneta. El fipo de lampara adecuada lo encontrard en sl
cuadro al final del apartada.

No limpie ni toque
el espejo reflector

5i 1o halla sucio de polve, use solamente un plumero

b) Camblar lampara luz ciudad del faro delantero.

Desmontar el conjunto de la optica tal como se ha. dicho
en al.

La lampara luz ciudad de forma cilindrica (tipo plafonier)
va lijada directamente al portalamparas; 108 mismos conta
tos que sonen forma de lengiieta hucen de rutensor de 1d
misma.

El tipo de lampara adecuado lo encontrard @l final del
apartado.

¢} Reglaje de altura del faro delantero.

para el reglaje escojase una superficie llana y gue esti

§i asl no s& cumple aflajar ligeramente |

g jerame os tornillos :
rales del _feru y con la mano muévase lo precise para Inlile
dejarlo afianzadu con los citados rornillos. v

10m.

Fig. 16. — Heglaje del faro delantero

d] Lampara faro piloto doble filamento.

El elemento transparente y reflejante de color rojo va
nmntadp en el soporte por medio de 2 tormillos. S ld‘:
quedard al decubierto la lampara. i

Esta lampara es de doble filamento y actua como luz pi
loto y «stop» a un mismo tiempo. O «stop» solamente glr
enciende al actuar sobre el freno lrasero y desl:ﬂne(‘.tﬂfsi

el interruptor 18 (fi i i 2
o ge ‘renDF igura 2} por dejar de presionar sobre el

ol REFERENGIAS

e v “ OTRAS GARAC-

ADAS R TERISTICAS

P

ara delantero 250 | 35%35 | Doble filaments
Luz Giudad 151 & a5 E]

] B/x 10
Pilato
6 15/5 | Dobls tilamenta

situada a 10 m. de una pared. A esta distancia colocar la m

toicleta perpendicularmente a dicha pared. con &l caballetef g}

recogido y el motor en marcha (ver figura 16). En esta
condiciones el haz luminoso de ls luz larga o de carroler

Reglaje del «stopas.

La posicion exacta se lograra cuando €] pedal de freno, en

debe proyectarse en la pared de tal manera gue sca tad posicion de reposo. actue sobre el interruptor sin presi
1 oty resionar

gents a la arista que forma von el suelo.
34

exc i i
eslvamente y al accionarlo ligeramente encienda la luz.
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107. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE.

periodicaments convendra proceder a su limpicza: reco-|
mendamos se efectie cada 5000 Kms. Empleando aceltes
especiales 2T se efectuara cada 15.000 Kms.

£
a) Desmontaje de la culata.

para desmontar la culata deberemns aflojar las tuercas en
media vuglta siguiendo el orden que marcan los numeros (fi-
gura 17, es decir, 1.° la nom. 1; 2.* la nom. 2 y asi hasta
la , afiojar otra vuelta de la misma forma, y finalmente aca-
bar de quitarlas de una cn una. Es conveniente saber la po-
sicion que ocupaba cada tuerca, a fin de volver a montarlas

en su mismo esparrago.

Fig. 17.— Culata: Orden @ seguir an el apricte
y aflojadu de las tucrcas

36
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p)* Desmontaje del tubo de escape.

No es prociso sacar el silenciador del tubo de escape:
progédase a desmontar la brida del silenciador que lo fija
al bastidor y con ayuda de una [lave especial, que nuestras
Agencias conocen con el articulo 132,017, se desenrosca la
tuerca que fiju el tubo de escape al cilindro.

¢)] Limpleza y montaje

Con la ayuda de un rasquete y tela esmeril fina limpia-
remos el casguete dsl embolo (situado en P.MS.) y la cé-
mara de combustion de la culata,

Para limpiar la salida de escape del cilindro sitiese el
gmholo en el PMI. Sc observara que puede limpiarse como-
damente desde fuera, pues soplande se expulsa le carbonilia
que se ha ido desprendiendo con el rasquete.

Con el mismo raguele se sacara la costra pegada a la
entrada del tubo de escape.

proceder al montaje, lomando las mismas precauciones
en ol apriete de |a culata que las especificadas para su des-
montaje. Nuestros Agenles Oficiales disponen de la llave
dinamométrica 132,083 con la cual se podra lograr un apricte
exacto du 1,5 m._Kg. para las tuercas nums. 5 y 6: a lus tuer-
cas nums. 1, 2, 3 y 4 se les dard un apriete do 18 Kg. De
ests manera se asegura un perfecto asiento con igual presion
en todos los puntos. La tuerca de escape debe ser apretada
definitivamente con el motor caliente.

CONSEJO: Se disminuyen los depositos de carbonilla:
— Empleando gasalina de calidad y pureza reconocida.

— Fmpleando aceite de calidad y a poder ser siempre de
la misma marca.

— Vigilando la proporcion de 1/4 |, de aceite por 5 de ga-
solina.

— No manteniendo el motor con una carburacién wde ex-
cesoxn.

7|Elzssnr:¢;lo aceites especiales 2T en proporcion del 4%
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10.8. NlVE{ DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Y DEL EMBRAGUE.

£n ¢l apartado dsstinado a la \ubricacion, se le aconseja

rovisar estos miveles cada 2.000 Kms. Si usted va a efectu

un largo vigje, le recomendames que salga con el nivel
maximo.

NOTA: La caja del cambiu dispons de un orificic de rospiracion SiTe
S arte superioy imulerda (ver fig. 18) gue no permito m :
tener la motociclcta ogustada por cste lado.

Graduacion y cantidad de aceite

Embrague: 300 cm® de Especial embrague 862, © bie
CEMOTO 131-148. 1
Cambio: 600 cm® de SAE 40 (CARTAGO 140).

108. CADENA PRIMARIA.

L cadena primaria va bafiada en aceite can el embrague y
na requiere ningiin cuidado. En @l apartado anterior se indica
la graduacion y cantidad do aceite nccesarios.

10.10. CADENA SECUNDARIA.

Fl estado de la cadena y su {ension sun de una gran im.
portancia si se desea prolongar su durscion y evitarse
lestias en rula.

Por osle motivo se ha procedido @ aislarla del exterior me-
diante un cubrecorona 28 ([figura 18) y dos guia-proteccion)
cadena 27, con la doble funcion —estos allimos— de guiar
y proteger la relerida cadena en la totalidad de su recorrido,

3] Lubricacién de la cadena secundaria.

Es conveniente cfactuar \a lubricacién por primera vez
los 1.000 Kms., luego cada 2.000 Kms. y en general cuandg
los rodillos comiencen a tencr un brillo seco.

El engrase efectlia como sigue:

mprimir con la mang guia-proleccion inferior
Zlado cubrecorona— aplicar la grasa por encima la
dena y varias veces laciendo girar la rueda en el sentid
de la marcha.

h) Tensado de la cadena secundaria.

Para tensar la cadena proceder comu sigue:
_ Montar la motociclets sobre el caballete.
—— Aflojar el tirante anclaje 16.

_. Aflojar el eje trasero 8, soltando primero la tuerca di
recha 20 y luego la tuerca izquierda 26 (figura 21).

Camprime ol e hecin odsasie

para pece o3

2

kL]

Fig. 18 — Transmisian secundaria




Tensar las dos levas 10 hasta que no se pueda mas.
Detensar maximo una division de las marcadas en cad;
leva 10.

Al fijar el eje rueda 8, apretar primero la tuerca izquier:
da“ZB y luego la tuerca derecha 20.

¢] GCambio de la cadena secundaria.

Para efectuar el cambio de cadena debe desmontarse pr
viamente sl céarter exterior como sigue:

__ pesmontar el tornillo de cerraje 1 (figura 15) y sacal
la palanca puesta en marcha 2 del eje estriado.

_ Desmontar los cuatro tornillos 4 que fijan el carter.

_ Comprimir estirando hacia atras los dos guias-proteccid
de goma 27, hasta sacarlas de su alojamiento (figura 18)

__ El carter saldrd del eje pucsla en marcha, y quedaréa col
gando del cable del embraguc,

Sequidamente sc prodra proceder a desmontar propiamental
la cadena haciendo girar la rueda trasera hasta poner a lal
vista el eslabon-enganche 29 y extraer wl clip haciendo uso
de los alicates.

Teniendo la precaucion de unir |as dos cadenas —la nueval
y la vieja— se pudra efectuar ol cambio con facilidad.

En caso contrario, daberan efectuarse las siguientes ope
racionas:

__ Extraer los guia-proteccion de goma ¥
dena por ol cubrecoronas 28,

__ pasar los extremos de la cadena por las guia-proteceion)
de goma 27 (por sjemplo, con la ayuda de una varilla col
gancho, o alambres previamente preparados) .

— Vulver a montar al eslabon-enganche en la zona cercan
al pifon de salida del cambio. El clip se montara en el

sentido de la marchs [ = <+ )

pasar la nueva cas

10.11. AMORTIGUADORES TRASEROS.

Los amortiquadores traseros forman un conjunto hermé
tico, pero graduable. Por ser hermético no requiere ningl
mantenimiento especlal. En cuanto i sU graduaeion, admi
cinco posiciones segun el peso dsl conductor ¥ gondicione:
del terreno. La posicion deseada sera la misma en los amol
tiguadores de ambos lados.

40

10.12. BASCULACION TRASERA,

La basculacifin trasera no requiere te i
fmanutencion, puesto que es de p?uyectot:;r;un?:l gggrfas: dm
racion. El juego lateral estd asegurado por el meganlzadu-
de las piezas y no precisa ninguna pericia en el montaje 8
que la fijacion lateral par el eje interior actda indepeud!e‘rtw
mente de aquél. Es decir, apretanda las dos luercas lal -
les € gnmnw‘hzandulas con los franos de chapa ‘bl e
quedarii en Gptimas condiciones de h.mc:ionarmf;.n'(oEl e

10.13. DIRECCION.

La diroueion se asienta y gi ji

{ ta y gira sobre dos cojinetes de bola

3.9.1 ;Jghi.iﬂgéeisa cunvn_a‘mente qu; el manillar jnn vaya tan su:l
atl s oscilaciones del cami i

Yo aie ol ino produciendo fatiga

Para poder frenar o amortiguar dich ilaci
0 am as oscilaciones i
zﬁnﬁa:ifrln;;et:n iﬁs‘dlmccion (fig. 19). Este puede ser ;&:UI:
. incl
sy uso en marcha, roscando o desenrnscando

7

132-005 (9)  i3z-039,

Tig. 9. — Reglaje del Juego da ta dirscoidn



debera

Si las oscilacignes son muy acusadas y afectan a la esta- |
ion d iclet: se

bilidad y susp

efectuar el Reglaje de la direccion como sigue

__ Sacar el pomo 1 desenroscandolo totalmente; al mismo
tiempo se desprenderan el tope 3 y el muelle 2.

diante la llave sspecial que

nuestros Agentes conocen con @l articulo 132.006 del

_. Aflojar la contratuerca 8 mé!

Catalogo de Herramientas.

_ Con la liave también especial 432,005, actuar sobre la
lad 9. Hacia la d hi

se reduce el juego

tuerca reg

y se aumenta en sentido contrario. Este juego debe tan-
tearse de manera gue guedc eliminado sin que frene el

movimiento de la direccion

nillo de cerraje 7.
_ Moniar el tope 3, ef muelle ?
Lo sutil de esta operacion,

Una vez reglado, fijar la conlratuerca g y apretar el tor-

y el pomn 1 por este orden. h
{oda vez que se requiercn

herramientas especiales y cierta practica en el ajuste, |

nos obliga a recomendarle
Agentes Oficiales.

10.14. RUEDAS.

seu realizady por nucstros -
R

El estado de las llantas debe merecer su constante aten-
¢i6n comprobando su estado, ol tensado de todos los radios, |
los anclajes s bastidor y suspension delantera, y asimismo,
«l apriete de jas tuercas de los cies. Para ello, ha de saber
que apretara siguiendo el sentido de las agujas del reloj.

Téngasc especiaimente en cuenta que el empleado de rue-
das nuevas exige siempre un reapriete 0 retensado equili-
brado de los radios después de su primer uso. |

10.15. RUEDA DELANTERA.

para sacar la rueda delantera, stenerse a los s'ngu'wentes'

puntos (fig. 20):

" La motocicleta s apoyard sobre el caballete.

__ Desmantar la tuerca 16 del

anclaje freno 15

__ Desmantar el sujetador de cable 11 del enganche 25 de
la palanca de freno 4 para desprender el cable 13 y el

muelle 12.
a2

__ Desmontar la tuerca 20 del eje rueda 8 h
¢ aciendo -
palanca con el pasador-varilla 5 introducido en &l E:!ggﬂ
hecho al efecto en la cabeza del mismo =

e
|

Fig. 20 — Frene v orueda delantara.

__ Afiojar las cuatro tuercas 18 di
a5 w el cerraje y cxtrae
con uyula del pasador-varilla 5. e, e
- Aflojar [ijacién superior anclaje
superior £,
— Flexar ligeramente €l ancl jar i
aje para dejar libre el plato
partazapatas 6. La rueda con ¢l plato i ta 3
e [t saldré facilmente
Al montar de nuevo la rueda no olvi
1 olvide la arandela 21, ni el
muelle 19, el eje delantero se fijara del modo sinu\enigrt
— Atornillar ligera j 0 i
oo ligeramente &l cerraje 18 del lado izquierdo
— Tensar ligeramente la tucrca 20.
— Reapretar el cerraje 18 del lado izquierdo.
— Reapretar la tuerca 20.
— Apretar el cerraje 18 del lado derecho.

Conviene asegurarse del apri
Co 1 priete de la tuerca. a
siguiendo el sentido de las agujas del reloj. e

15 y fijacion palanca
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Flg, 21, — Ruada trasera

10.16. RUEDA TRASERA.

Para sacar la rueda trasera atenerse a las ingtrucciones
siguientes (ver figura 21):
~ " La molocicleta se apoyard sobre el caballete.
~ Aflujar el sujetador 11 y desprender el cable 13 del freno.
_ Desmontar la tuerca 16 que fija el tirante de freno 15
_ Sacar el eje de rueda 8 desenroscando la tuerca 20,
valiéndose del pasadorvarilla 5 introducido en el tala-
dro hecho al efecto en la cabeza del mismo. Al sacarlo,
se desprenderan la leva 10, el manguito 22 y las aran-
delus 19 y 21,

Presionar la rueda hacia el lado freno y extraerla del
arrastre de la transmision saliendo. entonces, facilmente
rueda y plato portazapatas 6 por el lado derecho del
guardabarros.
Al montar de nueva la rueda, téngase muy en cuenta situar
la leva derecha en la misma posicién que la leva izquierda
fija.

Grugze minimo_recomendabis 25 mm

ENGRASE

Fig. 22. — Zapatas de freno
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Asimismo se montarin la arandela de muelle 19 y la aran-
dela plana 21.

10.17. FRENOS.

Cada 5.000 Kms. conviene desmontar las ruedas y proce-
der a la limpieza del interior de los tambores de freno con
un trapo seco y limpio: ademas se comprobura el estado de
los forros de freno y si el grueso es inferior a 2,5 mm. re- |
comendamos cambiarlos. i

Se limpiara de polvo todo el conjunto (figura 22) a poder |
ser con un chorro de aire a presion. (on una lima, repasar
las zonas brillantes del exterior de los forros. Engrasar con
unas gotas de aceite los puntos de giro tales como los
pivotes 1 y las levas 2.

10.18. REGLAJE DEL FRENO DELANTERO.

Es convemente que sicmpre esté bien reglado, operacion
muy simple y rapida du efectuar.

La puesta a punta 5 obtiene por medio del tarnillo ten-
sor 1 (figura 23). de tal manera que el extremo del mando

con un recorrido de 20 a 30 mm. consign frenar la rueda

&=
ENGRASE

Fig, #5 — Mandy lrena delanteru. Reglsje ¥ engrase

RECUPERACION DEL DESGASTE
DEL FRENO DELANTERO.

Guanda el tornillo tensor 1 (fiqura 23) esté al final do su
recorrido, S recupera como sigue: i
__ Ganar la rosca del tensor, roscando hasla hacer tope
__ Aflojar el tornillo sujetador 11 (figura 24) i :

t ; 5 ., manteniendo
tenso el cable 13 con los alicates del equipo y despla-

et squél hacia arriba unos milimetros dond
o lae
de nuevo Se-H

10.19.

ENGRASE 7

Fig. 24. — Frenn delanters: Reglaje, rocupsracitn desgaste y angrase.




— Reflejar por medin del tornillo tensor 1 de manera que
el oxtreme del mando con un recorrido de 20 a 30 mm
consiga frenar la rueda (figura 23).

Conforme se van gastando los forros de freno, las pa-
lancas 4van cambiando de posicién en los sucesivos regla-
Jes. Asi llegara un momento en que el muelle 12 quedard
comprimido en exceso y perjudicaré la sensibllidad del fre-
nado. Cuando asi ocurra. se comprobara el estado de los
forros de freno y, si el grueso es inferior & 2,5 mm. reco
mendamos cambiarlos (véase apartado 1017, pag. 46)

1020, CAMBIAR EL CABLE DEL FRENO DELANTERO.

Debe procedurse de la forma siguiente:

__ Ganar la rosca del tensor 1 (figura 23), roscandn hasta
hacer tope con la contratuerca 2.

__ Desmontar el sujetador del cable 11 y el muelle 12.

__ Tirar del cable 13 por arriba en unos centimelros y 52
car la cabecilla por debajo del mando. Observard que este
tiene una entalla a traves de la cual aquél sale tacil-
mente (figura 23)-

_ Tirar del cable hasts sacarlo completamente de su funda.
- Engrasar el nuevo cable y montarlo introduciendo la ca
becilla en el mando ¥ pasandolo después por la funda.

Tirar por debujo, montar el muelle 12 y el sujetador de

cable 11. Esta, a tal distancia de la funda que al actuar
las palancas 4 precise graduar poco el tensor 1

— Reqlar el frenc por medio del tornillo tensor 1 de ma-
nera que el extremo de mando con un recorridn de 20
a 30 mm. consiga frenar la rueda (figura 23).

1021, REGLAJE DEL FRENO TRASERO.

Por mediu del tensor 1 (figura 25] se elimina el exceso de
recorrido del pedal 24 (fig. 16)_ Al mismo tiempo que rosca el
citado tensor, haga girar con |3 mano la rueda trasera hasta
notar la actuacion de las zapatas y ontonces desenrosque
el tensor un par ia yueltas @ fin de garantizar el libre mo-
vimiento de la rueda. Al final asegurar con la contratuerca 2

Cada vez que se regule el freno trasero debe ponerse gran
cuidado con la posicion exacla del interruptor de astop», el
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cual dispone de fijacién variable. La posicién exacta se lo-

grara cuando el pedal de freno —en posicion de reposo-

actie S?hrg- el interruptor sin presionar excesivamempe y al
da la luz.

\
{16

r ol
reno trasero: Hecuperacion despaste y enqrasc

i

1022, RECUPERACION DEL DESGASTE

DEL FRENO TRASERO.

Co

palan?:i?r?evasi "ag, gastando los forros de los trenos. la

otiles (i ;)m iando de posicion en los sucesivos re-
gura 25). Puede llegar el momento en que dicha
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palanca ya no pueda avanzar mas por no permitirlo el muell

12 que se encucntra totalmente comprimido, Cntonces op

rese ash

__ Ganar la rosca del tensor 1, roscando hasta hacer 1o
Desmontar 8l sujetador cable 11 y luego el muelle 12.

— Desmontar el tomillo de cerraje 3. Sacar la palanca
y girarla en unos grados tal como se indica en la fig
ra 25. Montar al tornillo de cerraje 3y apretarlo.

__ Montar el sujetador cable 11, el muelle 12 ¥ tirando d
cahle con los alicates. fijar @l sujetador de manera qug
pracise graduar poGo el tensor 1.

1023, CAMBIAR EL CABLE DEL FRENO TRASERO.

Debe procederse de la forma siguiente:
__ Ganar la rosca del tensor 1 roscandn hasta hacer 1opg
con la coniratugrca 2 (figura 25).
_ Desmontar el sujetador cable 11 y el muelle 12.
__ Tirar del cable por el lado del pedal hasta sacario total}
mente.
— Engrasar ¢l nuevo gable y maontarlo introduciendo el ey
tremo por ol enganche cable 25 ¥ pasandolo a traves dif
Ia funda 14, tirar por ef lado freno, montar el muelle 1
y el sujctador de cable 11. Este debera fijarse a tal disf
tancla de la funda que pracise graduar poco el tensor |

1024, EMBRAGUE.

En el extromo de lo varilla mando embrague 5 de la fig
ra 26, entre esta Y el plato mavil 7 asta situado un To
miento axial de bolas 6 para evitar el agarruramicntu de 13
varilla sobre el plato. En %l otro extremo se monta una aran
dela de fieltro 4 impregnada de aceite mineral, la cual @
grasa y evita la entrada de polve ¥ barro en el punto d
contacta del tarnillo regulador 3.

10.25. REGLAJE DEL MANDO EMBRAGUE.

El i Jesplazador del b debera estar s§
tension mientras no sea necesario desembragar. Por el
ha de existir un juego de 2 a 3 mm. entre la palanca
mando y mantllar (figura 27).

Fl reglaje se efectia por medic del tornillo tensor has!
lograr el juego indicado,
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Flg. 26. -

Fig. 27.

Esuusma enibrague

Manda embrague
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10.26. RECUPERACION DEL RECORRIDO DEL TORNILLO
TENSOR.

Cuando el tensor (figura 27) esta todo salido al final de
su rosca se recupera de la forma siguiente:

— Ganar la rosca del tensor roscando hasta hacer tope.
— Aflojar el sujetador del cable 1 (figura 28).

— Tirar por el extremo del cable mediante los alicates del
equipo a la vez que se apriete el tensor unos milimetros
mas adelante.

@

Fig. 2. — Regulacidn embragus.

10.27. REGULACION DE LA VARILLA EMBRAGUE.

Después de largo uso, puede darse el caso que el mando
del embrague encuentre un tope gque no permita el correcto
desembragado. Csto quiere decir que la palanca acclonamien
to hélice esta al final do su recorrido. Debemos proceder a
su puesta 8 punto. Fl dispositivo de regulacién estd situa-
do en el carter exterior lado volante magnélico, o sea, en
la parte izquierda del motor. S manipula como sigue:

— Se desmonta &l tapén con la ayuda del destornillador del
equipo herramientas (figura 29].

— Aflojar la contratuerea con una llave de tubo de 14 y con
el destornillador, roscar el regulador en dos o tres vuel-
tas. Una vez conseguido, asegurarlo con la contratuerce.
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Fig. 29. — Realaje wvarilla embrague.

10.28. CAMBIAR CABLE EMERAGUE.

Procédase de la forma siguienta:

— Ganar la rosca del tensor (figura 27) roscando hasta
hacer tope. ¥

— Desmonlar el sujetador del cable 1 (figura 28).

— Tirar {Ial cable por arriba en unos centimetros y sacar la
cabecilla por la entalla existente debajo del mando, a tra-
vés de la cual, aquél sale facilmente.

— Tirar del cable hasta sacarlo completamente de su funda.

— Engrf!sar el nuevo cable y montarlo, pasandn primero a
través del tensor y después introduciendo la cabecilla en
el mando. Colocar el otro extremo en el sujetador de
x:ah;e y tirar con los alicates del equipo a la vez que se
aprieta el tensor,
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— Reglar ! embrague por medio del tensor, hasta lograr un
juego de 2 4 3 mm. entrs la palanca del mando y el
manillar (figura 27).

1029. CARBURADOR.

£l carburador se examina &n fabrica y antes de su mon-
taje. Después es afinado cuidadosamenta en cada motoci-
cleta. No debera alterarse aste ajusie camblando surtidores
por otros que no sean del tamano prescrito ya que resulta
porjudicial

Ahara bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje. Flio im-
plica anomalias 0 variaciones en el funcionamienta del car-
burador por lo que es recomendable consultar con nuesios
Agentes Oficiales.

Nos limitaremos en este Manual, a dar unas breves expli-
cacipnes y CONSEjos.

a)] Limpieza Inspeccion.

Siluadas en el lado Izquierdo de la motocicleta se empe:
zara por aflojar las tuuroas que sujetan ol carburador al
tubo de admision, quedando éste snspendidu por el cable
de gas. Proviamente, s¢ habran dosempalmado los tubos de
gasolina procedentes del depdsito.

Efectuadss estas uperaciones preliminares, s poidra pro-
ceder finalmente & la inspeccion y limpicza de:

Filiro de gasolina, 1. — Aguja vélvula gas. 4.

- Pulsador, 2. _ Emulsor u pulverizador, B.
__ Aguja Natador, 9. Surtidor  principsl  (chi:
— Cuba nivel o flutador, 8. cler), 7.

_ Valwula de gas o com-  — Surtider de mracha lenta
— puerta, 3- (ralenti). 5

de los d se efectua landolos con

un |:harr'u de alre a presién. No deben umple;rse alambres |

o agujas. ya gue €stos pueden orlginar deformaciones &0
los orificios calibrades.
b] Filtro de combustible en la entrada del carburador.

Se procederd como sigue:

_ Desmontar el racord orientable ol cual se empalma a los
tubos de gasolina.
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Figura 30.
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— Limpiar el filtro (figura 30) con gasolina y asegurarse de

que no ha quedado obstruido el taladro del racord orien-
table: a tal fin, comprobar abricndo los grifos de gasoli-
na, y limpiar hasla que salga un chorro bien definido de
gasolina.
Limpiar la junta de fibra y el asiento de ésta, tanto en el
tornillo racord como en el asiento principal. Terminada
esta operacién se procederd a su montaje con cuidado de
no danar la tela del filtro,

¢) Filtro de aire.

Se recomienda limpiar el filtro de aire cada 1.500 Kms
Merece atencidn debido a la cantidad de polvo que se acu-
mula en el mismo con la aspiracién del motor.

Para desmontar el filtro, desenroscar el cuerpo cilindrico
en sentido contrario a das agujas de un reloj. Limpiar con
gasolina y aire a pres

£

Fig. 31. Empufadurs mandv gas,

d) Camblar el conjunto cablefunda del gas. i
Debe procederse como sigue:

Sacar el cable deteriorade del pufio del gas En la figu-
ra 31 queda ilustrada esta operacion.

— Extraer la goma de proteccién 10 y desenroscar la tapa 11.
Retirar ol pasador 12 con lo que la aguja 4 se desprende-
ré de su alojamiento.

— Gon los dedos comprimir el muelle 13, sacar el terminal
de su alojamiento. Tirar del conjunto cable-funda.

— Cerci6rese de que el nuevo esté bien engrasado, luego
pasarlo por el puente del depdsita pero por encima de
su fijacion al bastidor. Deben evitarse las curvas brus-
cas, pues influirian en la suavidad del mando.

Montar el torminal superior en el pufio del gas engrasan-
dolo con aceite (figura 31).

— Procédase al montaje, volviendo a fijar la squjs en su
ranura central, procurando que el tensor esté completa-
mente rosgado a la tapa.

— Suprimir el espacio muerto del puiio de gas por medio
del tensor. En cuanto perciba que el pufio actis directa-
mente sobre el carburador, inmovilice el citado tensor
por medio de la contratuerca.




ESTAGIONES DE !

i SERVICIO |

COMPANIA ESPANOLA DE MOTORES, S. A. (CEMOTO)
constructores de la motocicleta «BULTACO=» tiene un particu-
lar interés cn el perfecto funcionamiento de su red tanto
nacional como internacional de Agenclas, sub-Agenclas y re-
mas servicios,

Asi los operarins son seleccionados y especializados cn
nuestra Cmpresa, y por otra parte g los Talleres se les pro-
vee de toda clase de herramientas especiales, stocks, com-
pletes de recambivs y demis elemenlos necesarios.

En este Manual se describen detalladamente las diferen-
tes operaciones necesarias para que su motociclefa esté en
perfectas condiciones de funcionamiento.

Estamos convencidos de que la mayorfa de trabsjos podréa
elecutarlos usted mismo; ahora bien, es importante que los
realice regularmente ya que de esta Insistencia estriba la
duracién y buen funcionamiento de su maquina. En verdad
se dice que el motorista es el mecanico de su motocicleta.

No obstante, lus Irabajos de manutencién gue no domine.
salo deben ser ejecutados por talleres especializados del
Servicio «BULTACOs.
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w2 | RECAMBIOS |

Exija recambios legitimos «BULTACO«». Es muy importante
para garantizar el perfecto funcivnamiento de todos los me-
canismos de la motocicleta.

Encarecemos que en sus pedidos cile el ndmero de motar
(ver apartado 2).

LIMPIEZA EXTERIOR
3. | DE LA MOTOCICLETA

La motocicleta estd protegida do las inclemencias atmos-
féricas por pinturas, esmaltes, cromados y demds prateccio-
nes de alta calidad.

Nos permitimos rogarle que acepte unos consejos sobre
el particular a fin de que su motocicleta presente el aspecto
brillante y agradable de sus colores.

En el proyecto se ha tenido wspecial atencion de escager
superficies lisas, uniformes y carentes de rincones. Lo de-

muestra la suavidad de lineas de los carters motor, dep6-
sito, tambores freno, suspensiones, elc. la limpieza, en
59
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consecuencia es inmediata y el brillo sale con firmeza, En
conclusion, sélo es cuestion de pocos minutos para que,
con un simple trapo, su motocicleta quede limpia y relu-
ciente,

13.1. LAVADO DE LA MOTOCICLETA.

Si tieng su maquina una acumulacién de barro seco, apli-
que un chorro de agua suave, hasta que el barro se ablande:;
eliminelo luego con una esponja.

IMPORTANTE: Lntre el portazapalus y el cubo de rueda es
obligado una pequeiia separacion anular, Fsta va redu-
cida al minimo y ademéds su interior es de forma la-
berintica; de esta manera se protege la entrada de
agua & |us forros. Aun asi, es conveniente durante
la limpieza, no dirigir el chorro de agua sobre los
tambores; como tampoco lo es hacerlo con un pincel,
0 similar empapado de gasolina o petrdleo. La lim-
pieza de los tambores debe hacerse con una esponja
o trapo humedecidos.

Otra precaucion a tener es la siguiente: Ni petréleo

ni gasolina deben penetrar entre la cubierta y la llanta
= de las ruedas. Como ya cs sabido, estos productos
~ perjudican |a goma.

13.2. PULIMENTACION.

No utilizar abrasivos, tales como tela esmeril, para lim-
piar o sacar brillo en pulidos y cromados,

Rec , GO dores, los que contienen
siliconas. Se aplican de la siguiente forma:

Con un frapo blando de algodén, humedecido de dicho
producto, embadurnar la superficie a pulir, frotando continua
¥ vigorosamente con movimientos circulares hasta que se
sequs.

A continuacion frétese con otro trapo de algodén seco
limpio y suave.

&0

CONSERVACION DE
LA MOTOCICLETA

AL PONERLA FUERA
DE CIRCULACION

ﬂrkﬁ__f; 1.

Para poner la motocicleta fuera de servicio por algin
tiempo, recomendamos:
1~ Limpieza general y escrupulosa de toda la méaquina.
2" Engrasar cromados y demds partes metalicas.
32 Vaciar el depdsito de gasolina.
4.2 VYaciar el carburador.
52 Vaclar el aceite del cambio y del embrague, desenros-
cando los tapones inferiores de vaciado. No volver a
colocarlos y tapar con un trapo limpio.
Sagar la bujia y por su alojamiento introducir unos
10 cm® de acelte anticorrosivo. Seguidamente hacer gi-
rar el motor unas wvueltas por medio del arranque ¢
inmovilizar en P.M.S. En lugar de la bujiz colocar un
trapo limpio.

H

G

7 Colocar la motocicleta sobre un caballete de manera
que los neumaticos no soporten ningdn peso.

8" Bajar la presion de los neuméticos.

9+ Tapar la motocicleta con una envoltura de plastico, a
poder ser, que llegue hasta el suelo.

é1



CARACTERISTICAS |
PRINCIPALES

DE LA
MOTOCICLETA ‘

Bastidor. — De tubo de acero fuertemente triangulado, dando
una extraordinaria rigidez. Guardabarros muy envolventes.
Sillin de goma-espuma ampliamente dimensionado

Suspensién delantera. — Telescopica con amarliquadores hi
draulicos interlores; éstos proyectados en consonancia con

el lanzamiento y arrastre, consiguiendo una optima auto-

estabilidad.

trasera. — B lante de proyecto especial de

qran  duracion con-amortiguadores hidraylicos graduables.

Frenos. Ne expansién interna y anclados con sélidos tic
ranles. El delantero y trasero miden & 160 » 40 mm.

Mator. — Monocilindrico de 2 tiempos, Diametro 72 x ca
reret 60 Cubicaje 244, 29 cm’. Piston sin deflector. Cu-
lata y cilindro de aleacion ligers, con grandes aletas
asegurandn una buena refrigeracion. Camisa del cilindro
de funcién especial. Cigiiedal muy rabusio apoyado sobre
1 cojinstes de bolas. Biela de acero da ulla resistencia
con cojinetes de rodillos cn la cabeza y jaula de agu
cn el pie. Carburador de & 32 mm.

Cambio de velocidades. — Forma un solo blogue con e mo-

tor. Engranajes en toma constante. Cinco velocidades ac-
cionadas con el pie por medio de selector,

Embrague.  Discos miltiples guarnecidos en hono de aceite,
Transmision primaria. — Por cadena «Duplexs de 3/8" en
bano de aceite

Transmisién secundaria. — Por cadena simple de- 1/2" com-
pletamente protegida vy guiada.
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Equipo eléctrico. — Encendido por magneto alternador & vo-
lante que ademas suministra la cnmer‘w'ta de baja tension
(6 v.) con la cual funciona la iluminacion y el claxon.

Faro. — Con luces de ciudad, cruce y carretera, claxon y
cuenta-kilémetros, incorpurado en el mismo. Este iltimo
toma el movimiento de la rueda trasera.

1. |  CUADRO DE CARACTERISTICAS
1. GRUPO MOTOR

N.= de cilindros . A d .. Uno

Ciclo .. .. e s Dns tiempns
Didmetro/carra) T2 % 60 mrrl

Gilindrada 244,250 ci

Relagién de gompresion .81

Relacion carrera/didmetro LI

Potencia maxima .
Potencia especitic
Par mator maximo
“Par ospesifinn

27,6 CV a 7560 rp.m.
11290 GV 3 Titro

252 m Kg o 5000 rpm.
1021 m Kg x litro

2. CARBURADOR

Marca AMAL

Tipa & 432

@ Difusor L T
Compuerta .. b e shon &

Agula del smulsar o e MR RS
Emulsor ... . . 106
SBurtidor principal | i 238

Surtidor ralenti . -

Filtro da aire @150 mm




3,
Transmision primasia
Tranamisisn secundaria .
Transmisién total

Pifién salida cambio

TRANSMISION

2.875 vunltas motor por 1 cambio
2.625 vueltas motor por 1 rusda
6.234 vuellss motor por 1 ruada
16 dientus

Rueds dentada .. 42 dientes
4. CAMBIO
Relacion de § velocidades:
! 03502
] 0.5864
" .. 0,7608
v 08107
e A
Tips de sceite SAE 140
Cantidad de sraite 00 em?
5 CADENA
lariza JORESA
“Bsferancia Uuplex 2035/52
BB .. oo BT = 9,53 mm
Digmetro rodilio .. 5,08 mm
A interior minimo 7.50 mm
Nimera da rodilios 52
Secundaria:
Marca JORESA
Referencia 15042
[ e 12" = 120 mm
Dismatro rodillo £51 mm
Ancho Interlor minima 775 min
Namuro de rodilios 130
6. EMBRAGUE
Sistema .. Discoe mlilrlplsn guamecidos en
ano de acelt
Tipo de aceita hAE 30
Canlidad de acsits 300 cm?

7. EQUIPD ELECTRICO

Cncendido y alumbrade por Magneto alternador a vulante

Marca FEMSA VAR 41-44
Potencla Huminacidn i AN
Voltaje i, e . BV
Sentido totacian i lzquierdo
Suparacidn’ ontre contactos  ruptur 0,35 3 0,45 mm
Avance chispa al pm.s. 3-325 mm

8. LAMPARAS
Delantera ... W xI/BW-6V
Luz cindacd 45W - BV
Piloto 15/5 W -

9. BUJIAS

Rnsca g o 143125 mm
Longitd rosen e . 18mm
Distancia entra olectrodos . s 04 mm
Tipos de bujias mas adgmadas,
Fireatane " . Fanl
Champian L N3
Ladge FHLN
Basch S et St TN =T
KLG SR AR TR (o

10. GRUPO BASTIDOR
11. DIRECCION

Coiinete ... ... ., e e o 2 dé contacto angular
i media de mnsdura ERCHICORONIE <1
Empatramisnto 171 mm

12. SUSPENSION DELANTERA

Tipo i wo Telescopica
Amnrtiguadores G Hidraulicos
fecorrido Rl b

Tipa de Acaite S ARIES 800
Cantidad 3 o ae. bSem? cada lado
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Neumaticos:

Dimension delantero
Dimensinn trasera
prasitn rueda Jelantera

Prasiun rueda trascra

Sresidn sobra piso mojadn

fistama "
Frena dc!anLuru
Freng trasero

Conaitmo a 16 Km/h
Capacidad Js1 depsito
Gapacidad de fa resarua

Parformance (Prestagiones]:

Velogidad maxima

Modidas y peso:

Distancia entre 8jes

Largy total .

Allura del sillin ..Otlw ei sl\eln
Ancho y alto del manillar .
PSa On WEGID o e o

Propurclén  de ancite  en gasd

13. SUSPENSION TRASERA

Tipo. Basuulante
Amortiguadores Hidrdulicos graduables
Recerrido . 82 mm

14, RUEDAS
Liantas:
Dimensianas 275 18"

2,78 3 18" rayado
3,00 % w" esculpido
1 7 Kg/em?
con pasajera 1.7 Ku’rm’
1‘!! Kg/om?
y con pasajera % Kg/om®
Reducir 0.1 Kg/om?

15. FRENOS

Lxpansion intarna

TR0 % 35 mm

16. CARACTERISTICAS GENERALES

38 litros
14 litraa

5% (25:1) 4ty (20:1)
SAE A0 tspeciales 2T

164 Km/h

1315 mm
4.955 mm

760 man
650 y 850 mm
102 Kg

48

Ancho del manillar 650

1315

1955

S5 — Dimansiowes prinzipates de la motosicleta.
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Acelerador (gas):
— Cambin do_eable
Engrase e cable
— Engrase de puiio
Alumbrada:

— Camhiar
lanterp

— Cambiar lampara taro piloto.

Cambinr ldmpar indicadora
— Regluje dal faro delantery .
— Reglaje del stops

Amortiguadores:

Delantera, manutencl
— Trasero, manuten

Arranque de la motovicleta

Basculacion suspensinn frasera:
— Manutencian

Bujia:

— Reglajes
— Caracteristicss v
wians

Cadena primaria:
szder.su[a-a
Engra:

— Tonsado

Cadena secundaria:

— Caracteristicas

— Cambiar ... .
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Tensado
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Esyusma
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18. | CARNET DE NOTAS ' N 7 fpaL

lires | Cra. Kms, falenihs
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AD. — Referencia en el depusito, por ejsmplo; partir del depésito
lleno. =

1) Repostajes efectuados cn rita. |

2) Lectura del cuenta Kms
3) Observaclonos. Por cismplo: Recorride on carretera, por cludad i
2 plazas, ele. %
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LUBRICACION MANUTENCION
(A) ver aparlado 9. L. y figuras 9 u 10 (A) ver apartado 10. L y figura 11
LECTURA ] R Al
cta, kms. | Fecha OPERACIONES LECTORA | Facha OPERACIONES
1.000 Revision en Agencia 1.000 Revision en Agencia
2.000 Revision en Agencia 2.000 Revision en Agencia
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