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METRALLA GTS

250

La nueva Matralle GTS ha sido realizada para todos los antusiastas da |a motoclclata
qua desean disfrutar de una vérdadera Gran Turismo, confortabla, de depursda linea y
acabadas. pera sin renunclar al placer de la conduccldn deportiva caracteristics de todos
ine modalas BULTACO.

Ei bastidor de In Metralla GTS es rigido, ligero y soldado & mano pars ublanar uns
direccifn segura y pracisa. Les suspensiones vy ruedas han sido cuidadas especialments
para lograr un trazado seguro y facll min en |las curvas mds sinuosas. El motor eldstico
:{ la -acertadn relacidn de seis velocidades -avudan & conseguirlo incluso en conduceldn
rancamante daportiva,

Nosotrms, en BULTACO, somos entusiastas de la motocicleta y constaptemeante se
digefia y construye ctn & fin de obtener las maximas prastaclongs en cada moadelo, Para
prolongar al maximo estas prestaciones, le recomendamos |aa ests manual especlalmeants
los capitulos dadicados al mantanimianto periddico puesto gue agul estd el secrato. de
un buen tuncioramisnto,

En caso de duda, recuerda gua nuestros Agentes sutorizedes poseen sdecuada
capacidad técnica ¥y le stenderan coma deban.

Siempra nos interssan oz observecionss gque nos poedo sugerir. Quisiéramos conocar
Ia verdadera opinidn de nusstros clientss pars alenderies cada dia mefor.

_Canl:ﬂmdulu va como cliente v-amige solo nos queds desearle; jBuen visje &n su
BULTACD!

CEMOTO
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La mouvalls Matralla GTS a été rdalizée pour tous les en-
thouniastas do |a motocyclatte qui déairent jouir d'une wéri-
table Grand Tourisme, de ligne et finissage soignés. mals sans
renoncer &u plaisir de le condulte sportive caractéristique
de tous les modéles BULTACO.

Le cadre de la Metralla GTS ast riglde; léger et soudd &
la main afin dobtéanir une direction slre ot précise.

Les suspensions et les roues ont €€ solgnéss tout parti-
auliérement en wvioe d'obtenir une trajectoire sire et facila,
méme dans les courbes las plus sinususes, Le motaur édlas-
rique et |e rapport réussi de six vitesses aident & latteindre
mitrme dans-une condulte franchement sportive.

Nous, & BULTACO, sommes des enthousiastes de |a moto
&l constamment alle est congue et construjte ddns te but

. d'obtenir las performances maximales dans chaque modéle

Afin de prolonger cés performances sutant qua possible nous
vous recommandons de lire ce Manuel, tout spécialement les
chapitres consacrés & l'entratien pérlodique, car c'est ici le
secret d'un bon fonctionmement.

Au cas ol vous surlez gualque doute. rappelezveus que
nos Agents putorisés possédent une capacité techpique pdd-
quite ot vous regevrer touts satisfaction.

Nous sommes toujours intéressdés pour les remarguas qu'on
pourrgit nous falre. Nous voudrions connaitre 'avis réal da
nos clients afin de satisfaire ancora mieux & leurs besoins.

Vous comptant déja par ml nas clients et amis, Il ne pous-

reste que de vous scuhaiter: Bon yoyaoce sur votre BULTACO!
CEMOTO

The Metralla GTS 250 is bulld for all motorcycle fans that
enjoy the pleasures of & trua «GTs machine, confortable; of
clear design and Impecable tinigh yet without renouncing the
fun of driving a sportive motorcycle as all BULTACO modals
ars.

The Metralla GTS frame was primarily designed for road-
racing: It [s-boith rigid and light weight. toch frame is hand-
aligned to make certsin that steering Is scourate and stedy,
The suspension snd wheals were designed to hold a precise
line through & comar .. even on vary rough pavement. Tha

-over all design of tha machine is =cleans, so that It msay be

lganed over to a considerable angle. The powsr curve of the
and the ratios If the six-apeed gesrbox are matched to provide
acceleration afl the way up to the top speed.

We at BULTACO sre mutoreycle entonsiests. We constaritly
endeavor to design snd duild cach maching to delivar tha
maximum In handiing and performance for its particuler task.

And before taking yours first ride, please read this entire
manual throughly.., by following its instructions you will
receélve many years of enjoyment from your Metralla GTS.

CEMOTO

— o ——



DESCRIPCION Y PREPARACION
DESCRIPTION ET PREPARATION
LAYOUT AND PREPARATION
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Il. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situacidn, uso y ajustes sencilios
do los mondos v controles de su motocicleta,

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificard la motocicleta por:

El nimero de- motor grabado en ia parte superior del cérter
lado derecho (ver fig. 3.

El nomero de bastidor grabado en la columna de fa direc
citin [ver fig. 3).

B. EL EMBRAGUE

El embrague oatd situado a la derecha del motor y mon-
tado scbre el axtremo del eje principsl del cambio de velo-
cidades. Es del tipo da discos miltiples en bafio de aceite
y au accionamiento se realizs da ol lado opussto por
madio da un conjunto eje mando embrague B & través de
la varilla 7 vy ol ocojinete axial soliderio’ al plats mdvil 3.
Una arandela de ﬂn! 8 impregnada de aceite mineral en-
grasa y evita la entrada de polve en e punto de contacto
del &je mande embrague.




l1. DESCRIPTION GENERALE

Ce chapltre décrit 'emplacement, l'utilisation et les: ré-
glages simples des organes de commande ¢f de contrila
de wotre moto.

A. IDENTIFICATION DE LA MOTO

La moto s'ldentifidra par

Le numéro du moteur gravé & la partle supdrieure droite
du carter du moteur (Voir fig. 3).

Le numéro du chissls gravé sur la colonne de direction
[voig fig. 31.

8. EMBRAYAGE

{'embraoy: est placd & drolte dy moteidr ot montd au
bout de l'sxe principal du changement de vitesees. Il st
du type & disques multiples dans un bain d'hulle; il est ma-
notuvré depuis le cdré oppesd per un ensembis axe-com:
mande d'embrayege 9, et par |'intermédisire de la tige 7
ot du roujemant axial, saolidalre du plateau mobile 3. La
rondelle de feutre 8 Impregnée d'huile mindrala le |ubrifie
el évite l'entrée de la poussidre su point da contsct de
I'axe-commandn d'embrayvaga,

fl. TEY LAYOUT

This section describes the locatlon, use and simple adjust:
ments of the controls of your machine.

A. IDENTIFICACION NUMBERS

You will identify the machine by:

The engine number stamped on top of the englne case on
the right (see fig. 3).

g T.h;':] frame number stamped on the steering colum [sec
g

B. THE CLUTCH

Thi elutch is situsted on the right of the sngine, mounted
an the and of the geerbox primary shaft. It is of multiple
late type In all bath and it iz ogersted from the other side
masans: of the elutch operating shaft assembly 9 through
the cluteh rod 7 ashd the ball race attached to the clutch plate
and disc 3. A protection washer 8 Impregnuted with mineral
all lubricates and prevents any dust Ingréss in the contact
area of the clutch opersting shaft,

— 13



WW W W W W W W W owowomowow oo

- -

“EE il

{. ‘Faro ® iotormiteares deinsmteros — 2. Clorre dinsocion, — 3. Clason, —4. . Paloopn do srrangibls. en frio [starior). =5, Orlle gRsoling,. = . “Taph

| Eziml T, Ciarra del ssisnto,—&; Piioto-o meermitences (o, — § Gubrocororas. — 18 Cubraasdonas j - Cahbllate fatarl 13, Gatillsis
santral. — 11, Padai cantle volocided. — T4,  Pelancas: puosts an morchn
I Pham st clighatanis svant — 2 Placsge dimction, — 3. Claxon. — 4 Commande de éémartege A froid. [Démarrour]. — 3. Molinat d-assance
6. Couvercls |ofmi. — 7. Bloosge de s seile. — 0 Fal gt slignotests arfieps. — o, Lonma-coonoeng, — L Coivre:chaing, — 11 Baguiile
(ardisla. — 1% Béeullle centraln, — 13 Pédolo chipgammnd dé vifssses. — 14, Paddle do lunapmentdu migbeur) (Rigk]
1, Hesdlight ard [oimrmitients, — 2. Lagk. — 3, Hom. — 4, Stirter lewdr. — 6. Gas-tnp 0, LCofdiml vamel. — 7. Bost (oo, — 3| Fifor wnd
inTarmiliente. — 0. Sprocker cower. — 100 Cheln protecior puldes. — 11, Sidesiand. — Lo | Denteratand 11, Goarshifl pedal.— 54, Wliclssartes

18 =




e -— — N s’ - -1

o |

T -

b L, A, .

i
ey

Mumasg dp bagted
Fréng  tréssro_—B

; '._-‘.':":'-*;-' e

g *_... - - z‘i"ﬁ' = =
& h-’ --—'- _— —

r.o—2. Spopapelan delantora. — I Freng - delnmiaes -

AamoyTigudor. trupern

Mumedra iy chdinis, | — L, CSUspersiEn Svant

Freln™ mrrigrg, —

Freme pomber

1

fnagnte EBesguiante. — Tl

Y. Freln pusit, — d.

WL

Tagn tprerel. —

Numibra i inole

Cousersia

B Arrortisisos wrebirn - 8, Sela  bascaslants. —0,
13 - ResErygr
2., Front farks. — 3. Frond binhka,. — d.  Engina niombes. — 5 Neg

plmerbas, — 2. ArficglEtod yeRt 10 o Liglerdl pmial

|

Lmr bt

o moled, — 5. Pedil 'de Frenn prasers, — 8. - Sillencindor
1t Cartriirachopr & Garile jasoiine. — 83 Duapdwitm
T Podals fraf wribre. — 6 Blistelous
lmpdrel — (10, CEartaersteur. — 12. Aobingt o'essence. —
Folrpke  padil fi. Silenoar-—7, Hesr 'brske, — B Shock
frer. — 13, Hasthp. — 11, Ciaa-tmnk

I5



£330

b = i

Z:31

I3k

i)

z3

-

L L

i I:Tr'

I3

2718

I8 \Z25-

Fig, 4

C. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de 6 velocidades a&n toma constants,
Este sistems permite un sccionamientn sunve y rdpido ayu-
dado por un sslegtor de tambor muy seguro v preciso.

CG. CHANGEMENT DE VITESSES

Le moteur dispose de & viteases en prise congtante. Ce
systome permot des menoeuvres douces ot ropldes assis-
téas par un sélectear A tambour trés sir et trés précis,

C. THE GEARBOX

The maching has d 6 spded constant-mesh g=s&rbox. This
systam allows for a smooth and fast shifting sssisted by an
oextramaly raliabla and precise drum-type selector
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D. LA INSTALAGION ELECTRICA

La |nstolpcidn eléctrics asté formada por un avanzado sis-
tema electronico que dispone de un gensrador sin plezas
méviles (ruptor o platinos] y un conmutador. & generador
ostd situado en &l lado |zquicrdo del motor ¥ va montado

‘sobre el mismo clgiiefal, Consta de un rotor ¥ un eslator con

dos bobinas.

El conmutador estd formado por una bobina de alta tension,
un condensador y dos diodos. Todos estos elementos estdn
englobados en un blogque protector de resina.

D. INSTALLATION ELECTRIQUE

L'ingtallation ”“m%“ cofigiste dans' un aystéme -élec
tronique avancd qui dispese d'un génerateur sans pigces
mobiles {rupteur ou vis platinées) at d'un commutateur. Le
gandratour sst placé sy cOté gauche du moteur et || est
monté sur le vilebrequin, Il se composs-d'un rotor et un
stator @ deux bobines.

La eommutataur se compose d'une hobine & haute tension,
un oondensateur et doux diodes, Tous ces @léments sont
anglobés dans un bloc protecteur de resing,

D. ELECTRONIC IGNITION SYSTEM

The machine uses an advanced slectronie ignitien system
conissting of a generator without moving parts (make-and-
brake or contacts{ and a commutator. The generator is loce-
tad on the laft side of the engine directly on the crankshatt.
It consists of a rotor and a stator with two colls.

The commutator consists of a high tenslon coll, a conden-
rae and two diodes. All these components are encased in a
protective rasin block.

— 7



E. CURVAS DE PAR MOTOR Y POTENCIA
E. COURSES DE COUPLE ET DE PUISSANCE 5
E. TORQUE AND POWER CURVES Fig. 7
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= | T = A. EL COMBUSTIBLE

| | . El motor 83té cepacitado para tolerar gasolina con un halo
& indice de octanos; no cbstante, recomendamos los carbu-

| m 15 rantes da 06,

= | 3 Absténgsse de utilizar BENZOL como combustible. Tal
. . .L. ] 15 prohibicién responde u! motivo de ir &l motor equipado con
: s s S T i : elementos de estangueidad de goma sintética. -

L8 Lubricacién dal motor, — La lubricacion del motor se efec
, | | ' ' tua por sdicidn de aceite en la gasolina. La proporciSn co-
= = : 1 rrespondo &l 5 % [20:1) de aceite SAE 40, o5 decir, que
| (L U ) por eads 5 litros de gasolina deberd mezclarse 1/4 de litro
[T | | de aceits. Empleando aceites especinles pera motoreg de
: ' 7] i "
R R R ) 2 tiamipos, la proporsidn mnm&ern al 4 9y [28:1).
3000 4000 §000 2800 7000 2000 En la Tabla de eguivslencias de is pégina 25 hallord laz |
equivalencizn ‘entre’ marces de bcaites, -

|
|
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lil. PREPARACION

Este capitulo habla del combustible o usar vy de las com-
I probaciones a reolizar antes de usar o maguina.
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Iil. PREPARATION

Ce chapitra traite  du carburant & utiliser et des: essais
& roaliser avant da se servir de |s moto.

A. CARBURANT

la moteur est prépard pour tolérer |'essence avec un
faible indice: d'octane: néanmoins, nous recommandons les
carburants de 96 octanes.

Ne pas utiliser de BENZOL comme carburant. Cette prohi
Bition résulte du Fait gue le moteur est mupi d'éléments
d'étanchéitd en cacutchoue synthétique,

Graissage du moteur. Le gralssage du moteur se lait
par addition d'huita dans l'sssence. Ls proportion sst de
5 % [20:1) d'hulle SAE 40, c'est-ddire, que pour 5 litres
d'essenca on -ajoutera 1/4 de litre d'huile. Si 'on emplole
des hulles spéclales pour moteurs s 2 temps, la proportion
sera de d % (25:9).

Pans & Tabizau d'équivalences de |2 page 25, on trouvern
les dquivalencas entre les différentes marques dhuile.

. PREPARATION

Thiz section tells how to mix the fusl and how to makoe
a few simple checks before taking your Hrst ride on thn
machine. : :

A. FUEL MIXTURES

The engine can tolerate’ low-octane gescline: however, wo
recommend S6-octane gaesoline,

Do not use BENZOL as a fuel, The reason for this prohibi-
ﬂ::' is that the engine is provided with -synthetic rubber
seals,

Engine: Lubricstion. Engine lubrication Is carried out by
adding oil to gasoline, The proportion | 5% (20 to 1) of
SAE 40 oll, thot |s, with 5 litres of gasoline mix 1/4 litre of
ofl. If you ue especial two-cycle oils, mix thiz aoll at 4 %
{25 to 1).

The equivalence tsble on page 25 glves equivalences far
saveral oll brands.

- 17
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B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION PRIMARIA
Y EMBRAGLUE

Es aconselable assegurar ¢l nivel mdximo dal acelte al
electuar el rodaje del motor, para ello -eliminess & aceits
existente y vudhvase a llenar con 250 cc. acelte SAE 30 77,
segun la Tabla de la pégina 23

El tapdn de vaciado estd situsdo debajo del cérter por el
lado. derecho (1. Flg. B, Use una llave «aliens dé 8 mm para

dasnnroacarlo,

El tapon de llenado (E. Fig, 8), astd situado sabre el cérter
par el lado:derecho. Use un destornlllador ancho, o blien, una
moneda en el extremo de los allcates o llave Inglesa. Este
tapin de llenado no deberd - spretarse sxcesivamante, plesto
que dadaria la jJunta de goma existents.

C. MNIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Es aconsejable ssegurar el nivel méximo de aceits ol alsg
tuar el rodaje del motor. Para eflo, eliminese al gceite exis
tante con el motor catlents-y vuselvase a llenar con 600 cc.
de aceite SAE 140 © segin |a tabla de |a pdgine 25.

El tapin da vaciado se halla situado debajo dal motor por
el lado lzquierdo. Uss ung Have de 19 mm. para desenros-

carle [2. Fig. 9)

El tapdn de llenado estd situado sobre 8l motor Hacia arrds
y sensiblemente a lg derechs del carbusrdor (C. Fig. 8]
Téngase las mismas precauciones indicedas en &l parrafo
antarior 8.
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B. NIVEAU D'HUILE DANS LA TRANSMISSION PRIMAIRE
ET LEMBRAYAGE

Il est conssillé de sassurer que [hulla sst @ son nivesu
maximum pendant |e rodage du moteur: & cet effet, Oter
Ihuila existente &t remplir b nouveau avec 250 oc dhulle

‘GAE 30 ¥, selon le Tableau da la paga 25

Le bouchon de vidange est placé sous le carter & droito
(1. Fig. 8). Utiliser une clé -allen- de B mm pour le dévisaar.

Le-vouchon de remplissage (E. Fig. 8] est plocé sur le car-
wor 3 drolts, Utlliser un lournevis: large ou une piéce de
mannale maintenus avec une pince ou une clé anglaise. Il
ne faudra pas trop serrer le bouchon de remplissage. car on
pourrait endommanger son joint de ceoutchouc,

. NIVEAU D'HUILE DANS LA BOITE DE VITESSES

Il mst consalllé de s'sssurer gue [hulle est & son niveau
meximum pendant le- rodage du moteur. A cet effer, Gter
I'hulle existents avec le moteur & chaud, et remplir & nouveau
aves GO0 cc. d'hulle SAE 140 O selon le Tebleau do la pag. 25.

Le bouchon de vidange est situé du cdté gauche endessous
dio motaur (2. Fig, & Utitlseur une clé oy 19 mm pour lo
divissar,

Le bouchon do remplizsage c'est placé sur la moteur vers
I'wrritre et sensiblamant & droite du carburateur (C, Flg. 8).
Prendre las mémes précautions que celles indiquées dans le
puragraphe B précédent.

B. OIL LEVEL IN PRIMARY CASE AND CLUTCH

It is recommended to ensure madmum oll leval when
running-in. the enging. For this purposs, drain existing oil
and' refill with 230 cc of SAE 30 %7 oll, according to Table
on page: 25,

The drain plug s located st the bottom of the primary

casa, on the ri (1. Fig, 8). Use-a 6 mm Allen wrench to
inscréaw it.

The filler plug (E. Fig. 8] Is locatad on top of the primary
case, on the right, Use-a wide-blade scraw driver or a coln
hald en end of pligrs or of @ wrench. Do not overtighten the
filler plug, becsuse this would damage Its rubber gagkot.

€. OIL LEVEL IN GEARBOX

It Is recommended ta snsurs maximum ofl leval whan
running<in the engine. For this purposs, drain existing oil
with warm enaine and refill with 800 cc of SAE 140 © all,
agcording to Table an page 25 ]

The draln plug is located at the bottom of the engine, on
the laft (2. Fig. 9], Use a 19 mm wrench to upscrew L

The fillor plug is located on top of engine in the rear ares.
and substantially on the right of earburetar (C, Fig. 8). Take
the same care @8 Indicated in peragraph 8 above.

— 1
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D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

Ei guidado observado en los nsuméticos es fundamenial.
De tal culdade dependen no sdlo un prolongado uvso do los
mismos, sino la mayor séguridad y buana adharenaia [=grip-].
asi como tambign busna parte de la comodidad vy estabilidad
de [a méguino.

Suloments con una presldn correcta, =& consoguirdn cetns
ventatas, En el cuadro adjunto encontrarén las: precionpoc o
ricas pard un cbrredor de peso medio,

'
i Bl

PRESION DELANTE ATRAS
Conductor solo 1.5 Kg/em 1.6 Kg/om'
Eon pasalérd 1.5 Kg/cm’ 1.7 Kg/fem

E. PERIODO DE RODAJE

El pieriodo de rodaje es practicamenta inexsistente en gata
lipo di motores.

Mo ohstante y tenlendo e&n cuenta sl scoplamiento mach-
nico de todas las piezas que forman la motocicleta, e acon-
seja rodar un minimo de 3 horss continuadas: a mibs de
medip gas y usando eon mucha fracuencia ol cambio ds
velogidades

Uns ver finalizado esta rodale s impone un resgrinia ge-
naral de la toenillerla v particulormente;

— Los ejes do rueds con |a llava especisl de 18 mm. y el
pasador-varilla, [Ver pégs. 50 y 56).

— El manlilar y los mandos fijados & &1,

— La culata exige un respriate con llave dinemeometrica
[erticulo 132.063).
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p. PRESSION DES PMEUS

Il ‘zst fondamental de prendre grand soin des pneus: De
cus sains dépandent non seulemant leur usage prolongs,
mais quss] la maximum de sécuritd gréce b leur bonne -
rence {=grip=}, aingl gqu'une grande partic du confort et do
la stabilitd de |2 moto, '

Cas #vantages ne s'cbtionpedt qu'avec unc pression cor
recte de gonflage. ©n frouvera dane le tobleau ci-dessous les
presgions théoriques pour Un coureur de poids moyen.

PRESSION AVANT ARRIERE
Conducteur seul 1.5 Kg/om’ 1.6 Kg/em®
Avor pessager 15 Kag/em’ 1.7 Kg/om®

E. PERIODE DE RODAGE

La période da rodege n'exiate pas pratiguement pour ces
bypes de moteurs.

Toutelois. compte ed de ['sjustege mecanique de toutes
fes pieces composant la motd, il cat conseille de roder unm
minimum de 3 heures continues sudessus de |‘wuverture
moyenne des gaz et en utilisant trés fréguemment lo chan-
gament ¢ yiteszes.

Aprés ovolr finl co rodags, || ast rocommands de bien
correr toules las vis, tout “spacialamant csliso!

— Des axes de roues avec fa clé spécisls de 19 mm. €t |a
tige coulizssnte. [Voir pages 51 et S57).

— Du guidon &t des commendes qul y sont Tixdea.

— Lo culasse demande un reserrage spéclal & clé dynamo-
mistrique (arl. 132-083). '

‘thinég componsents, it Iz recommended to run the mntar'cﬁﬂa
a9

D. TYRE PRESSURES

A good care of tyres is baoig, Mot only & long life of tyras
Lut alao o high security end good grip, os well as o large
portion of comfort and stability of thoe machine will depend
upon tyre pressures.

These-advantages will be obtalned only with o correct pres-

gura: The tablé ballow gives thaoratical pressures for gn
average walght racer

PRESURE FRONT HEAR
Solo rldar 21 Iba/sq." 23 lbs/sn."
With passenger 21 Ibefsg." 24 |bafsg.”

E. THE RUNNING-IN PERIOD

Tha running-n parlod |& virtially non-existent for this type
&t angine.

Howevar, for tha proper mechanical adlustment of all ma-

for at least 3 haurs with the enging running up to sl
more than mid-throttle &nd shigting the gear fréguontly.

After completion of this runningln, ratighten fastenars,
particulardy ot:

— Tha wheel axles with tha ospecial 19 mm wrench and
the dispstick (sen pagas 51 and §7),

ty

— The handlebara: and the levers thereon.

— PRatighen the cylindar head with forqua wranch (Part
nimbsr 132-063] .

— 23
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LUBRICACION Y MANTENIMIENTO
GRAISSAGE ET ENTRETIEN
LUBRICATION AND MAINTENANCE




(

TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRICANTES

TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES
TABLE OF LUBRICANTS EQUIVALENCES

GAADUACION ¥ SIGHNOS

YISCOBITE ET REFEARES -

TYPESE AND EYMBOLS

MARCAS SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 BAE 140 GRASAS - (GRAISIES - GREASES
: e — : METCLA EM |
BRANDGS 15 il vV £ .ﬁi’é:j ESSEMEE a a1 B (4]
' MIX WITH
GABDEINE
REPSOL PEPSOL FEPSOL e o SE REPSOL
BEPESA SAE 10 W MOTOR OIL MOTOR GiL MOTOR OIL o MOTOR QIL
SAE 20 MP SAE 3 SAE 40 MP AESSAL &7 (21 | CARTAGD 140
ESSIILUGE ESSOLUBE ESGOLUBE EESCOLUBE MULTIPURPOSE
kAR ay W W a0 w oW GER. OO OREASE H
; CARMEA 21 : SHELL SUFER '
EHELL R TALPA 20 TALPA T TALPA 40 TWOSTROKE (2] CEMTAN 140 ABLVAMIA-EPZ BARDATIA 4
SOPRAL SOPAAL SOPRAL sOPEAL T2 SUPERGRAS SUPERNGRAS SUPERGRAS
SPa. 1@ g B ] d51 5F 12 &
CASTAOL CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTOL XL CASTROLEASE GRIFPA
s oW 0 W © W 2 W 2 winy, | [P L PR
BARDA HOME AND HOME_ AND BARDAHL VEA RARDAMHL SUPERGAAS SUPENGRAS
S OFFITE OFTICE 221 i51/BE =42 B4
(. . . n
CEMOTO ESPECIAL DF | ARIES MEDRIO ARTES 700 ARIES B0l FINAMIX 212] | CARTAGO 140
EMBRAGUE paz

(1) Llevin sdified Depral HG0 sl 10%. — (2) Proporcion on uso nnormal: £ % (8510 — 48} Gressa Litioal, — (4] Granas Sintdticas.
(1] Comperts de Vadditl] SOFRAL B0 k 10 %. — (2} Proportion on emplel normal: 4% [25:1) — (3§ Graissss mindralae. — (4] Grelsses synithdtiguen,

hﬂ.ﬂ#.dﬂddim.niddi-ﬁ#-ﬁ—-l——"-l'-ﬂ_dﬁ'ﬂ

(1) With ae sdeifion SOPFAL M0 st 10 %. — {2] Proportion’ in normal use: 4% [251). — ) Lithle types. — (4] Synthitic typen.
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IV, LUBRICACION

Esta maquing necesita. muy poca lobrigagidn v |a podra
rial|zar []Ei‘E'I.'IJIE[i"I':EI':[H con |as gigulantes indicaciones:

A. LUBRICACION CADA 1.000 KM.

1. Cadena trasera. Pora su lubricacién usar SAE 20 [
do gran penmtrictin por 8U fuldez, Para -allo, apovar 18 moto-
cleleta de modo gue la rbeda trasers gire librementa ¢ aplicar
por &l punto Indicado Bn la figura 10. En cascs exiremnd
di lluvia 'y barro la mejor proteceian 2e obitiene usando gre-
aps sintéticas fipo BARBATIA 4 (Bheill. GRIPPA: 405 [Cas-
troll o SUPERGRAS 281 (Sopral).

2. Mandos del embrague y freno. delontero. Para su lu-
bricecion gser -SAE 20 7] de gran penetracion por su Auidez.
Las ronas de engrase con oS puntos de giro de los mondos,

3. Puno de pos. Pars su lubricacion usar SAE 20 T de
oran penetracidn por su fluidez, La zonn de engrase es o
entrada de| extremo del cable en el puno del gos.

B. LUBRICACION CADA 2.000 ¥KM.

1. Transmision primaria. Eas aconsejable comprobar el ni-
vel méximo del aceite. Para ello, proceder segin lo dicho en
ol eapitulo 11 -8B, pag. 20.

2. El cambio de velecidades. Es sconsefable comprobar
el nfvel maximo de eceitle. Para ello proceder segin lo digho
en el capltulo Il - C, pag. 20.

W W W W W
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V. GRAISSAGE

Cette moto demande trés pau da graigsnges; vous pouvoer
leffectuer vous-mbme en suivant les indications contanues
dars ee chapitre.

A. GRAISSAGE CHAQUE 1.000 KM.

1. Chain arriere. Utiliser pour son gralssage da [huile
SAE 20 [ dont o wviscosité la rend tréa pénétranta. Pour
sHectuzgr cette opération. appuyer la moto de fagon que
is roue arrieré tourne librement of appliquer sur Is partia
ls point indique dans la Hl:,t. 10. En cas do forto plufe &t de
boue, on obtient la- meilleure protection en utilisant des
graisses synthétiquas typa BARBATIA 4 (Shelfl), GRIPPA 205
{Castrol) ou SUPERGRAS 281 (Sopral).

2. Commandes |'embravage at du frein svant. Utilisar
pour leur gralssage de |a SAE 20 [] dont Ia viscosité la

rend tréa péndtrante. Les partiez & graigser sont les paints

de rotation des commandes.

3. Poignée des gaz. Utiliser pour son graizssage de la
SAE 20 [ dont i viscosité |a-rend trés pénéirente; La
partie & graisser est & l'entrds du bout du cdble dans la
poignés des gaz.

B. GRAISSAGE CHAQUE 2.000 KM.

1. Transmission primaire. || esl conselllé de vérifier que
e niveau d’huile est & son maximum. A cet effet, proceder
camme Indiqué su chaepitre [11-B, page 21.

2. Changement de vitesses, || est conselllé de vérifier
que e niveau d'huile est & son maximum. A cet effet, pro-
adder comme indique au chapitre 11l - C, page 21.

IV. LUERICATION

The maching requires very little lubrication. You can do
most of It yousell, following these instrustions,

A. LUBRIGATION EACH 600 MILES

1, Rear Chain. For lubrication use SAE 20 [] which is
highly penetrating becsuse of jta fuidity, To do so, prop the
matoreyels so' that the rear’ wheel Is off the ground (sec
figlre 10]. _ \

Apply. the jubricant to the top side of the lower chain rin,
just shead of the resr sprocket. In case of heavy rain apd
mud the best protection |3 obtained by using synthatic grogse
type BARBATIA &4 [Shell). GRIPPA 40 § ({Cuostrol) or SUPER-
GRASG 281 (Soprai].

2. Handiebar Cluich and Front Brake Lavers. For lubrl-
cation use-BAE 20 [, which Is highly penetrating becauss
of jts fluldity. Lubricate the rotating points of levers,

3 Tw‘lstffp. For lubrication use SAE 20 [, which is
highly penetrating because of its Buldity. Lubricata the twist-

grip entry portion’ of cabla,

B. LUBRICATION EACH 1.200 MILES

1. Primary Case. |t Is recommended to cheack: that oll
level s at maximum. To do so, follow the |nstructions given
in ‘saction Il B, page 21.

2, Gearbox. It Iz recommanded to check that oil lavel
is at maximum. To do 80, follow the instructions given in
seation 1II-C, page 21.

— a7



8 —

C. LUBRICACION CADA 5000 KM.

1. El pufo del gas. Para sy lubricacidon user gross litica
(?'. Para vllo desenroscar loa dos tornlllos que fijan el pufio
al manillar y ‘dejer libre la guia del cable y su enganche.
Lienar de grasa y volver & ceérrar. Montar de nuevo en eb
manillar ¥y comprobar todo el recorrido del pufio.

2. Transmisidn primaria. Es sconssjabla cambiar al acaite.
Para ello procader segin o dicho en pdg. 20.

3. En cambio de velocidades. Es aconssjabla eambiar e
atalte. Para ello proceder sealn lo diche an la pag. 20,

4. El freno delamtera. Para su lubricadlon usar SAE 20 [
y desmontar 38 ruada delantera como sa detalls en lo pag. 50,
Extraer gl plato portazapatas del cubo de lg rueda ¥y engre-
sgr los puntos: de giro de zapotas y leva. Desmontar af
cable/tunda de freno y lubricar por los extremos. Montar da
nuevo eliminendo |las paries torcidos: Montor |8 roeda ese-
gurando el apriete del eje.

5  El freno trasero. Para su |ubricacidn uear SAE 20 [
y deemontar g Migda tragers eeqgin detslls en pdg. 56. ox-
traar &l plato portazapatas del cubo de la rueda. Engrasar
lng punmtos de glro de zapatas y leva .

§. El cable del embrague. Parz su lubrlcaclén usar SAE
20 T vy desmentar segin detalles en la pég. 48, Uns vez
desmontado lubricar por los extremos ¥ volver o montar en-
derezando las partes forcidas.

7. El cable del] gas. Pera sa lubricagion, usar SAE 20 [
¥ ‘desmontar como se detalla en |s pdg. 42, Una vezr des-
montado, lubricer por los axtremos y enderezar las partes
torcidas,
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C. GRAISSAGE CHAQUE 5.000 KM,

1. La poignée des gaz. LUiillzer pour son gréissage de lo
grafse. sy [ithium C. Pour effoctuer cette opération, deyis
ser las deux vis qul fixent fa polgnée su guldon et luisser
libre: le guide du céble et son crochet. Remplir de gralsse et
refgrmer, Remonter sur le guldon et verifier toute la courss
de la poignds,

2 Transmission primaire. || est conselllé de changér
'hulle. A ost effet, proceder comme Indigué pade 21,

3. Changement de vitezzes. |l est conseiilé de c¢hanger
I'hulle. A est effst, proceder comme indigué pege 21.

4. Frein avant. Ltiliser pour son-graisssge de |a SAE 20 [
gt démonter |a rous avant comme indigue & la page 51.
Extraire |le platesu porte-garnituras de |a flssque de 1o roue
at gralsser lss ponts da rotations des garnltures et de le
cama. Démonter le cable/geine du frein et gralsser les deux
bouts. Remonter en redreszant les porties tordues. Monter
& roue Bn.serrant bien [laxe.

5. Frein arrigre. Utilisar pour son-graissege de la _EAE
20 ] et démonter i roue arrldre comme indigue & [
ge 57. Extraire le platesy porfe-garnitures de la Haa:ﬁae de
Ea roue. Greisser les points de rotdtion des gerpitures et
de l& came.

6. Cible de I'embraysge. Uﬁﬁaar pour son gralssage de
la SAE 20 (] et démonter comme Indiqué 3 la page 49. Une
fois démont®, graisser les deux bouts 8t rémonter gn redres-
sants les parties tordues,

7. Cable des gaz. Ultilisgr pour son g'rllﬂﬂa'gu de la. SAE
20 [ =t démonter comme indiqué & la Une tois
déré::-nté graisser les deux bouts et mar hﬂ- parties
oroues.

C. LUBRICATION EACH 3000 MILES

1. Twistgrip. To doso. remove the two ‘scraws that clamp
the twistgrip to the handlabar and frea the cabla gulde and
the attachmeit, Fill with grass and closs. Relit onto handlebar

and check all twistgrip travel.

2, Primary Case. |t i3 recommended to change oil. To
do 80, ful:rmm the instructions given pag. 21

3. Gearbex. |t |l recommended te changa eil. To de so,
follow the jnatructions given pag. 21.

4. Front Brake. For lubrication, use SAE 20 [ HLmnua
the front whaal from the motorcycla as detailed on Eﬂﬁw_
Remove the brake backing plate from the wheel and
lubricate the roteting points: of shoes @nd cam, Remove the:
brake cable and cover assembly and lubricate the ends, Relit,
stralghtening any bend: portions. Replace the wheel, end
secure the axle,

5. Rear Brake. For lubrication use SAE 20 [ Hemove
the rear wheel as datallad on page 57. Removae the brake.
backing plate from the wheal hub, and lubricate the rotating:
points of ghoes and cam.,

6. GClutch Cable, For lubrication use SAE 20 [l Remove
as detelled on page 4% After removal, lubricate the ends.
Refit, stralghtening any bent portions.

7. Throttla Cable. For lubrication usa SAE 20 (. Hemove
gz detalled on page 43, After removal, lubricats the snds.
Ftaﬁr. straightening any bent portions.
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D. LUBRICACION CADA 10.000 KM,

1. Suspension delenters. Es aconsejabla renovar ol acalta
de los amortiguadores para mantaner Una suspansion eficaz
La graduncién aconsejable es ARIES MEDIQ.

Para combiar el pcelte. desenroscar ol tapdn Interior de
las botellas en cads lado, Con al freno delantarc apretado
hacer trabojar ls suspension para facllitar |a salida det acalte.
Volver & roscar el thpdn,

Con una llave fla de 29 mm. desenroscar los tspones
superiores y llsnar cada tubo con la cantidad Indicaca en
pdgina 63. Volver & apratar fuerte con llayve de 28 mm.

Variaciones de clima y altura pueden obliger & camblos en
a8l tipo de scelte. '

2. Cojinates de direccion. Para lubricar y ajustar 1a direc-
cion es aconsejable recurrir a un Servigio Dficlial. Hlepado
el ¢gso, usar grass litica () del tipp CASTROLEASE LM
[Castrol), " MULTIPHRPOSE GREASE [Essa), ALVANIA EP2
[Shall) o SUPERGRAS 512 (Sopral) (ver Tshia pag. 25).

3. Cojinetes de ruedas. Lubricer con gresa litlce: O y
désmontar las ruedas comg a8 detalla en las pégs. 50 v 58
Comprobar @l estado de los rodamlentos. |limpier con pe-
trilec v engrasar tolalmente.




D. GRAISSAGE CHAOQOUE 10.000 KM.

1. Suspension avani, || =5t connelllé da renuoveler huile
des samortisseurs en vue de conserver une suspension effi-
caca. La viscositéd econseiilde est ARIEE MEDIO [SAE 200,

Pour changer 'hulle, déyissar le bouchon |ntériabr das bou-
tellles & chaque c&té. Le frain avant-blon serré, faire travalller
la suspanalon pour faciliter la sortie de I'hulle. Revisser la
boushon.

Avec une clé plote de 20 mm dévisser les bouchons supd-
Aours et remplic chegue tube de la quantitd Indiquée & la
page ©5. Reviser fortement avec la clé de 29 mm.

Les: variations de climat el d'altitude peuvent uh]:gﬂr i des
changes du type dhuille.

2. Roulements de direction. || est mmellli de s'adresser
a'un Service Officiel pour le graissege ol e n&&&g; de Ia
direstion, Au besoin, utillser de la gralsse ou
rype CASTROLEASE LM [Castrol], M'-JL'I'IFIJHFDEE GR E
(Essti]. ALVANIA EP2 (Shelll ou SUPERGRAS 512 [Sopral).
(Volr Tableau & |2 page 25),

3. PRoulements des roues. Gralssar avec da ls gralsse su
fithivm ) et dﬁmnntar les roues comme indiqué: aux pages
51 et 57. Vérifier V'état des roulemsnts, nettoyer avec du
pétrole et graissar complétament.

D. LUBRICATION EACH 6.000 MILES

1. Front Suspension, It is regcommendad to change shock-
absarber oll order to keap an sfficlent auspension SAE 20
(MEDILM ARIES), is recommeanded.

To change oil, unscrew bottom plugs rom bottles on 2och
side. With the front breke opplied, work the suspension in
order 1o facilitste oll drain, Henruce the plugs,

With a EEI mm wreneh, ramove the top plugs and refill
epch tube with the quantity Indicated on page G7. Retighten
sacurely with tha 28 mm wranch,

Variationg of climate and height may reguire changes in
oil type.

2. Stearin Bearings. Ask for sn Official Service to grasse
tha steering baarings and adjust tha stesering. lUse lithium
soap grease () type CASTROLEASE LM (Castrol), MULTI-
PURFOSE GREASE (Esso), ALVANIA EP2 (Shell) or SUPESR-
GRAS 512 (Soprsl) [ses Table on pagE 25).

3. Wheal Eumhhuﬁ. Lubticate with lithium soap grease 0.
Remove wheels as dotailed on pages 51 and 57 Check
the condition of bearings, clean with petralaum, and grease
complietaly.
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NOTA: Ls Agenciag depsnde directamente de la fabrica.

A st cargo estin los Sub-Agenies.
El Servicio Oficial depende de la Agencia,

2 -

V. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIDS

COMPANIA EISPANOLA DE MOTORES. §. Al (Cemolo)
constructores do {8 motocicleta BULTACO, tiene un particu-
lar Intards en &l perfecto funclonamisnto de =su red (anto
naclonal come Intarnacional de Agenclas y Serviclos Oficlales.

Asi, los operdrlos son selectionados y especislizados en
nuestra Empresa que por cotra parte provee o fos talleres de
toda clase de herramientas especinles, stocks completos
de recamblos y damés elementos necesarloa.

En este manual so describan detalladamente ias diferen-
tes operaclones més necesarlas para gue su motocicleta
ssté en perfectas condiclones sin necesidad de acudir con
frecuencia a nuestra asistencia. Estamos convenclidos de que
la mayoris de trabajos podra ejscutarlos personalmente, pero
s importante que los realice con regularidad, ya que en ssta
ingigtencia estrlba la duracion v rendimiento de- sn maguina.
En vardad sa dice gua &l motorista es al mecdnico de su
motociclata.

Mo obslunte los trabajos que ng domine. sdlo deban ser
ajecutados por Agencizs y Servicios Oficieles si desea dis-
frutar de todas las garantias de la marcs.

2. RECAMBIOS

Exlja recambios: legitimos BULTACO. Es. muy Importante
para garantizar ol perfecto fhuncionamiento de todos los me-
canismaos -da la moiocicleta. Encarecemos gue en sus pedidos
cite ¢ ndmero de motor.




B o e el e e ol o e e o o o e e e e e e e e w e w ow w WD
2 _

V. ASSISTANCE APRES-VENTE

1. AGENCES ET SERVICES

Lz COMPARIA ESPFAROLA DE MOTORES. 5. A. (Cemotol,
constructeur de fa moto BULTACO, porte un Interdt particu-
ller au bon fonctionnement de son réssau auss! bien notional
qu'international d'Agences at de Services.

D'une part, los ouvrlers sont sélectionnés par notre Entre-

prise of sont des spécislistes de notra marque, et dautre
part nous fournissons sux atellers toutes sories d'outliiagas

speciaux, des stocks complets: de pieces de rechanga et
eutres dlémants nécessairas.

Dans c& manual on déorlt en détsll lea différentes opséra-
tions les plus nécessaires pour gue votre mofo soit en de
parfaitas conditions sans que vous gyez besoln ds vous
adrassar fréquemment @ notre sasipténce. Nous sommes
cobwalncus que vous pourrez effectuor voussmeme la ma-
faurﬂ.-'partlﬂ das travaux sor volre moto; copendant, |l est
mportant de les effectuer régulidrament, car la durde et
la bon fanctionnement de votre machine &n dépendent. |
ast |usts de dire gque | motocycliste est ls mécanicien de
sa- molto.

Méanmoing, pour les traveux pvec lesquels vous: n'étes
Fns familiariss, ceux-ci doivant uniquement &tre réalises per
#s Agences et les Services autorisés s vops déalrez joulr
de toutes les garenties de la marmue.

2. PIECES DE RECHANGE

Exlge® des pidces de rechange BULTACO d'origine. Ceci
gst Important pour garantir e fonctioonemont da tous
les m#canismes de |a moto. Nous vous prions de rappeler
e numére du moteur fors de vos commandes.

V. AFTER-SALES ASSISTANCE

1. AGENCIES AND SERVICES

COMPANIA FSPANDLA DE MOTORES, 5. A. [Cemoio), ma
nufacturer of the BULTACO motorcyele. has a particular
intarest |n the perfect operation of its network, both domes-
tic and International. of Agencies snd Sarvicas:

Thus workers are selactad and tralped by our Company.
which atso provides garages with all kinds of specisl toolings,
full stocks of spare parts and further elements required.

This manual desgribes In detail the varigus operations
which sre most necessary to kesp your motorcycle to our
Assistance. We -are sur@ that you can do most servicing
yourself, but it is important that you do so regularly, since
the lifa and performance of your maching will depend upon
thia, It ia true to say that a motarcycle rider is the mechanic
of s machine.

Howevar, any work you sre not famillar with should be
done by suthorised Agengias snd Sarvices |IF you wish to
snjoy all warranties of tha Brand.

2. BPARE PARTS

Ask for genuine BULTACO spdre parts. This is very im-
portant to ensura the smeoth operation of all motorcycie
mechanisme. Wa strongly recommend that you state the
enging numbar In yeur ordars. '

~ 3




Vl. REGLAJES, COMPROBACIOMNES Y PUESTA
A PUNTO
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A. LA BUJIA

1. Generalidades, Lu bujie esté sometida a gran fatigo,

por lo tanto es convenmiemts revisarla en cada carrera. Por

el electrodo v nisladores se pueds diagnosticar el reglaje ¥
estado del motar.

Comprobar 1a distancia entre los electrodos [ver pdo. 63)
sl @sts- mo 36 cumple. reajustar doblando el electrode de
masa. Mdntasa &n el terminal del cepble de encendido ¥, apo-
yvando al cuerpo metdlico de |2 bujiz sobre la culota, acionor
el pedal de la puests en marcha. Comprobar si lo chispa es
suficiente para e normal encendido;, ésta debo ser fine y

muy azulada,

Al ‘situdgr de nusvo la bujls en su slojsmiento no doba
olvidarse de colocar la junta v apretar hlen, con el fin de
avitar fugas,

2. Tipos de bujias. Los tipos que se recomiendan con
los-indicados en &l cuadro de caracteristicas (pdg. 63].

El grado térmico de la bujia dependa de muchos factores,
como son el tipn dé gasoling, |&-refacién gasofing-aceite. las
varlaciones de ollma y alturd ¢ el reglaje del corburador,

Con ralagldn 8 eata ditimo, una' bujis: de-grado térmico
adecuado presanta un aspecto seco y con [oa electrodos y
alslanta contral nagros.

Una bujie es demasiado caliente con relscién a In carbura-
cidn 8 presanta un nspecio muy seco y con los slectrados

y aislante central blangquecinos, tambidn puede indicar una
rneza:ln pobre de gire-gasaline Comdo §8 vard mas EﬂE|E"|:t:3
Una bujin demasipdo callente @5 causa da sobrecalenta
miento del motor, haco =perlass, o ingluso pueda ariginar &l
aclavados del motor.

Una' bujfs demasiedo fria, con refacidn a lo carburacien
presenta restos de aceite sin quemar, También puede indi-
car ung mezcla demasiado rica, como se verd mas odelants.
Una bujia demasiado fria dificulta lz porada del metor que
tisnde a rodar siempre y glra Irregular 5 altés revoluciones.
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VI. REGLAGES, VERIFICATIONS ET MISES AU POINT

A. GOUGIE

1. Généralités. Ls bougie est soumise & un gran effort:
pour cetle ralson | est nécesssire de la réviser & chague
golrse. Las alectrodes et 'lsolement permetient de cone
naitre le réglage et "état du moteur.

Vériflar la distance entra &loctrodas. (volr pagé B5); 5l
cillecl nast pas correcte, ['afuster an plisnt 'élactrode de
masss, Gonnecter In bougie & Is cosse du cabls dallumage
at, en appuyant la corps métalliques de fa bougie sur 19
culassa, actionner le &led, Variflar 5i '8tincella est suffisante
pour donner un bon allumags: cette Stincelle dait &tre fing
at tris bleutée,

Au moment de monter la bougle dans logemant, na pas
oubliar d'intercaler |e: joint et blen serrer, afin d'dviter les

fultes.

2. Types ds bougles. Las types quo nous fecomman-
dons sont ceux Indiqués dans o Tablasu do Caracteristiques
(page 63].

Le déegre thermigue de la bougie-a choisir depemd de Lt
coup de fecteurs, tels que: le rflaﬂ d'essence, le rapport
epzence-huile. fes variations: de climat et daltiude ot le
régiaga du carburatour

En co qul concerne ce dernier, une bougle dont le degré
thermigue est correct présente an efpect sec avec jes élec
trodes et l'isolement central noirs:

Une bougie est trop chaude par rapport & la carburation sl
olle présenta un sspect trés sec avec les électrodes st l'iso-
lémeant central blanchitres. Cacl peut aussi indiquer un me-
lange pauvre air-essence, comme on le verre plus loin. Une
bougle trop cheude peut provoquer 18 surchauffe du motedr,
la tendanca & <perlers, &l méma la arippage du motetr,

Une bougla trop froide par rasport & la carburstlon montre
des rastes dhuile non broles, Cacl psut Indiguer Spalemant
une mélanga trop rlche, comma nous le varrons plus foin.
Une bougie trop frolds ne permit pas un -arrét facila du
mateur qul a la tendance & continuar & fonctionner &t tourns
irrdgulliéremant & haut régima.

Vi. DETAILED MAINTENANCE PROCEDURES

A. SPARKPLUG

1. General. The sporkplug is subject to a great fatigue:
Thus, it is desiroble to check 7t In each rage. From the
efectrodos and insulators you <én know the tuning and
condition of engine.

Chack the clesrance betwesn the electrodes [see page
67); IF it i not as roguirer, raadjust by bonding the Frame
slectrada, Connact it to tha ignition wire terminal and, with
the ‘sparkplug mesal body resting on the cyllnder head,
operatin tha kickstartar pedal. Chack if the spark |5 sufficient
for a proper Ignition; it should be thin and very bluish.

When replacing the sparkplug Into its housing, do not
forget to fit the gasker-and tighten sscursly in order to avold

any lsakage.

2. Sparkplug Types. The types recomménded ars those
indicated In the Detalled Spacitication (psga §7)

The heat range of & sperkplug depende on marny factory,
such as the type of gasoline, the gasoline to oil ratio, the
variations of climete end height and the cerbureter ad-

Justment.

In respect with the latter, a proper hest-range sparkplug
has o dry appearsnce with black electrodes snd central

insulator,

A sparkplug Is: too hot In relation to the carburetion, if
it has & very dry appearance with whitish electrodes and
central insulator, This may_ also Indicate a wan airgasoline
mixture, as |t will ba sean bafow. A sparkplug thet iz oo
hot will result in angine ovarheating, «whiskering» or oven
piston saizure.

A sparkplug that la too cold in ralstion to the carburation
axhibits unburnt oil reésidues. This can aleo indicate a mixiurs
that is too rich, a8 It will ba. seen balow. With a aparkplug
thvat ia too oold the anglna may be hard to stap, shaviing
a tendancy to run slways, and It will run poorly at high
Fp.m.
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Fig. 12

8. EL CARBURADOR

El carburador & examing en fahrica y antes de su montaje.
Después &8 afinado culdadosamente en cada motocicleta. No
debard ‘siterarze sste sjuste ya gque results perjudicial.

Ahcore bien las pesibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden preciser ligeras alteracionas en el reglaje, Llegado: el
casa, regomendamos confiar an nuestros Agentes Oficiales.
ontes que efectusr cambide «3 tiegRes.

Mo obstante, la complajfidad de un carburador, a muchos
motoristas les interesa conocar sus detalles v garticularida-
des, Para €stos incluimos el dibujo desolosada del tipo BING
(figura 12). Sus piezas mis Importantasison ias siguientes:

t. Puolarice arrangue: an frio.
3. Filtro de entrada da gesolina.
4, Racord do entrazda da gasalina,
6. Proteccidn carburador.
6 Contratuarca ¢zl tensor.
7. Tansor del cahle del gas.
§. Regulsdor de Ia marcha lenta (ralénti),
8. Raegulador del compensador del aire.
10. Tapa superior del carburador,
it. Torpllla Hj. teps carbursdor.
12. Vdlvula del gas.
13. Clip para fi. sgus,
4.  Agujs.
15. Clip #j. cube dal Hotador.
16, Cuba del flotadar,
17. Surtidor principal.
18. Surtidor marcha lanta.
19, Filtro sortidor principal.
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B. CARBURATEUR

Le carburateur est revisd en usine et avant son montage.
Enguite, || est solgneusemant réald sur chague moto. 1l est
déconsallld de modiliar ce réqglags. caf cefa. pourrait provo-
quer des problémes.

Méanmoins, les possibles variations de climat =t d'aliitude

pauvent rondre négessaires de petites modifications de

glage. Si te| étajt I cas; nous vous recommendons de vous

adresser & nos Agents Officiels plutdt que de procéder & des
modifications & |'avaugiette. '

Caperdant, malgrd la complexité en général d'un carburs-
teur, besucoup de motooyclistes désirent en monnaitre las
détails et particularités, Pour cefte reisocn, nous incluons une
viie dclatés du type BING (fio. 12), Sei pieces les plus
importantes don a8 sulvantes:

Slarter,

Filtree d'antrée de |'essance.

Raccord d'entrée de l'essance,

E].ruthfﬁﬁ de protection du carhirsteur.
Contre-écrou du tenseur.

Tanssur du cabls des gaz.

Réaulateur du ralent|

Adgulateur du compensateur d'air,
Couvercle supérieur du carburateur.

11. Vis de fixation du couvercle du carburateur.
12 Vaive des gaz

13. Clip pour la fixefion du pointes.

14. Pointesau.

15, Ressort de fixation de fa cuve du flotteur,
16, Cuove du flotttaur,

17. Gigleur pringipal.

18. Gicleur de ralanil,

19, Fiitra du glicleur principal.

—
e

8. CARBURETER

The carbureter is examined &1 tho factery befora Htting it
on the motorcycle, and efterwards it is corefully sdjusted on
eagh maching. Do not change its adjustment, as this might

wery easily cause domage.

- Howeavar, possible varigtions of CLIMATE and HEIGHT
might require = slight c¢hange In adlustment, and in this
case wa recommend you ta et & BULTACO OfHicial Agent
Carry a?fm the adjustment rather than attempting to do so
yourself.

Although & carbureter |s quite complicated, many riders
want to know more sbout its pecullarities and detsils; and
for them we Include an exploded view for BING type [fig. 12].
Its mosi important parts are 288 follows:

1. Sterter lever.

3. Tasaline fead flter.

4. Gesoline inlet fitting.

% Carbureter rubber cover.
6. Ceble adjuster locknut.

7. Cahle adjuster.

B. Idle scraw.

8, Alr scraw,
10, Top cover.
11. Top cover securifg screw.
12, Slida:
3. Needle sealing clip.
14. Naadle.
15, Float chember securing clip.
16. Carbureter float chamber.
17. Msain jet
1h. Filot |8t

19. Main jet filter.

- =
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|. Goports Interior de rejilla. — 3. Masa filtragte: — 3 Boports, axterior
e rafllita, — @ Tepp filttrp. — §, Tape=z Isteraiep.

b Buppars  fntdrieur de grible, -— 2. Elgmens fibent — 3 Sopport
axhiriaur 'de grilld; —d. Couverde e Hire: — 5, Gouvercles Tetorai,

I. lnmer grid jusport. — 2 Fllwer slerrent — 0. Outslds grid suppost
4 Filtar cowir. — 5. S&de covers
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1. Limpieza del filtro del aire. La limpleza deél fiilbe es
importantisime. s 88 deséa iograr Wn buon rendimianio del
metgr v consarvarlo largamante. Para afectuar la lmplezs
del flitro o5 presisn sacer |p-fapa lsteral lzquierds Bjada con
trés tornillos. Desmontar el tensor de tres brazos v éxlrasr
la masa filtranta,

La mess fiitranta v #us: dos rajlllas deben havarse coh
gazoling ¥y después secarlns con aire ssco & presidn A
continuacion empapar de aceite la masa flftrante v escurrlr
a mano &l sobranté.

La limpleza de la cajs del filtro puede efectuarse cdmoda-
mente desmontando {a tepe leteral derechs. 51 se afade tma
fing copa de grase por las pargdes Intériores, Se logrard unn
mas eficez captacion adicional de polvo.

NOTA: Tenga presente gue su motocicleta puads oster
equipada con algin tipo de masa fiitrente que exija instruc-
clones partlculares Indlcadas &n stiqueta propla.

2. Limpiaza dal filtro de enlrada de gasolina. Por la porte
deracha dsl carburador, desmontar &l racord de entrada
(4, fig. 12] usapdo unz llave de 13 mm. Extraer el filtro v
limpiar aon gasolina y sire. Valver a mantar v fjar al car-
buradar.

3. Ajuste del juego en el cable del gas. S| rodando e
motar al wsralantis, g8 acelers cusndo se girm el manillar,
a8 Que al cable astd demasiado tirsnte.

Si ¢l mando del gas tiene mucho «<juego muertos, O ses,
alra demasiodo anies de gque acelere el motor, es que al
cable tlane demasiada holgura: Se puede gradusr la holgurs
dal cable por medio del regulador situsdo en el extremo
suparior dal l:arl::ur.mfurg' bajo |la proteccidn de goma, Para
ello, levantar la proteccion de goma y eflojar la contratuerca
aon llava fila da 8 mm. B0 eumenta el juego robcando el re.
gulsdor v se disminuye, desenroscando. Determinoda |z po-
sicion, fijar con |a ‘contratuerca v volver & colocsr ln protec
cldn de gnma
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1. Nettoyage du filtre & air. Le nettoyoge du filtre & air
gst extrémemant important i on désire obtenir un bon ren-
dement du matsur at le conserver longtemps, Pour effectuer
la nettoyages du filrre, Il est nécesaire d'enlever le couversle
raternl gauche: maimtenu en place & l'aide de 3 vis. Démonter
le tenseur a trols bras at extraire |'dlémant filtrant.

Laver I'gtement fiitrant et les grilles b |'éssence et las sé-
ghar & Valr comprimé sec. A la suite, imbiber I'élément
fitrant d'hulle et &liminer Pexcés & main.

Le nettoyage de lz boite du filtre peut sattectuer commos
dement an demontant la couvercle latéral droft. En déposant
une tine couche de gralsse sur les parpis Intéfleurss. on
obtiendra une captation additionsfie plus sfficace des pous-
sibres,

NOTE: ||l faut tenlr comple gue volré moto peut Etre

munie da quelque type d'élément filtrent demandent de

sulvre las Instructions particuligres indiguées dens sa propre
étiguatta.

2, Nettoyage du filre d'entrée de |'éssence. Du ciié
dmii du earburateur, démanter le raccord d'entrée d'éasence
td, fig. 12}, en utilisant une clé de 13 mm. Extreire: le: filtre
et I8 nettoyer & 'essence et & l'air. Le remonter et le fixer
dans lg carburateur,

3. Réglage du de cable das gaz. S|, avec & moteur
au ralenti, 7l ecceélére au moment ou l'on tourné e guidon,
fe cable est trop tendu.

Sl le céble das par s beaucoup de wieus, c'sst-ddirs, il
tourne trop avent gue |lg moteur commence & socélérer, le
cble n'est pas assez tendu, On peut régler le jeu du céble
o moyen du régulstecr situd 3 la partle supérieura du Car
burateur, sous le protectaur -en ceoutchous. Pour falre ce
régloge, énlever le protecteur en cacutchouc et desserrer le
contre-écrou avec una clé plate de 9 mm. On cugments le
jeu en vissant le régulateur et on le diminue en le dévissant,
Una fois déterminée |s bonne position, la bloguer ovec fe
contra-dorou &l replacer le protecteur en ceEputchous.

t. Cleaning the Air-Ciesner Element. Tha fiter element
cleaning s most important if you want to aobtaln a8 good

-performance of the angine and keasp It for a long tims. To

clean the airclesner element you will need to remove the
cover on the left side which fa fiked with three szrews.
Unscrew the three-spring tensioner and remove the filter

“elemant.

The filter elament and its grid support should be washed
I gasolina and then dried with dry compresed air. Then
soak the fliter element in oil and remova exces by hand.

The air-cleansr case can be cleaned conveniently by re-
moving the right side cover. IF & thin coot of 'gresse s
applind to inside walls 2 more efficient dust catching will be

-achlaved,

NOTE: Please nota that your motorcycle may be aquipped
with some type of folter slement Involving speclal instrue-
tions: Indlcated in Its own [abel. '

2, Cleaning the Carbureter Fuel Filter. From the right of

carbureter remove the inlet fitting (4, fig. 12) with a 13 mm

wrench, Remove the [ilter scréen and wash in gaesoline and
dry with compressed sir. Reassemble and refit to tha car
uratar,

3. Adjusting the Play in the Throttle Cable. If, at idle.
the engine rung faster when you turn the handlehars, the
throttle cable-is too' tight.

If the twistgrip has too much play, that is. it turns too
much before the engine accelérates, the throttle cable is
ton. loose. You can adjust tha play In the rthrottle cable
with the ceble edjuster localed atop the carbureter under
the rubber cover. Te do s0. pull up the rubbar cover and
loosen the locknut with @ 8 mm wrénch, To incresss the
play In the throttle cable, rotate the adjuster CW and to
decreese the play, rotate the adjuster CCW. When the adjus-
ter is positioned satisfoctorily, tighten the locknut and pull
the rubber cover down over the carburster.
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4, Ajuste de |la marcha lenta (ralenti)l. La maerchao: lents
adecuada &5 aqualle que permite rodor a muy. pocaa ravalg
ciones en primera velocidad, Para ello, gradusr el termnilio 2
gifiadn an il lago rqulerdo dal carbursdor [fig. 14]. Para
aumentar o dismindlr la marcha laits sa deba roscar o des
enroscar dicho toralllo 2.

51 el motor aa para faciimanta on Ia marchn solecclonads
&5 debido s qube Ia mercia no &5 adecunda.

Fara graduar 3 mezcla g& dispone dal raguiador del alre |
{fig. 14), situsdn en &l lado lrquierdo del carburador. Parg
detarmingr i3 posicidn del reguisdor del aire, ponar el motor
en marche lenta, roscar el regulador hasts &l fondo v fugag
aosenroscar 3 de vueits: 51 &l molor no Soporta bisnh esta
gradupcion, rogcer el regulador hasta que el motor tleénda g
pararse por mezcla demasisdo rica. En este-momento dessn-
roscar el reguladar hasta que ! motor tlenda 2 pararse por
mezcla demasiado pobre, L8 grodoacién més edecusdy eerad
lo media entre ambas graduscionas.

Si =l molor sigue parandose a pegar de todo, podria sar la
caysa ung obstruccion en log pasos del combustible, o blan,
en al surtidor do marcha lenta. Ea aconsejable entonces efee-
tuar una limploza dal carburador

3. - Camblo del surtidar principal. El surtidor principal esta
situgdo dentro de la cubs del flotador. Para llegar a &l se
debe desmontar el ckrburador de la motocicleta v luego la
cuba del flotador fijada por un'tensor (15, fig. 121 El surtidor
aparece situade en posiclén central v faciimente desmon-
table con lleve da 8 mm, Véase el suriidor correspondients
a@n la pag. 62

Fig. 14
V. Remilodor del aire. — 2. Reguisddr de 1= marcha lenta, NOTA: EE. recusrda que durants e| rodaje dal motor siem-
2 ) : i i pre as praferible que la mezcla sea rlca. puesto que e motor
1 agulntmn da Paif. — 20 RAdgolateur di relandi =g duros ¥ tiende-a, calentarse. De este modo e evitard el
1. Air oscrew., — 2. ldle screw riesgo de «clavars el motor.

0 —




4. Réglage du ralentl. L= ralentl correct ast celul qul
permet de rouler en premigre 8 3 peu de tours-minute. Pour
l'abtanir aglr sur I3 vis 2 sltuée sur la cftd ghuche du car-
burataur (fig. 14]. Pour ‘augmentér ou diminuer le rolentl
visser ou dévissar cette vis 2.

-5t le moteyr a'arrdte Facilement quolle que soit la vitesss
engrod, |2 mélangs n‘ﬂst._'p:s corract

Pour regler le mélange, on dispese du régulateur dair 1
{fia. 14) situé sur le cité gavche du carburateur. Pour déter
mingr ls position sdégquate du réguloteur dair, mettre le
motalf b bas rédglme; visser & fond le régulateur, puls dévis-
=or de trals quarts de tour. 51 la moteur né supporte pas
bien es réglage, vigser e régulateur Jusqu'a ce que |8
mbteur alt tendance & s'arréter parce gque le mélange est
trop riche. A ca mioment3, dévisser la régulateur |GEgu s
ce gua la moteur alt tendance & s'arrétar parce qua ls
malange ast trop pauvrs, L2 réglage 2 plus edeéqgual s@re
celul qui est & mi-course entre cas deux réglagos.

51 malgré tout cela, le moteur continuait b sarpBter, cect
pourra ‘&tre di 3 une obstruction dans le circult d'essance
ou dans le glicleur de raienti. 1] est slors conssillé de proce-
der & un nettoyage du carburstaur,

3. 'Bhﬁmt du glicleur principal. Le gicleur principal
est piacéd dans |la cove du flottedr, Pour V'atteindre, if fout
démenter {e carburateur de la moto et détacher o cuye du
flottcur gui est maintenoe en plece par on resasort (18, Fig.
12)..Le gicleur est situe au centre el Il eat fecilzment deé-

maontable svec une clé de B mm. Voir le gicleur correspon-

dant a3 |a page 64.

NOTE: MNous vous rappeions gue pendsnt le rodage du
moetur || est toujours préférable gue le mélange solt riche,
car le moteur est «<dur- et il a tendance & se surcheuffer.
De cette maniére on évitera le risque de gripper e mataur.

4. Adjusting the Idle. A proper Idie allows to run at low
rjpam, in first gear. To obtaln this condition, adjust idle
screw 2 located on the left side of carbureter (fip. 14),

To Incriggse or decresse the |die spead, rotate #nd screéw
2 CW or CCW,

It the engine dies easily at the |dis spead you have selec-
tad, the idia mixture (8 pot cosrect.

Tor acjust tha mixture at idle; use the air screw 1 (fig. 14)
located on the lsft side ol carbureter. To set the air sorew,
lat tha engine run at ldle, rotate the screw CW until its
bottorn, and then back #t off 3 of & tum. If the engina
does not [dle well at this asstting, rotate the alr screw CW
until the engine dies becsuze the miixture |s too rich, Back
off the screw untll the englne dies becauze the mixture &
too lesn, The best setting will be the hslf distance betwean
both settings.

if the engine still refuses to idle, the fual passages or
the pilot jet may have become clogged, Then it is recom-
mendeéd to have the carbureter cleaned.

5. Changinrg the Main Jat. The main jetr Is locatad in
the float chambar. To reech It, remove the carbureter from
the motorcycle and then the fleat chamber secured by a
ellp (15, fig. 12). The main jet is locatel in central position
and con be removed easily with :.an 8 mm wrench. See the
proper main el on page 68).

NOTE: Remember thet during the rurein period, it is
always botter ‘to have the mixtore a little bit too rich,
beeause the engine opgrates hard shows a tendency to
overhaat. In this maniar vou will avold the risk of piston
seizura.

— 4]
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Fig. 15

6. Cambio del conjunto uhlu-Fundu del gas. Pera cam.
blar el cable del dﬂﬁmuntﬂ: 8 tepa superior del carbu:
rador para liberar la vélvula de gas unids al cable. Téngass
en cuenta |a Pusirslﬁn dal clip on fa aguja antes do desmon-
tar &l conjuntn. Separar el cable de la tapa suparior.

Por & otro extremo desmontar &l manda dal gas del me-
nillar, ‘separando lss dosz guias da! cabla v sacsr 88tk a tra.
ves de |a ranura existante.

Maontar &l nuevo cable hien engrasado, perc por &l lada
deracho dal puente dal dapdsito Iz gasnling, Deben avi-
tarsa les curvas bruscas pues influirian =n la suavidad del
mando del gas. El extramo mayor debe monterse en lg rdnura
del pufc bien engresado, Colocar las dos guias y fijor todo
el conjunto al manillar,

Fijar el otro extremo en |a vilvula de gas, montar la val-
vuln en el carburador con {a escotasdura inferior situada hacls
Iz entrada de aire. Montar ln taps del carburador filerla.
Gradusr el tensor del coble y colocar la: proteccicn :;5 gema.
Comprobar que el accionamiento sea suove Yy que la vilvula
dagciends. hasta su posicidn inferior, To. cuel se aprecia al

roducirse un «glics caracteristico al girar el pufio del gss

asts la posiclén de reposo.
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6. Changement de I'ensemble gaine-cible des gaz. Four
changar la chble des gaz, démonter le couvercle supérisur
du earburateur pour dﬂq&grer ta valve des gar qui ast mon
t#a sur la chble. Repérer |n position du alip sur le pointeau
svant ci démonter Uersemble. Séparer le cable du couvercle

sUpErieur.

A |'sutre extrémité. demonter ln commande des gez du
guidon an déparant ols deax guides du cable el sortlr celui-
¢l & travers la rainure.

Remonter e cible blen gralssd sur le edté droit du pont
du rézervoir d'essence. Il faut dviter les forles courbures
qui rendent la commande dure. L'sxtrémité plus agronde doit
se monter dans: I8 reinure de la poignée des gar apras
gvoir 6té blen graissde. Replacer les Egux guides et fxer

|'ansembie sur e guldon.

Manter |'sutre extrémitd sur la velve des . monter la
vilve sur le carburateur, son échancrure inférisure olont
tournée vers l'entrée de l'air. Monter le couvercle du car-
burstaur et la fixer, Régler ia tenseur du cable et remettra
en position ls protecteur en csoutchouc, Vérifier gua ls
foncticnnament st faclis et que |o valve das gaz deacend
bien jusqu’h sa positlon lo plus basse, ce gu'on peut vérfier
si |'on entend un déclic caractéristiquo lorsqu'on falt tourner
Is poignés des gez Jusqu'd sa position de repos,

& Changing the Throttla Cable and Sheath assembly.
Ta change the thrortla cable remove the top cover of the
corbureter to frem the slide attached to the cable. Note the
position of tha clp on the nesdle prior to dismantling the
sssembly, Remove the cabls from the top covar.

At the obthar end ramove the twisigrip from the handle-
bor, separating both cable guides and remove the cable
through the-slof,

Maunt the new cable well greased, but from the right
side of the fusl tank bridos. Avoid sharp bends since they
would affect the smooth ation of the . Mount
the larger fitting in the slov of the well clled twistgrip.
E-:_E[I‘_!E}gﬂ both guides -and install all the assembly on the

andlebar.

Fit the other end Into the siide. Install the slide In the
cerbureter with tha bottom noteh pointing to the alr iniat,
Replage the carbureter top cover ond secura. Set the cabla
ndjuster and replace the rubber cover. Chack that opers-
tion s smooth snd thet the slide descends to its bottom
position, which Is noticed when hsaripg & charactaristic
elisk an turning the twistgrip. back o the rast position.




€. PUESTA A PUNTOD

Para un bueh funcionamiento de la méguina, &l avance te
encendido debe sar tel que la chispo se produres cuando &
piston eslg enlre 2.7 - 29 mm antés del pms. {puntg
muerto suparicr)

Un @juste inexacto causa pérdids da poatencia v comsumn
¢levado de combustible o puede producirsa fendmena ds
spicados

Para: proceder a fa puesta a punte debe desmontarse e
mero |2 palance de puests en marcha v el cérter axtariar,

. Desmontaje del carter exterior. Desmontsr el tornilln
de- cerraje v sacer lo palanca de puesta en marcha cel afn
ealriado. Desmontar los cinco tornilles gue filan &F ddrig;
con llave «allans de 5 men. Este saldrd del aje puezls an
farche ¥ quedard colgado del cable de embragus

2. Comprobacidn del avance del encendido. Primaramania
sacar [a bujfa y mantar en su lugar &l comprobador de avan:
cg art. 132,074, Girar &l velente con |3 mano en sentldn con.
rario a 88 agujas del relu). v en carrerg ascendenta del
piston, haste ancontrar ! pms. el cusl 28 vers l&ciimante
observando el movimlento de valvén dal comprobador de
avanoes,

Una vez determinada el p.ms. snrasar a csro y Hijsr la
reglilla del comprobador de avance,

Fhg. 18
y : : Coldsar @l pasador 2 en el lsladro existente an & rotar
I Comprobador . & ¢ — 2. Pagados Infroduciédndolo hasta el maxime que permita. Girar ligern-
. Wirillesivr da mise du flnt. — 3. Couplhe rmente al |.r'|:.|&r,|tf: 2r 31:!;11}[,;]1; e Ias a.gulgﬂ dal :-Hlm con abs

jeto de Introducir el passdor por el taindes correspondiente

. Timing-light, —3 M4
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C. MISE AU POINT

Pour obtenir un bon Fonctionnament de la machine, 'svan-
ce & lallumage dolt Btre telle que 'éfincelle sa produlse
larsque le giston est entre 2.7 = 29 mm svant le PMS.
(point mort supérieur],

Un réglage incorrect provogque des pertes de-puissanss at
unes consommation élevée de carburant, et || peut méme
provoquer fe phénoméns de «pigoeges. '

Pour procddar & la mise au point, il feudre d'abord démon
ter la jeviar du kick et l& carter extérieur.

1. Démontage du carter extérieur. Démonter la- vis de
serrana a1 anlever le levier du kick de l'axe stris. Démonter
las cing wvis de fixation du corter avet une: cle Allen de=
5 mm. Celulei =ortira do 'axe da misg an marche et restern
stiapandy par la cible d'embrayage.

2. Vearification de l'avance & |'allumage. Enlever d'abord
la bougie et monter & sa place |n vésificataur d'avance Raf.
132.074. Tourner la volant 3 main vers la gauche et en coursa
wvera 8 haut du pistan, jusqua trouver |e PMS. ce quon
wvarra fecllemant en obaervant le mouvament da va-stvient du
vériticatapr o avancs.

Ung fois: déterming la P.M.S. nivelsr & zém =t Hx=r la
rénlette do vérificstaur d'svance.

Placar Iz goupille 2 dans fe frou du rotor an introdulsent
sutant gque possible. Tourner lentement la volant vers la
drolte sfin dintroduire 1z goupllis par le trou corrbspondant
au stetor jusqu'd bloguer les deux pléces entre elles. Véri

C. IGNITION TIMING

In order for the machina to run properly, the ignition
timing must always be act so that sperk s produced when
the piston is from 2.7 + 29 mum belore the Hop Desd Cantre
[TBC),

An ingcourate adjuatment results in [oss of power ond in
high fuel consumption, or pinging may toke place.

To adjust the Ignition timing. first remave the kickstarter
lover and the outar caga,

1. Removal of Outer Case. Remove: the clamping bolt
and withdraw the kickstarter lever From the splined shaft.
Remove the flive screws socuring the case with & 5§ mm
Allen wrench, The case will he fread from tha kickstarter
shaft and hang from the cluteh cabls.

3, Checking the Ignition Timing. First remove the -spark-
plig and fit in ita place the vernier gouge Part No. 132074,
Turn the fiywheel COW by hand, with the piston rising. until
reaching the TDC. which will be easily seen by watching the
escillating movementof the vemier gauge.

After finding the TDC, =sat 1o zero and look twe verdor
gauge slider,

Ingert the pin 2 through the hole-in the: rotor s for ga
it will go. Turn gently the fiywhesl CW until the pin fita
into the matin le in the stator in' order to lock both
parts tegether. Qheck if the timing found in direct reading on
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2.8mm.al PMS.

110" at-BTDC.

dei eststor hasta inmovilizar eptra sl ambas plezss. Com-
prober si el avance hellado en lectura directs en al comprg
bador =5 de 2.7+ 2.9 mm, Si no se cumple &l avencs adecuadn
desmaontar y extraer el rotor con un extractor de volants
(art. 132.015] afliojar los 3 [ornillos de fijegion del estitor o
plato portabobings:

Colorar de nueve &l rotor en su lugar, sin fijar, ¥ varior (a
posicidn del volante complato —estatar v rotor Unidos par g
pasador— hasta lograr 8l Gvanca corrasnondisnte

Apralar uno de los tornillps Inferlores da fijacién del es.
Ietor, extraer con culdsdo sl rotor apuntado v apretar defink
tivamente los tornllics de fijlaclén del sstator

Mentar y fijar definitivaments el rotor. Comprobar de nuevn
gl ovance, Desmontsr & pesador ¥ colocar de nueve la bujis
en su |ugar,

Mantar finalmente el céarter exterior y Ia palapca da prests
€n marcha

1. -AlejEmisnto. gark paimior. = & Tormillod &a Niscidn dol -aatttde
1. Logemant pour la gouslle, — 2, 'Via do fiatlon du Etais:

i, Housing for the pin. — 2 Steter  Kslng scresm.

e ——
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figr 5l |'avance trouvée par iscture directe sur g vérificateur
est da 27 = 2.8 mm. S I'svance corrects n'est pas trouvée
démontar et extraire |& rotord & l'alde d'un extracteur de
volant (4rt. 132.015), dédssarrer las 3 vis de fixation du startor
by la platesu pnrra-iluh!nus

Replaser @ rotor, sans la Hxer, et varler la position du
volant complet —stator gt rotor unis par la goupiile— jusqua
obténlr |'avance adéguate.

Serrer I'une des vis Inferieures de fixation du stator, ex-
traire spigneusement le rotor et serrer definitivement les vis
de fixation du stalor.

Monter et fixer définitivement le rator. Vériliar I'avance:a
nouveaw, Démonter le veérificateur d'avance at replacer la
bougie,

Monter enfin lg carter eXtériaur at la: kick.

the vernigr gadge is 27 + 2.9 mm, If the enging-18 not timas
gs It should be, remove the rotor with the fiywhasl puller
(Part No. 132(15). Loossn the 3 screws that sscurs tho
stator or coil halding plata.

Reft the rotor In plane, withoul securing, &Gnd change tha
position of tha complete flywheel —stotor end rotor sttached
by means of the pin— until obtaining the proper timing.

Tighten ona of the lower gcrews that secure the stator,
remove carefully the rotor and tighten definitivel the stator
fiing screws.

install end secure definitivel the rotor. Check the timing
again, Bemove the vernier gauge and rafit the sparkplug.

Finally replace the outer case and the kickstarter lever,



D. EL EMBRAGUE

E! accionamiento desplazador del embrague, deba estar sin
tonsién mientras no saa necesarlo desembragar. Por allg
ha de edlastir un juBgo de 2 a 3 mm. enfre ia pslanca ded
mardo v &l manillar. El ragiaje sa afectia por madio del tor-
nille tenzar hasta lograr 2l Juege Indicado.

1. Uso dal mnsor del cable def smbrague. Para sumentse
ol jupgo dal sotionamionto del ambragus sa dabe girar |a
reeda grafilada 1 de modo gue sl tornillo tensor 2 §a rosgue
dantro dal mandn.

Parg disminulr el juego del -eccionamiento del embregue
sz debe girar |n rueda: grafilada 1 de modo que el tornillo
tensor 2 se desenmsgue fuera del mando (fig. 18],

2. Ajuste del acclonamiento del embrague. Despugs de
largo uso puede sucedar que el mando del ambrague encuen.
trg un tope quo no parmita a8l correcto dagembragado. Esto
fuiera decir que |a varllla embragua tlsne un Juego sxcesiva
v [0 palanca de accionamienta lleaa & final de su recorrido:
DOabe procedarse &°su pumsin & punto

El dispositive de regulacion esid situndo-en ¢ carler ¢xte-
rior lado embregue v protegide por un tapdn (ver fig, 1).
Desenroscondo € tapén, oflojar lo contratuercs 1 conl la llave
de bujia y con ayugs de un destornillador roscar el regulp-
dor 2 en dos o tréa vueltos piro ellminar @l Juego excasivo
de |s warilla 7. Una vez conseguido, asegurar el regulador
con i controtuerca 1

3. Instolacion de un nueve cable-funda de embragua. Para
ello; recuperar gl tomille tensar (2, fig. 19) hasta hacer ropa
Domingr- |m palanas hacie adelanta pars axtraar & terminal
da =su alojamianto, Tirar del csble por arriba &n dnos centl-
metros. v sacsr &l termingl por la-antslls existente debsjo dal
manidn,

Montar el nuevo cable-funda, pasando primarn a travids del
tensar 'y despuds introduclende el tarminal en @l mando
Colocar el otro sxtramo en la palanca  Reglar af embragua
por medio. de & contratusrca del tensor hasts lograr ol jusgo
de 2 & 3 mm. convanlanta

o e o G 7 o i
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D. EMBRAYAG:

Le systéems de commande de I'embrayage doit étre sans
tension tent gu'il n'est pas nécessaire de dabrayer. Pour
cela, |l doit exister un jeu de 2 & 3 mm. entre iz javier de
commande et le guidén. Le rﬂqlﬁge s'effectus au moyen de
la ¥is de tenslon jusau's ce quon obtienne le jeu indiqus.

1. Urilisatlon du tanseir du cable d'emhr‘agn?e. Pour
augmenter g jsu de la-commande dembrayage, |l faur tour-
ner la roulette tanneldée: 1 de manidre § co que:la vis da
tenslon 2 se viesm A& |'Intérisur de la commande.

Pour diminuer le jeu de la commande d'embrayage. |l faut
teurnar |a roulette cennelée 1 de fagon & ce que lo vis
da tensivn 2 co dévisse vers |extérieyr de la commando
(Fgura 19) '

2. Réglage de la commande d'embrayege. Aprés un am-
plet pralangé, |l est possible que la commande . d'embravags
arrive &4 un point tel qu'on ne pulsse plus obtenir un débra-
yage. correct, Cegl signifie gue I8 tige d'smbravege a trop
doe jeu ot que le levier de commonde arrive an bout de
course. || fsut procéder & sa mise au poinl

Le dispeaitit de. réglage sst sltud dans lo carter extérieur
citd embraysge st || ‘a5t protégd par un bouchon [voir -
gure 1). Davissar la bouchon, desserrer le contra-écron 1
avec |la cl& 3 hougie,-at & 'alde d'un tourneviz, donner deax
ou trpls tours b réguistaur 2 pour éliminer le jau excessit
de la tige 7. Ceel terming, fizar I8 réguiatsur an position
avec le contre-derou 1.

3, Montage d'un nouvesu eable-gnine d'embrayage. Pour
cathe opdration, visser la vis de tension (3. fig 18) & Tond.
Déylacer la levier an avant pour axtralre ls cosss de oo

logament Tirer | céble vers la haut de quelques centimbitras

gt sortlr |2 cosse du cdble par 'sntrés qul se trouve sous
ia comande. ' ' _

Monter le nouveau cible-gaine, en le passent d'sbhord &
I'intérisur du tehsedr et en introduisant ensulte |l cosse
daps s gommande. Fixer lautre extrémité su levier, Reégler
l'embr;';.ra-g-e gy moyen du contré-Scrou du tenseur jusqu'a le
jeu do 2 & 3 mm. convenshls,

D. THE CLUTCH

The clutch operating shaft assembly must not bo under
any tension unless It Is necessary te declutch., Tharefora
thers shold be a play of 23 mm betwean the clutch lever
and the handlebar, Adjestment I8 made with the adjugter
until the above play is obtoined.

1. Using the Glutch Gable Adjuster. To increase [he
amount of play in the clutch linkage, rotote the serrated
wheel 1 so that the adjuster 2 |s retracted Into the mount.

Ta decrasss the amount of play, rotate the sarratad wheol
1 #o that the adjustar g axtanded from the mount (g, 18]

2. Adjusting the Clutch Operating Shaft Assembly. After
a long use it may occur that the clutch lever has a limit thar
doas not allow for a proper declutching. This means that the
clutch rod has too much play and the lever arrivesat tha and
of It5 travel, It-should ba adjusted.

The edjusting devise is lfocated In the outer case, on tho
clutch side, protected with a cap (see fig. 1), Remove the
cop, foosen the nut 1 with the sperkplug wrench snd by
means of 8 screwdriver rotate the :futi:h rod adjusting screw '
2 two or three turns CW to take op the excessive play of
the clutch rod 7. Once this is' obteined. lock the clutch rod
adjusting scraw with the nut 1, :

3. Installing a New Clutch Cable and Sheath Assembly,
Ta do se; turn in tha cliuteh rod aﬂiuut!ﬁ screw (2, fig. 19)
as far as It will go, Push the |ever forward in order to remove
the cable tarminal from its housing. Pull the cable upwards

a few centimetres and ramove the cabla rerminal from the

‘slot under the cluton levar.

Install the new cable and sheath gssembly, first threading
it thrmough the sdiuster and then insert I.EE end Into the
mount, Fit the ather end o he lever. Adjust the clutch by
magns of the rod adjusting screw nut until obteining the
desired play of 2 or 3 mm.
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E. LA RUEDA DELANTERA

|. Comprobacion del tensado de los radios, Durantz &l
rodaje ea convenients comprobar la tensidn de los radios y
efectuor su tensado parsonalmentz—sl son pocos los radios

fojos.

En el caso de que la reeda tends |uego latarslmante y
muchos radics flojos. es aconsejable efectuar 8| recentrado
de la rueds en un Servicly Oficlal. Téngase en cuenia qua
el empleo de ruedas nuevas exige siempre un reaprieta o
retensado equilibrado de los radios daspués de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda delantera. Pard ello, soportar
s motocicleta da modo que o ruado delentera gire libremsn-
ta. Destenaar &l freno delanterc por ¢l tensor del manda de
manillar ¥ desmontar lo palanca 1 (Ha, 21). Aflgjar & tirant
de anclaje con llave de 10 mm por arriba vy desenroscar
totaimente por abeio con llave de 14 mm liberdndola del plato
portazspatas, Afojar los 4 tomillas de carrale con Have de
10 mm., Desenroscar lo tumca del afe con liave de 22 mm
y valiéndose del pasadarvarills introducido sn |z cebeza dal
ale, axtragrio por &l lado izquierdo. Sacar Ia rueds y separar
al plato portezapatas.

3. Montaje de la rueda defantera. Para voiver & maontsr
le rueda situarla con al plato portazapatas an &l lado derecho
v monter el tirente da anclals an-su eje. El sje delantaro sa
nijorg del modo slguianta:

Aturnillar ligeramente los tornillos de cermaje £0io dal lado
izguierdo, una vez montado el eje por el mismo lada ¥ a tope,
Tensar ligeramente In tuerca del ‘gje con llave da 22 mm.
Respretar fuerte los tornlilos de cerraje del lado de la tusrea.
Reapretar fusrte lo tuerca del eje. Apratar tuerte ios tornillos
de cerraje del lado cpuesto @ la tuerca an ditimo lugar
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E. ROUE AVANT

1. Vérification de la tension des rayons. Pendant le ro-
dage |l sat convenable de vérifler ia tension des rayons. et
daffectuer personnellement |eur retension 5l Y 8 pal tle
rayons dessarris,

Dane lo cas oil la rous précantarsit du jeu latéral et &1
y avalt besucoup do rayons desserrés. il est conseifie de
s'adresser 3 l'un de noa Services Offigisls pour qu'ill effsc-
tue |o racentrage de |a roue. Bien notar que l'utilisation de
roes neuves rend ndcessalre un resserTage ou une relen-
sion équilibrée des rayons aprés [eur premigre mise en

2. Démontage de |2 roua avant. Suspendre | moto pour
gué la rove avant pulsse tourper fibrement, Détendra le
fraln avant par le tensedr de la cdmmende du guidon at &tar
du levier 1 (fig. 21). Desserrer la fixgtion supérieurs de
la bride dapcrage en utiisent une cle de 10 mm et dé&
vissar complatement la fAxation infdriaure avec une cléd de
14 mm, pour |3 séparer du platéao portegarnitures. Devissar
ing 4 vie da sarrage nves une clé da 10 mm. Dévisser |'ecrou

© de axe avec une ¢lé de 28 mm. st 'extreire poar lo cOte

che & |'side de la tige coulisunte introduite dans lo bout
a l'exe. Enlevar la: roue et Oter 2 ploteau porte-garnilured,

3. Montage de la roue avant. Four la remonter, la placer
avay le plateau porte-gamitures du coteé droit et monter la
bride d'ancrage sur son oxe.

L.'oxe-avant s fixera de la fagon sulvanis:

Serrer légdremaent fe vis de serrége du coté gauche sau-
lament, une fois monté 'axe du méme cité et & fond. Tendre
léghroment I'écrou de Faxe sved une olé de 22 mm. Res-
garrer fortement les vis de serrage du cdtd gauche. Ressarrer

forterment 'écrou de I'oxe. Enfin serror fortement les vis de

sgrrage du coté opposé @ 1'dcrou;

E. THE FRONT WHEEL

1, Checking the Spoke Tension, During the running-in

riod it is recommended to gheck for correct spake tension.
oy can carry out this teasioning voursell if there are only
o fow spokes Inose.

In caso the wheal has 8 slde ploy ond mony spokes ar
lonsa, it is recommended to heve the wheel centered by an
Offlcial Service. Remember that new wheels slways require
a balanced retensioning of spokes after their first use.

2. Ramoving the Front Wheeal. Support the frame so that
the front whael is off the ground. Loosen the [ront braks by
menns of the adjustar on the hendiebar lever and réemove it
from tha brake arm 1 [fig. 21). Loosen the upper anchor

late: end with 2 10 mm wrench and entirely unscrew the
aowar an with a 14 'mm wrench removing it from the backing
lste. Loosen the 4 clamping bolts winth o 10 mm wrench.
ngoraw the axle nut with @ 22 mm wranch, and by means
of the dipstick remove it from the left. Bemove the whes
from the motoroyels and take off the backing plate.

3. Reassembling the Front Wheel. Raplace tha wheel
with the backing plate on the right side and Hr tha anghor
plate on the exle. Tha front axle should be seoured as
follows:

Tighten the: ::Iampini;'hulis slightly anly on the left side
after mounting 'ths axie on the sama side as far az it will
ga, Tighten the axte nut slightly with a 22 mm wranch. Tigh-
ten the clamping balts securely on the nut -side. Tighten tha
axle nut sscuraly. Finally tlahten securely the clamping bolts
on the other side,

— 3




Eig. 22 bia

F. EL FRENO DELANTERO

La puesta a punto se obtiene por medlo de 1n rueda grati-
lada def tensar 2 [fig. 22) d& tal manern que el mando 4 can
un recarride de 20 -30 mm consiga frenar la rueda,

1. Uso del tensor del cable, Se consigue aumentar/dis.
mifigir-¢l recorrido del mande del freno girando la rueda gra-
filada 2 {fg. 22) de modo que el tornillo 1 [fig. 221 sa ros
gue/desenrosqua dentro del ‘méando.

2. Recuperacidn del desgaste del fremo. Cuando & tor
nillo tensor 1 (fig, 22) esta al final de su recorride v no so
oonsigue- fredar Sstisfactorlamente, conviens opsrar como
sigug:

Primeramente. recupersr |8 ruada grafilada 20 (flg. 22 bls)
de| tensor superior hasta hacer tope

Actuar entonces con el terminal infeclor del cable 3 [f-
gura 22 bis) y luego, de nuevo con el tensor superior del
mando por madio da la ruads grafilada del tensor da meners
Que B mando consiga fPenar B oreada coh dn redormido de
20 & 30 mm.

3, Cambio del cablesfunda del freno, PFrimeromente re-
cuperar @l tensor del mando del maniller. Seguidamente des-
mantar ¥ extraar el terminal ¥ luego el conjunto cable-funda
por |a ranura hacha al afacto Fwar fig. 22). Finalmente extraor
el terminal superior Hio al mando

Montar 2 nuevo conjunto coblefunda en -sentido Inverss
y gredusr con el tensor del mando hasts lograr el Juego
ge 2 0 3 mm. convenienta

4. Limpieza de los forros del freno. Desmontar lo rueds
delanters de lz motocicleta v liberar gl plato portizapates del
cabie de frano.
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F. FREIN AVANT

La mise su point sleffeciue su moysn du contra€crou du
tenseur 2 [fig. 22) de tells facon gu'svec une course de 20
& 30 mm la commaonde arrive & freiner la roue.

1. Utilisation du fenseur du ecdble. On peut sugmenter/
diminuer la course de la commande du freln en tournant la
roulette 2 [fig. 22) de tacon 5 £8 que le tenseur 1 (Ho- 22}
pénttre dans son support ou sorta de ca dernier,

2. Rattrapage de l'usure du freln. Quand la vis de ten-
sion est en fin de course st qu'on n'arrve pas a freiner
convenablement, |l Faut procédder aux opeérations-suivantes:

Premigrement, ressarrar & fond Ia roulette cannelds 2
(figure 22 bis) du tenssur supérieur.

Ensuite aglr la tarminal inférieur du cible 3 (fig. 22 his)
&l puis A nouveau sur (e tenseur superieut de ln commande
au moyen da la roulette cannelée du tenseur de fagon B ci
que. la commande arrive & freiner la rous aves un déplace-
ment de 20 & 30 mm.

31, Changement de l'ensemble cible-gaine du frein. Tout
d'abord reaserrer |a tenssur de |2 commande du guidon. En-
suite demanter et ls axtraire |a cosse et alors T'emsemble
cable-gaing par I'entaille (voir flg, 22), Enfin extroire la cosse
supdrisura fixde & la commande.

Monter la nouveau ensemble de céble-gaina & |'inverse el
réglar avec le tenseur de li commande Jusqu'a obtenir la jeu
de 2 ou 3 mm. convenable.

4, Nettoyage des tures de fein. Démanter 18 roue
avant de la moto et enlever le cible de frain du platesy porte-
garnliures, -

F. THE FRONT BRAKE

The adjustment is obtained with the -adjuster 2 [fg. 22)
nut so that the lever can brake with a travel of 20-30 mm.

1. Using the Cable Adjuster. To Increasefdecroase the
travel of T?m handiebar laver, rotata the serrated 2 (Hg, 22)
wheel go that the adjuster 1 (fig. 22) Is refracted inlo or
extendad from the handlebar mount.

2. Taking up the Brake Waar. When the adjuster is @t
the end of it& trivel 3nd braking s not satisfactory. ndjust
as follows:

First turn in the serrated 2 (fig. 22 bis) wheel of upper
adjustar as far ss it will go.

Now loosen the terminal on the brake 3 (fig. 22 bis) arm
for tensioning de brake: cabls and then tha upper adjuster
ggain by medns of the serrated wheel so that the handlebar
|bver can brake with & travel of 20:30 mime

3. Changing the Brake Cable and Sheath Assembly. First
turn in the adjuster on the handisbar lever. Remove the
terminal ond ‘then the cshle and sheath assembly from the
glot (see fig, 22) Finally remove the upper cabie terminal
atiached to the handlebar lever.

Mount: the new cabla and sheath gssembly in the reverse
sequence and set with the sdjuster on the handlebar lever
until obtaining the desired play of 2-3 mmi

4 Clesning the Brake Lh'ling_s. Ramove the front wheel
from the motoreycle. bnd the braka backing plate from the
whaal.
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Arepning poink,

Log forros deben estar limplog-y sacos v sl su grosor es
Irregular, recomendamos’ cambiarlos, Con una llma repasar
las zonas brillantes. Se limplard &l polve, a poder ser, con
un chorro de dire seco a presién. 81 gs necesarlo engrasar
iﬁﬂ punies de giro vigllando gue no |legue & grosa a los
orrog.

G. LA CADENA SECUNDARIA

El estado dé la cadena ¥ su tension Son de una gran im-
ortancia 8l ‘88 desaa prolongar su duracion v svilerse: mo-
e5tas an rula

Por aste motivo sa ha procedide s alsiarda dal oxtarioe
mediantes un cubre coronas vy dos guing proteccién chdenp,
con la doble funcién —astas dHimas— de goiar v proteger |
reterida cadena en fa ftotalidad ds 80 recorrido.

1. Tensade de |a cedena secundaria. Psra ftenzar o ca
denn procader como sigus:

— Maontar ld motociclieta sobre el cobollete central.
— Aflajar el tirante anclaje 7 (fig, 24].

— Afiojar al &}e trasera, soltando primearo la tuerca derechs
& v luego la tuarcs irguisrds.

— Tensar las dos levas 10 hasta que no pueds mids
— [estensar maximo une division de las marcadas an cada

bewi 10,

— Al fijar el eje rueda, apretar la tuerca izquierda y luego
la tuerca derecha 6.

2. Cambio de la cadena secundaria. Pera efectuar &l cam-
bio de cadena deba desmontarse previaments el cérter [ver
pagina 44) como sigus,

— Desmontar los 5 tormnillos que filan el cérter. Segui
damente s& podri proceder a desmontar proplamantes
la cadena haciendo girar la rueda trasera hasta poner
a |z vista al eslabdn-enganche y extraer ef clip haciendo
uso da los alicates
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‘Les garnitures dolvent étre propes el siéches, et sl leur
épaiszeur st Irrégulidre, nous recomumandons de les chan-
gar. Avsc une lime, &liminer les periles brillantes. Enlaver
la poussidre. si poasible aves un jet d'air comprimé sac. Si
la besoin ast, gralsser les points de rotation, en faisant
attention que {a graisse n'stteigne pes les garnilures,

G. CHAINE SECONDAIRE

L'stat de la chaine et sa tension sont dune grande Impor-
tance sl I'on désire prolonger sa durde et éviter das ennuis

sur la rouls.

Pour cette ralson on @ procédd & lisoler de |'extérizur au
miven d'un éouvrecouronne et deux -{:’Idaa da protection
de la chaing, ces demiers ayant s double fonction de gulder
¢t protégar la chains par tout son parcours.

1. Tension de In chaine secondalre. Pour tendre la chaine,
proceder  cOmime- suit:

— Manter la mota:sur la- béqullle centrale,
— HRalicher la tirant d'ahcrage T [fig, 24).

— Reldcher |'axe drriére en desserrant d'abord |'dcrou drolt
at & la suite |'écrou gauche,

— Tendre les deux cames 10 su maximum.

— Détendre au maximuom une-divisian de callas marquéss

sur chague cama 10,

— En flzant 'axs rooe, serrer I'@crou gauche et a la suite
I'éeron drolt 6.

2. Changement de la chaine secondaire. Pour changer la
chaine | feut démonter d'asbord le carter (volr poge 45)

comme -Suit;

— DBémonter les cing vie-de: fixation du carter. A la sulte
an pourrd Frnﬁﬁd&r au démontage proprement dit do la
chaine on faisant tourner la rpue arriére jusqu's mettre
% la vue l& chainon d'accrochage et extraira le clip a
Ialde d'une pince. '

The linings must be clean and dry, and I their thicknass
is unavan, wea recommend to replace them with new ones.
With & file roughen the glazed portions: If possibla. clean
the backing plate and the linings with dry comprassad alr.
If mecessary, lubricate the fotsting points, making sure that

no gresse gets on the finipgs.

G. THE REAH CHAIN

The atate snd degrase of tension of the rear chain aro
axtremsly important if extended chein life and troublafree
running ara desired,

For this reason It has bsen fully enclosed in a rear sprocket
guard and two chsin guards, the latter having the dual func
tion of gulding and protecting the chaln over its whole run,

1. Tightening of rear chain. To tighten tha rear chain,
proceed as follows:

— Lift tha bike onto the centré-stand.
— Slacken off thi tla rod 7 [fig. 24].

— Pelesse the reor spindle, by sfackening off first the right
hand side nut & gad then the- loft hand side nut.

— Tension the two ocams 10 far as they will go.

— Let back esch cam 10 at tha most one division marked
on the: cam.

— Whan tightening up the- resr spindie. first tighten up
Hnuhﬂhlnﬂ-ﬂdnnutlﬂdﬂwnﬂmrinhthmd side
nut B. '

2, Changing the rear chain. Before the chein cen be
ad the outer case (see pag. 45] must be removed as
follows:

— Remove- the: five screws holding the outer case. Thep
the chain may be removed by rotating the rear wheel
until tha connecting link is visible. Remove the spring
clip with the aid of & pair of pliers,
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Tenlendo |a precaucidn de unlr 1a5 diés cadenas —la nueva
y la viejs— s podrd efectuar el cambio con lacilidad,

En aaso contrario, deberdn efectuarse las siguientes ope-
raciones

— Eitrear los guie-proteccion de goma y pasar 18 nueva
cadena por el cubrecoronos.

— Pagar los extramoe de |a cadena por la guis-proteccion
de goma [por ejemplo: con fa ayuda de una varilia con
gancho, o alambres previemante preperados),

— Volver a mantar el eslabdn-enganche an la zona cercana
al pindn d salida dal cambio, El clip 2a montard an e
santido ca la marcha [ = +— |

H. LA RUEDA TRASERA

1. Comprobacidn del tensado de los radios. Durante af
rodaje de cada rueda nueva s convanlents comprobar la
tansidn da los radics y etectuar su tenssdo personaimenta
£l son pocos los radios tlojos.

En &l caso de gua la rueda tenga [uego lsteral ¥ muchos
radios Hojos a8 aconseiable efectuasr el cantredo de |3 rueda
en un Servicio Oficlal. Téngase en cuenta que el empleo de
ruadas noevas exige siempre un reapriete o retensado equi-
{jbrado de los radios después de su primer uso.

2. Desmontaje de la rueda trasera. Para ello soportar la
méguinag de meners que k2 rueds gire libremente. Desmontar
¢l tlrante anclaje del plate portazapatas 8 (fig. 24) alicjando
previaments su fijocién o la boscalente 7. Soitor el coble dal

Fig..24 freno, prealonando scbre la polanca 4,
Ternsor . Norlllg da freno. — 3. Tamille da eerrsie;—d, Pslafics 1 e
. Tuoren def ojo, — 7. Timnts da oncinje. — & Plaln pormispakan. Desenroscar la tuerca del eje © y extraer dste validndose
%, Mangilto separador.— 10, Lava. de: un destornillader  Introducide en su cabaza. Al sacarlo
1. Tanoaur. — 2 Tige de freln. — 5. Vis do nsarmgs. — 4 Levier. quedardn libres |as levas 10 y el manguito separador 9, Bs-
. Eorou de I'sme. — 7. Fizatlon au brass sszillsnt, — 0,  PMateau porio- tirar hacia la derscha ¥ dasscaplar |a ruada do transmisian,
garmitures. — 0. Munchon da sdperafion. — 10. Came La ruada saldrd fdcilmanta hacia abajo.
i, Adjuster, — 2. Brake rod. — A Clemping bolt — 4. Brake arm, — = .
L Axla i, —F, Arahr-plue: — 8 -Bicking ‘rﬂml =9 Bnemrativi Coando =& proceda 1ui montaje, téngasa BN cuanta la tan-
slegve, — 10, Cam sidn da 1a cadena' y &l reglaje dal frano.
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“ trage de la rous dans un de

En ayant |s précaution d'unir les deux chalnes —la nouvalle

et la viellle— on pourra effectuer le changement facilement.
Autrement. on devrs effsctuer s opérationa sulvantes:

— Extrajre le guidesprotection en caotthoue et passer la
chaine neuve per le couvre-Gouronna,

— Pomser les extréamités de lo chaine par les guides-protec
tions &n caoutchoue {par exemple, & ['side d'une baguet-
te. & crochet ou des file do ter préalebloment préparés).

— Monter de& nouveau la chainon d'acerochags dana la
zone proche au plgnon de sortie du changement da vi-
EE#EE!. 8 IuTIpr sdra montd dans le Sena da |8 marche

= «— .

H. ROUE ARRIERE

1. Veérification de la tension des rayons, Pendant le rodoge
de chague roue neuve || convient de vérifler la tension des
rayonrs et de les retendre soiméme s'il v & peo de rayons
détandusa,

St fa roue présente du |eu latéral st qull v & beaucoup de
reyons désserres, |l est conseillé de faire effsctuer le cen-
nos ‘Servicea Officlels. Bien
noter que 'empiol de roues neuves demande toujours un
réssérrage ou relensage équilibré des rayons aprés leur
premiére mise en service,

2, Démontage de |l roue arriere. Placer lo machine ‘sur
un support de facon 3 ce gue la roue lourne librement. Dg
monter 18 bride d'ancrage du pletesu porte-garnitures 8 (-
qure 24), an désserpant au préalabla 223 fHxation au bras os-
;:Iﬁiimt 7. Détachar le cibles du frein en taisant prassion sur
e levier 4,

Dévizgsar I'écrou da l'axa 6 ot extralre celui-gi & 'sire d'un

tournevis introdult par ' bout de I'axe. En le sortant los

camas 10 =t le manchon de sdparation § s'sn ddlacheront.
Tirer vars la drolta et détachar Ia roue de la trangmission.
La roue sortirg facilement vars la bas.

Au moment du remontage. tenic compie de la tension de
la-chaine: et du réglage du frain.

I¥ care Is taken to connect the new chain to the old, the
changsover may be made éasily;

Otharwize, the following oparstions must be performed:

— Remoyve the rubber-guids guards and feed the new chain
through the sorockel guard.

— Fead the chain ends through the-rubber guide guards;
(eg. with the &id of 8 rod with a honked end. or pra-
vicusly prapared wiras).

— HReassemble the connecting link close to the drive
sorocket. The clip should be mountad in the direction
of travel of tha chain,

H. THE REAR WHEEL

1. Checking the Spoke Tension. During the running-in
of each new wheel, it is recommended 1o check for correct
spoka tznsion. You ¢an corry out this lensioning. yoursell i
there are enly a few spokes loose,

In cise the wheel has - a side play and many spokes are
loosa, 1t is recommanded to have the wheal centered by
an Offlcial Service. Remember that new wheals always re-
quire & balanced retensioning of spokas sfter their first use.

2 Hmmmin? the Rear Wheel. Support the frame so that
the rear wheel Is off the ground. Remove the snchor plate
from the backing plata & (fig. 24]) praviously |oosening its:
attachment to the swinging arm 7. Bamove tha brake cable,
preasing on arm 4,

Unscraw the axle nut 6 and remove the axle with a. screw-
driver inserted an itsend. lts removal will free the cams 10
and the separating sleeve 9. Pressing right side. remove the
whaal fram the transmission. The wheel will come out easily
undarward.

When reingtalling the rear whesl, remember to tighten tha
chain end adjust the brake.
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J. EL FRENO TRASERD

1., Uso del tensor. Para ajustar i recorrido principal del
pedal, usar &l tensor axistents nercs de |8 palanca de freno,
Sl aate tensor sstd ya &l Hnal de su recorrido proceder an.
TONCes COMD Sigue:

2. Recupergcion del desgaste del Ireno. Conforme sa
ven gestendo los forros de fos frencs, |a palanca va cam
biando de pezlcidn en loa sucesivos mﬁlajos Puade -llegar un
momento en queé &l tensor ya no pueda dvenTar mEs por no
permitirlo &l muslle totalmente comprimido. Entonces des
montar &l tansor del cshie sohre |a palanca Desmoantar e
tornlllo de-cerraje da ia palanca v extrasr ésta. Girarla hacia
atrds an unos 30° v fijaria con &l tomillo de cerraje,

Montar de nuevo el tensor del cable en le palance y reaglar
el freno segin lo dicho en el punto anterior 1.

3. Limpiem de los forros de freno. Fara ello, desmon
tar o rueda, Extraer ol plam portazapatas dal cubo de la
ruada. |napecclonar & tambor de freno v limplarlo con un
trapo saco y limplo. Gomprobar & estado de los forros de
frano v sl al grueso es Irreguler recomendamos camblarlos.
Con una lima repasar |as zonas brillantes y engrasar los
puntos da glro.




J. LE FREIN ARRIERE

1. Utilisation du tenseur. FPour réaisr la courss principsls
de la pédale utiliser l& tensaur situd prés du levier de frein,
8l es tanseur &5t dajh &n fin d& course, procadar comme sull:

2. Rattrapage de l'usure du frein. A masura que les
garnitures traim s8'usent, le |evier changa de position au
cours des reglages successits. On peut srriver & un point
tel que |e tensaur ne peut plua svancer car |l est freind par
la ressort gul est complétement comprimés. Alors déamonter
e tepscur de tige sur le levier, Démonter |2 vis de serrage
du |evier et extraire celuici. Le falre tourner de 30" environ
vers larriére et le fixer avec la vis deé serrage,

Ramonter |e tensaur -de tige sur la levier st réglar la trein
comme Indiqué dana |2 paragraphe | précédant.

3. Nettoyage des garnitures de frein. Démonter la roue
da la mota, Enlaver |e plateal porte-garnitures de la Flasque
de |s rous. Inspecter s tambour de fraln a8t ls nettoyer avec

un chiffon sec et propre; on véritiera égalament 'dtat des.

garnitures de frein at al leur épaiaseur est Irrdguliére, nous
recommandons de les changer, Avec un lime; éliminer les
parties brillentes et greisser les points de rotation.

4. REAR BRAKE

1. Using the Cable Adjuster. To adjust the padal traval,
uao tha adlustor located near the hrake padal. IF this esble
adjuster is already at the and of itse travel, follow “this
procadure:

2, Taking the Brake Wear. According as the brake
linlngs wear, the bralke arm changes In positivn in sucoes-
sive adjustments. Thus It may arrive that the cable adjuster
cannot advence any longer begouss this |s not parmitted by
on entirely compréssad spring. In this casa, remova tha ad-

juster from tha brake arm. Remove the clamping bolt from

the brake arm and remove tha Intter. Rotate the braka arm
backward aboot 30" and lock It with the clamgping balt.

Rafit the adjustar on the brake arm and adjust the brake
as Indicated In paragraph 1 sbhove.

3; Clesning the Brake Linlrgs, Remove the rear wheel
from the motercycle. Remove the brake backing plate from
the wheel hub. Inspeet the brake drum and clean It with a
dry, clean rag. Chack tha condition of braka linings. and
thoir thicknese is uneven, we sscommand to replace them
with naw ongs. Roughen the glazed portions with & file and
qrease the rotsfing points,
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LIMPIEZA DE LA MAQUINA

La mdquina tiene una magnifica apariencia cuando ests

limpla v ello sa pusde lograr con facllidad.

1, Lavado de |a mortocicleta. Ames de proceder al |svadg
taponar con trapos |a salida del escape:

En &l lavado emplear detergentas con sbundsncia sobra |as
superficles pintadas; con mesura sobra &l asiento y o8 platos
portazapatas. Al limpiar no dirigir &l chorre de agua sobre Tos
tambores de freno o sobre &l asiento desde atras,

2. Pulido de la motocicleta. No utilizar abraslvos, tales
como tala- asmerll, pars limplar o sacar brillo &n pulidos y

oromados.,

Hecomendamos Eulimnﬂdnmﬁ a base de siliconas y apli-
cados por medlo trapos blandos de algodon. Emhaduma:
las superficies & pullr, frotendo continua vy vigorosamente gon
movimientos circulares hests gue se seque,

Finalmente ‘aecar don Giré a #ion, en 3u delecto frotar
con un trepo de algodén seco, limpio y suave,

3. Conservacion de la motocicleta. En une prolongada
inactividad conviene efectuer lo siguients:

Sacar |s- bujia y por su slojemiento introducir unos 10 ce
ta scelts anticorrosivo, Seguldsments hocer girer =l motor
unas vueltas por medio del arrangue e inmovilizar en P.M.S.
En Iu:gur de-la bujia colocsr un trapo limpio.

Situgr la motocicletn sobre un caballete de manera que los
neumaticos no soporten ningun peso.
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Vil. NETTOYAGE DE LA MOTO

La moto s trés bel aspect quand elle est propre, el cecl
gst faclla 5 obtenir,

1. Lavage de la moto. Avant de Peffectier, || Faut bow
gher aves des chiffons fa sortle de 'échappament,

Au cours du lavage, on péut empiovar des détergents en
shondance sur |ss surfsces peintes, et dune fagon plus
mesuréds gur la sigdge et lea platesux porta-garnitures; Ne
diriger pas l& |at sur les tambours de freins ou sur |a slége.

2. Lustrage de la moto. Na pas employer d'abrasis com-
me la toile émérl, pour nettayer ou donner du brillant gux
parties polles ou chromiédas.

Nous repommandons d'otiliser des prodults de lustrage
5 base de silicones et de les appliquer avec des chiffons
doux de coton, Endulrs de produit les surfaces et frotler
vigoraysamant avec des mouvements clroulasires, jusgu's ce
quelles solentss blen s&ches,

Frotter anfin avec un autre chiffon de coton, propre, doux
et 3ag,

3. Conservation de la moto, Si Ia moto delt &tre [nactive
pour un certaln tamps, nous recommandons d'effectuer les
opérations ulvantes:

Entevar la bougia et introuire par son logement 10 cc
anviron d'hulle anticorrGsion, Doner ensulte guelgues tours
au moteur & l'alde du kick et Uimmobillsar & son P.MG.
Metire & la place de la bougle un chiffon propre,

Placer la moto sur un chevalet de facon & ce que les pnsus
ne supportent autun poids.

Vil. CLEANING THE MOTORCYCLE

The maching has a magrificant appearance when |t i3 clean,
and thie oan be achiaved sssily,

1. Washing the Motorcycle. Prior to washing the machine,
plug the axhaust pipe with rags.

For washing, use detergents generously on painted sur-
faces. but sparingly on the seat and the hrake bacing plates.
Do not direct water jot 10 brake drums or to seat from the
FEar.

2. Polishing the Maotorcycle. Do not use sbrasives such
as emery cloth, to clean or polish chrome-plated or polished
arean,

‘Wea recommeand to use silicona-based pollshers, applied by
meaana of goft cotton rugs. Coat the sur&c:aa' to be polishked,
and rub continuously and vigorously in & clrcular movement
untll they are dry. '

Finally dry with compressed alr. If not avallabls, wips with
a soft, 'dry, dlean cotton rag.

3. Storage of tha Motorcycla, For & long period without
using tha motorcycie, it Is:recommended to do the following:

femove the sparkplug and -apply Into lts housing about
10 cc of anticorrosive cil. Then have the engine run some
turns by means of the kickstarter end stop at the TDC. In
place of the sparkplug insert o cleon rag.

Support the motorcycle so that the tyres are not loaded.

— &l
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r INSTALACIOM ELECTRICA
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