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RA Los nuevas modelos Frontera contindan su trayectoria
FRO NTE y ponen a disposicidn de usted la motociclela para

MK 11 vencer

Frenos de duraluminio forjado con superficie de fre-
nade endurecido, suspension de mayor sensiblilided vy
amortiguacion constante en caliente, permitan amplear
la mayor potencia y banda de utilizacidn de su nuevo
motor totalmenta reforzado.

Mayor velocidad y menor fatiga del conductor es
la eresputsta. que Bultaco le ofrece en las nuevas
Frontera.

CEMOTO
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. DESCRIPCION GEMERAL

Este capitulo describo la situacidn, usa Y sjustes sencillos
de los mandos y controles de su motocicleta,

A. IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

identificard la motocicleta por:

£l nimero do motor grabado en la parie superior dal cirter
isdo derecho (ver fg. 3).

niimero da bastidor grabado en la columnn de la diroc-
cidn [wer fig. 3).

B. EL EMBRAGUE

El embrague estd situsdo a la derccha del motor ¥ more
tado sobra @l extremo del eje principal del camblo de velt
cidades, Es del tipo de discos w en bafo d& acelte
y su acclonamisnto 30 risaliza o el lado opuesto por
medio de un conjunto eje mando embragua 9 a travis e
la varilla 7 y @l cofinete axial solidario al plato mévil 3
\ina arandela de fieltro B impregnada da acelle mineral én-
grn y ovita la entrada do polvo on el punto de contacid

| eje mando embrague.
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Motor 370 c.c. Engine
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C. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de las welocidades en toma constante,
Este sisternn permite un accionamisnto suave y ripide ayy-
dado por un selector da tambor Ay Segurt ¥ precing,

C. CHANGEMENT DE VITESSES

Le moteur disposs des vitesses en priseé constants. Ce
systéme permet des manosuvras douces ot ropidos nasis.
tées par un sdlecteur & tambour trée slr of tréa précly,

C. THE GEARBOX

The machine has & speed constant-mesh gearbox. Thisg
systern allows for a smooth and fast shiftin assisted by an
extreméely relisble and precise drum-type selector.
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D. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacién eldctrica ostd formads por uwn avanzado sis-
temd electronico que dispone de un generador sin plozas
maviles [ruptor o platinos] v un conmutador, El genorador
osth situado en ol lado izquierdo del motor ¥ va montado
sobrg ol mismo ciglefal. Consta da un rolor y un estator con
doan bobinns.

El conmutador estd formado por una bobina de alta tensidn
un condansador y dos dicdos. Todos estos elementos estin
anglobados an un bloque protecior de resing,

D. INSTALLATIOM ELECTRIQUE

Linstallation électrique consiste dans un systéme élec
tromiue ovancd qul dispose dun géndrateur sans pléces
mobiles (rupteur ou vis platindes) et d'un commutatour. Le
poneraleur a8l placé su oblé gauche du motour ot il est
montd sur le vilebrequin, Il se compose d'un rotor et un
atator & deux bobines,

Le¢ commutiteur a¢ compose duna bobine & haule tension
izn condensateur af doux  dicdes Tous ces &émonts aont
onglobdis dens un bloc protectour de résing,

D. ELECTRONIC IGNITION SYSTEM

Tha machine vses on advanced electronic ignition system
conisating of a generator without moving parts [make.and
brake or contacts| and a commutator. The generator is loce:
ted on the left side of the anglne directly on the crankahaft,
It consists of a rotor and o stator with two coils,

The commutator consista of a high tengion coll, 8 conden
ra¢ and two diodes. All these components are encazed in a
protective resin block.
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E. CURVAS DE PAR MOTOR Y POTENCIA
E. COURSES DE COUPLE ET DE PUISSANCE
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. PREPARACION

Este capitulo habia del combustible a usar y da las com.
probaciones o realizor antes de usar fn maquina,

A. EL COMBUSTIBLE

El motor estd capacitedo pars tolerar gasoling con un bajs
indice de octanos; no obstante, recomendamos los carbe
rantes de $6.

nENEe utihi BENZOL como combustible.
pﬂiﬁnmﬁﬂrﬂdﬁmﬁudﬂlrﬂm&&ﬂm
clementos do estangueldsd de goma sintética.

Lubricacion del motor. — La lubricacidn del motor =a af
tua por adicidn do aceite en o gasolina. Lo proporelan
rresponda al 5 % (20:1) de sceite SAE 40, ca decir,
Mln-hﬂﬂuﬂhgildhdmtllulﬂlmiﬂdu
do ocelts. Empleando aceltes especlales para molores
2 tiempos, In proporcién correspondard al 4 % (25:1).

En ln Tabla de equivelencins de la paging 25 hallerk
equivaloncias entre marcas de aceites.



Fig. 7

B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION PRIMARIA
Y EMBRAGUE

Et aconsejable assgurar el nivel mixime del aceits al
efectuar ol rodaje del mator, para slle eliminese o aceita
exislente y vudlvase a llenor con 250 cc. aceile SAE 30 LT
segun fn Tabla de la pigina 25.

El tapdn de vaciado estd situado debajo del cérter por el
lado darecho (1. Fig. 7). Use una [lsve «allen= de & mm péra
desenroscarlo,

El tapon de Henado (1. Fig. 7), eatd situado sobre ol chrtoer
por ol lado derecho, Use un dastomilladar ancho. o hian, sna
moneda on & extréemo de loa alicates o llave inglesa. Este
tapén de llonado no doberd aprotarse excesivamente. puosto
qué dafaria la junta de goma existente

C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Ez aconsejable asegurar ¢l nivel maximo de aceite 3l afec
tuar el rodaje del motor. Paca ello, ollminesa el aceite oxis
tente con &l motor collente v vudlvase a llonar con 60O co
o aceits SAE 140 © seqin Io tabla de la pdgina 25,

El tagdn de vaciado se halla siuado debajo del moter por
al lado Ixgeigrdd. Uso una Move de 19 mm, pafa dasanros.
carig [2. Fig,. &)

El tapdn de llenado estd situado sobre el motor hacia atris
y sensiblements s la derscha del carburador (3. Fig. 7)
Téngase las mismas procasuciones Indicadns en ol parrafo
onterior B.
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0. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

£l culdado observada en |os neumalicos a3 fundamental
Da tal cuidado deponden no sdlo un prolongado use de oS
mizmos, sino 1a mayor seguridad y buana pdherencla [=grip=l,
a%f como también buena parte de la comodidad y astabilidad
de la miquina.

Solamente con und presion correcta, o conseguirdn esing
ventajas, En ol cuadro adjunta encontraran las preskneas teo-
ricas para un corrador de peso modio

PRESION DELANTE ATRAS

Tedrica i g/ om 0.9 Kgfam'

E. PERIODO DE RODAJE

El periodo de rodaje as practicamente ingxaislants &n el
tipo oy FWOT0NEE.

Mo obatante y tenlendo en cuenta el scoplamisnia mocs
nico da todas lns plazes que forman la molociclata, so acof
soja rodar un minlmo e 3 horas continuadas o mas o4
medin gas v usando con mucha frecuencia el cambio ds

wialocdades,

Una wvez finolizado eate rodije sa impona umn reapriete g%
naral da la tormilloria y particularmente

— Loa ejes da ruads con la Have espocial de 19 mm. ¥ &
pasador-varilla, [Ver pdgs, 48 y )

El manillar ¥ los mandos fijodos a ¢l




-

LUBRICACION Y MANTENIMIENT
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LUBRICATION AND MAINTENANC
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TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES
TABLE OF LUBRICANTS EQOUIVALENCES

e e T = - =
GRADUACION ¥ SIGNOS - WIBCOSITE ET AEPERES = TYFLS AWND SYMAOLS
MARCAS |  saE 10 SAE 30 saE m | saf e | s GRASAS - GEAISSES . GREASES
MARGUES | . H-r.-.mmlrﬂ‘
BRANDS & = v <> .!..'.'E.IEL[:].E.[H{:E o O * (4]
MK WITH
—‘_——-_-—'—EHH;IE_-I_F_——___
AEFSOL REPEOL REFSOL m ] REFSOL
SAE B0 W | MIOTOR OiL MOTOR 04l WAOTON OdL 32 WOTOR O4L
BAE 20 AP BAE 30 SAE 40 P REFSOIL 2 T [ CARTAGD &3
[35CALIDE [SEGLUBE ESEOLSE ESSOULBE S MR TIPURPOSE
W 0 W 0 W e . GREASE H
|
| CARKEA 31 SHELL S4PER
HHELL CLAVUS 17 TALPA 2 TaLrd TALPA 4n PO STRCEKE 11 DEMTAX 140 ALVARNIS [P BABRATIA 4
CRRAL SOPRAL BORAL SOPRAL T2 CUPERCRAS | BUPLRGRAS SUPERIRAY
/ BPl 123 =i | (7 | 451 /8F §12 B
s, g == — i | e e e s ) || L S
CASTROL CASTROLITE CASTROLITE CASTAOL ML CASTROL, XL | CASTROLEASE GRIPPA
| AN W W R 0 W 30 oW M W | HEND 3 L & 5
| |
| A ROLME I HOME AND HOME AND BARDANL VRA BARTHAHL SUPERGRAS SUPENGRAS
; OFFICE CFFICE (1] A1 /8F EiT i
! i | alr i e A g : '
| CIMOTO ESPECIAL DE | ARIES MEDIO ARIES 700 ANIES Moo MGTUL {2} CARTAZO 140
: EMBRAGUE oaz |

[E} Llevan sdithes Eﬂ'ﬂﬂl W30 ol 0%, — i) Proporcidn sn eso nncrmal 4 % [29:1), — (3] I:Ir-l-l-i- LAicas. = [4] Graumn Eqn;inlui
I} Comvportn da Vaddieif SOFRAL HO0 & 19 %, — (2) Procostiss an ompiol normal: 4% (S0 — (3} Oredesen mindraies. — I} Girmbimes  gynthiiimas.
1] 'With ms sdditien SOPAAL HB80 a6 0% — [} Propomion in normal eee: 4 % (T500) = i3] Lithic rrpes. — j4 Spnlhalie Iy

— 25




25 -

IV. LUBRICACIOMN

Esta mbdquing necesila muy poch lubricacidén v o pods
realizor personalmentse con las sigulentes Indicackonos,

A. LUBRICACION ANTES ¥ DESPUES DE CADA MANGA

i. Cadena trasora. Fara su lubricacion wsar SAE 20 [
de gran penetracion por su Hukdez, Parn ello, apoyard s mote
ciclota de modo que la ruada trasera gire libremante y aphices
peier @ EoTid inferkor proxima o la coroma, En chsos axiremod
d luvia v Bermo [a mejor profecoidn $a obtiens usando qre
ama sintéticas tipp BARBATIA 4 (Shall], GRIFPA 405 (Cas
trol] & SUPERGRAS 281 (Sopral].

2. Mandos del embrague y freno delantero, Pura su o
bricacitn usar SAE 20 [ de gran penétracion por su Huidex
Las ronas de enqgease son los puntos de giro de los mondos

3, Pufo de gas. Para su lubricacion usar SAE 20 (] de
gran penetracion por su fluidez, Lo zona de engrase os [
pnirada do! extromo del cable en el pufo del gas

B. LUBRICACION AMNTES Y DESPUES DE CADA CARRERA

i, Puito del gas. Para su lubwicacibn usar grosn litkcs

CPara eflo desenroscar los dos tomdlics gue Hjan el i
al monillar v dejar libre la guia del cable y su enganche
Llenar do graosa v vohedr o caerar. Montor o mave  &n
maniflar y comprobar todo o recorrido del pufo

2. Transmisién primaria. Es aconsefable comprobor el ne
vel méximo del acaite. Para ello, procador sequn lo dicho e
ol capitula 1= 8, pég, 20,

3. En camblo da welocidodes, Es aconsajable coempe
el nivel miximo de aceite. Para ello proceder segin lo
a&n sl capitula =G, padg. 20

4. El freno delantero. Para su lubricacidn usar SAE 20§
y desmontar la resda delantera como ¢ detalla en la péyg
Extraar el plato portarapoias dol cubo de la rueda vy eng
sar los puntos de giro de zhpatos y leve. Desmontar
coatda fMunda do Trano v lobricar por 0% axtroamsos. Ronie
nuevo eliminando las partes torcidas, Montar la ruveda &
gurando ol spriete del ejo,
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5. El freno trasero. Para su [ubricecidn usar SAE 20 [
y desmontar I roada trosera seglin detelle on pag. 58, Ex
traer ¢l plate portazapatas del cubo de ln . Engrass
log puntos de giro de zopatas y leve.

6. El cablo del embrague. Para su lubricacidn usar SAE
20 ] y desmontar segun detalles en la |I:uiu. 48, Una wves
desmontado lubricar por los extremos y volver & monisr en
dererando las portes torcidas,

7. El cable del gas. Pars su lubricocidn, usar SAE 20 [
y desmontar como se detolla en la pdg. 42, Una vez des
Inmn'tamdn. lubricar por los extremos y enderezar las partes
orcidas,

C. LUBRICACION DESPUES DE & CARRERAS

1. Suspension delantera. Es aconséjable renovar o scele
de los amortiguadores pard mantenar wng suspensidn eficaz,

La graduscidn sconsejeble es ARIES MEDID.

Para cambdor el acelte, desenroscar el tapdn Inferior de
las botellas en cada lado. Con el frene delantero apretado
hacer trabajar fa suspensidn para facilitar la salida dal aceite.
Walwer & mi®car al tapdn,

Col una lleve fijp de 29 mm. desanroscar los 1a
superiores ¥ Hoenar ceda tubo con la cantided indicada e
pagina 61, Volver a apretar fuerte con llave de 29 mm.

Varlaclones de clima y altura pueden obligar & cambios en
el tipo de acaite.

2. Colinotes de direccidn. Pora lubricar y ajustar lo di
clon o8 sconsejable recurrir & un Servicio ial, LI
¢l caso, usar grasa ltica del tipp CASTROLEASE LM
(Castrol]l, MULTIPURPOSE EASE (Ezso), ALVAMIA E
(Shell) o SUPERGRAS 512 (Soprol] (ver Tabla pdg. 25).

4. Cofinetes deo ruedas. Lubricaor con grasa ltics O
desmontar las ruedas como se detolls en lns pégs. 48 y
Comgrobar ol estada de los rodamientos, limpior con pe
triden y angrasar tolalments,



V. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIOS

COMPARIA ESPAROLA DE MOTORES, 5. A (Cemclo)
constructores de la motecicleta BULTACO, tiena un partkcu:
lar Interés en el porfectd funcionamiento de su reed  tanto
pocional Coma internacional de Agencias y sarviclos Oficloles,

Asi, log operariod BOR selacclonados Y ospeciplizados &n
fnussira Emprasa que por olra parts provee a los talieras de
tods clasa da horramégntas papeciales. stocks complatos
dn recambios y demas elemantns necesirios.

En este manusl se describan detalladamante las diferen-
tes oporacionss mas pecEsarias parn gud SU motocliclats
astd en perfectas condiclones sin necesidad de acudir con
frecusncis 8 nuestra aslstoncia. EStamos convencidos de gua
ln mayoria da trabajos padrd ejecutarlos poarsonaimente, pero
as importanta que los realice con raeguiaridad, ya que en esla
insistencia estriba la duraclin y rendimlenta de su maguina,
En wverdad se dice que ol motorista es &l mecanico de au
motocicleta.

Mo obstante los trabajos gqué T domine, sélo deben ser
ejecutados por Agenclas y Sarvicios Oficiales si desea dis-
frutar do todas las garantlas de la marca.

2. RECAMBIOS

Exija recambica legitimos BULTACO. Es muy importanta

NOTA: La Agencla dapands directamaonte de la fabrice. porn gorantizar el parfecto funclonamicnio de todos |os me-
A oau unE:: gstén los Sub-Agenios, caniamos de la motocicieta. Encarecemos QU &n sus padi
El Servicio Oficial depende de ln Agencla. cite el nimere de molor.



vi. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA
A PUNTO
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A, LA BUJIA

1. Generalidades. La bujia esth sometida a gran latiga,
por lo tanto es convenienta revisarla en coda carrara. Por
ol electrodo vy sisladores se pucde diagnosticar el reglaje y
estado del motor.

Comprobar la distancla entre los electrodos [ver pig. 61)
sl dsta nD SO a, reajustar doblande el electrodo de
masa, Méntese &n ol terminal del cable de oncendido y, aps-
yando of cusrpo metdlico de in bujla aobirg |a culnta, acchonar
al pedal de la puestn on marcha. Comgrobar si la chispa os
suficients Jlll'l al normal encendido, dsta debe ser lna vy
iy azulaca,

Al situar de nueva la bujia en su slojamiento no debe
olvidarse de colocar s junta y apretar bien, con el fin de
gvitar fugas.

2. Tipos de bﬂlu. Los tipos que se recomigndan son
los indicados an &l cuadro de caractoristicas (pdg. 61].

El grado térmico de la bujia depende de muchos factores,
como son el tipo do pasolina, la relacién gasolina-aceite, las
varisciones de clima y altura y el reglaje dal carburador,

Con rolacién a eate dltimo, una bufla de grado térmico
adecusdo presenta un aspocto seco y con los electrodos y
aislante central negros.

Una bujia es demasiado callente con relacién a la carburo-
cidn 8i presents un aspecto muy seco y con los el
y aislante central blanquacinos, también puade indicor una
mezcla pobra do pire-gasoiina como se verd mis adelante,
Una bujia demasindo caliente es causa de sobrocalenta.
miento del motor, hace «poerlass, o incluse puede originar el
sclavados del motor.

Una bulis demasiado frie, con relacidén n lo carbauracion
presentn restos de aceite sin quemar. Tomblién pueds indl-
car una mezcls demasiado rica, como so verd mas adelante.
Una bujin demasiado frin dificulta la parads del motor que
thende n rodar slempro ¥ gira irraqular & altas revoluciones.
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B. EL CARBURADOR

El carburador so axamina en fibrica y antes de su montaje,
Dosputés es afinndo cuidadosamente en cada motocicleta, No
daberd alterarse este ajesta ya qua rosulta porjudicial,

Ahorn bien las variaciones de CLIMA y ALTURA

posibles

pueden precisar ligeras alteracionaa en ¢l reglaje. Umdﬂ el
casa, recomendamos conflar en nuestros Apgontes tabes,
antas que efectuar camblos =a clegns.,

Mo obstante, la complejidad do un carburador, a muches
motaristas los interesa conocer sus detalles y particularida
des. Para éstos incluimos el dibujo desglosado del tipo BING
(figurs 11]). Sus plezas mis importantes con las sigulentes.
Palanca arrangque an frio.

Filtro de entrada do gasolina,
Aacord da entreda do gasoling.
Proteccidn carburador.

Contratuarca del tensor,

Tonsor del coble del gas.
Requlador da |a marcha lonta [ralent().
Regulodor del compensador del afre.
Tapa superior dol carburador,
Tornillo §i). tapa carburador,

12. Vihula del gas.

13. Clip para i agua.

14, Aguja.

15, Clip fij. cuba del fotador,

16. Cuba del fiotador,

17. Surtidor principal,

18. Surtidor marcha lanta,

19, Filtro surtidor principal.

ST Do e ek W
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1. Limpieza del liltro del alre. La limpieza del Litro es
importantisimo a8 se desea lograr un buen rendimiento del
motor ¥ conservario lsrgamente, Para olectuar lo limpieza
del filtro es precise sacar ka topa lateral izquierds fijada con
tres tornillos. Desmontar 8l tensor de trgs Drozos f extroer
la mpsa liltranta,

Lo masa filtrante y sus dos rejillas deben lovarse con
gasoling y despuds secarlos con alre SECO & presion. A
continuacidan empapor do aceite la masa fiktrantdé v escurrir
a mano el sobrante.

La limpieza de la cajs del filtro puede efectuarse cdmoda
ments desmontando [a tapo lateral derecha. 51 s8 afnde una
fina copa d¢ grasa por las paredes interiores, so logrard una
mds oficaz captacidn adickonal de polvo.

NOTA: Tenga presents quo su maotociclata puedo estar
aguipsda con algin tipo do masa MHitrante que cxifa insiroc.
clones particulares Indicedas en ctiqueta propin

2. Limpleza del filtro de enirada de gesoling. For in parte
derecha del carburador, desmontar el racord do cntrada
(3, fig. 11) usando wna Have da 13 mm, Extraer gl filtro y
limpisr con gasoling ¥y akre. Volver o montar y fijar al car.
burador,

3. Ajuste del jusgo en el cable del gas. 5i rodando el
moter ol srolentis, se poelera cuando se gira ol manillor,
a5 que ¢l cabla ezid domasisdo tirante.

Si sl mando del gos tiene mucho sjuegd Muerios, O Sea
gira demasiado antes de que acelere el motor, 83 quo ol
cable thena demasknda holgura. So puede graduar ln holgura
dal cable por medio del regulador situado en ¢l extromo
suparior del carburador y bajo la protecciin de goma, Para
allo, levantar la pmt:c-:lgln de goma y aflojar la contratuenca
con llave fija de 9 mm. Se sumenta el juegp roacando el re.
gulador v se disminuye, desenrcacondo. Delerminada la po-
alcitn, fijar con la contratuerca y volver a colocar I protec
clon dé gama




4, Ajuste de la mercha lenta (ralenti). La marcha lenta
adecunda es aguella qua permite rodor a muy pocas Fevaly
clones en primera velocidad. Para ollo, graduar el tornillo 2
sitsado en &l lado izquiardo del carburador (Hg. 12). Pars
aumantar o disminuir Ia marcha lenta se debe roscar o des
enroscor diche tornillo 2.

8i &l motor so parn fécllmente en ln marcha selecclonadas
@3 debldo n que la mezcla no es adecuada,

Parn graduar la mezcla se dispone del regulador dal pire §
(fig. 13). situado en el lado lzquierdo del carburador, Pan
determinas la posicién del regulador del aire, ponoer el motor
an marcha lenta, roscar ol regulador hasta el fondo y luege
desenroscar 1 de vuelta. 5| el motor nd soportn blen o3
graduacidn, roscar el regulador hasta que & motor tlands a
pararss por mezcla demasisdo rica. En este momanio desen
roscar ol regulador hasta qua el motor tlanda o pararse poe
mercly demasiade pobre. La graduscidn més adecunda serd
In medls enire embng gr.a[h:nr:lnnnn.

5i el motor siguo pardndosd 8 pesar de LMo, podria sor la
causa una obstruccidn en los pasos del combustible, o bies,
¢n &l surtidor de morcha lenta, Es aconsejable antonces efes
tuar una limpieza del corburador

5. Cambio del surtidor principal. El surtidor principsd estl
sltuado dentro da la cuba del flotador. Para llogar a &, s
daba desmontar ¢l corburador de la motocicleata v luego kb
cuba del fAotador fijada por un tensor (15, fig. 11). El surtidos
apareca situndo en posicidn central y facilmente desmon
tabla con Have de 8 mm. Véase el sustidor correspondionis

P it & pdging 6O,
} i
. NOTA: S5Se recuerda gque durante ¢l rodeje del motor slem
i. fAegeisdor del mirs, = 3 Reguindor de la marcha lests pra es preferible que la mezcln sea rica, puesto que el matoe
i, Pbgeiateur do l'air. — 2. Rigulsow 4o ralent «va duros y tienda a calentarse. De oste modo se evitard
f, T Erew F ldle sorew rimggo de =clavars al motor.
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Fig. 14

E. Cambio del conjunto cable-funda del gas. Para cam
binr @l cable del gas desmontar la tapa superor del carbu-
rador para liberar la vilvula de gas unida al cable. Téngasa
en cuanta la posicien del clip en la aguja antes de desmon-
tar &l conjunte. Separar el cable de la tapa superior.

Por el otre extremo desmontar @l mando del ges del me
nillar, separando las dos guias del cable y sacar éste o tra
viis de ln ranura existents.

Montar &l nuevo cable bien raapdo, pera por ol lado
derecho del puente del depdsito la gasolina. Deben evi-
torse lns curvas bruscas pues influlrion on la suavidad del
mando del gas. El extremo mayor debe montarsa on ko ranura
dal pufo bien engrasado. Colocar las dos gulas y fijor toda
al conjunto al maniflar.

Fijor ol otro extremo en |a vhlvula de gas, montar la vl
wula an o carburador con la escotadura Infarlor situnda hacla
\a entradn de alre. Montar la tapa del carburador fjoria.
Giroduar ¢ tensor del cable y colocar la proteccion de goma,
Comgrobar que @ accionamientn sea Suave y que la valvula
dasciende hasta su posicién inferlor, lo cusl se aprecia al
Lmduﬂr:a un sclics caracteristico al girar el pufio del gas

st la posicién de reposo.
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C. PUESTA A PUNTO

Para un buen funciopamianta da la méguina, ol ovance del
ancendido debe ser tal que la chispa se produzca cuando el
pistdn estd entre 2.4 26 mm antea del pms, (punto
mneirto Supdrior]

Un ajusts inexacio cousa pérdida dé potencia ¥ consumo
aslavada da combustibtle o puede producirse fendmeno de
s PG EDO =,

Para proceder & la puests a punto debe desmontarse pri
mers |a palancs de puesta en marcha y el carter exterior,

1. Desmontaje del cirter exterior. Desmontar el tornillo
da corraje ¥ sacar la palanca dé puesta en marcha dol cje
gstrindo. Desmantar 02 custro tornbllos que fijan ol cirter
con llave saillens da 5 mm. Este saldrd dol eje puesta en
marcha y quedard colgado del cable de embrague

2. Comprobacién del avance del sncendido, Primeraments
sacar ln bujln y montar an sy lugar el comprobador de avan-
co art. 1322074, Girar el volonie con o mand an sentldo con-
trario o las sgujss del rebo), y on carréra sscendante dal
piston, hesta encontrar el pons, ol cusd se verd facliments
observando o movimdento de wvaivén del comprobador de
EVaTeCE,

Una ver determinado of p.ms. enrasar a cero y Fjar o
reglilla del comprobador de avance.

Colocar ol pasador 2 en el taladro oxistente en el rotor
intresducidndolo hastn & méxims gue permita, Girer ligera-
menta al volante en sentido de los sgujas del redo] con o
jato de Introducir el pasador por ol taladro correspondienta




diel aztpior hasta Inmovilizar antre 8] ambas pleraa,
probar si el svance hallado en lecturs directa en el compr

badar o5 da 24 + 206 mm. S no so cumple o svance adeci:
0% mm desmontar y extrasr @l rolor con un extractor do volant

[art. 132.045) aHojor bos 3 tornillos de Eljacion del ostator
plato portaboblnas

Colocar de nusvo el rotor en su lugar, ain fijar, ¥ varkar |
pozicidn dal volante compdeio —estatar v rotor enidos par
pagador— hastn lograr el svance corrospondiente.

Apretar uno de los tornillos inferfores de fijpclon del &
tator, extraer con cubdado e rotor apuntado y apretar defis
tivamenta iog tornillos de fijecidn dal esiaior.

Montar v fijar definllivamente ol rotor. Comprobar de nue
iel vance, Désmontar @l pasndor v colocar de neowvo Lo buji
iz Su lugar

Maontar finafmente el cirfor oxterior ¥ In palanca do puest
en marcha,

1. Abujamienis pEa PaEsdor L. Tomdlca do Ajecidn del ssisws

1, Lopgemant A b goipdias 2. ¥ig dn fmation &a nkabor
1. Housing M B8 pla. — 2, SEbed Noing sohevws
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D. EL EMBRAGLE

E! accionamiento desplazador del embrague, debe estar sip
tensidn mientras no sea necesario desembragar. Por ok
ha de existicr un egd de 2 a 3 mm. entré la palanca de
mando y el menillar. El reglaje se electia por medio del 1o
nille tensor hasta lograr e juego indicedo.

i. Uso del tensor del cable del embrague. Para aumentyr
@l juego dal accionambeata del ambragus s& debo gicor g
rsili grﬂfi!ﬂda i de modo que ol Tornilla tensor 2 & rosnog
dantro del mando,

Para dlaminuir &l juego del acclonamlento del embrague
sa debe giror la rueda grafilada 1 de mode qua el tomillg
tensor 2 5o desenrosges fugra dal mando Il:ig 18}

2. Ajuste del accionamiento del embrague. Despuds de
largd uso pueede suceder gue el mande del ambraguo encubn:
tr un bope gue no permita @l comecto desembrogado. Ezlo
quiere decir que ln varilla embrague tiene un juego excosive
y la palanca de accionamiento lega al final do su recosrido
Dwebe procederse o su puessta & punto.

El dispositivo de regulacion estd situado en el cirter exto-
rlor lido embrague v protegido por un tapdn (ver fg. 1)
Desenroscando ¢ tapdn, aflojor la confrateerca 1 con In Have
da bujia y con syuda da un destornillador roscar ol reguls.
dor 2 an dos o tres vuoeltas para oliminor of juego excesivo
de la varilla 7, Uno vez conssquido, ssogursr ¢l regulados
con la contratuerca 1,

3. Imstalacidn de un nuevo cable-fundda de embrogue. Para
glla, récuperar &l tormillo tensor 2, hasth hbcer (ope. Dami
nar ka pelanca hacia adelante pars exiradr el terminnl de- su
abojamdenta. Tiear dod coble por arriba &n unos centimetros
y sacar o lerminal por o entalla existento déboajo del manda
[Detnlla fig, 18]

Montor el nueve cable-funds, pogandd primers a trovds del
tensar y despueés introduciendo 8l eoming &n &l mando
Colocar al otrg extremds on |8 palanca. Reglar al ambrigus
por mdio de ln contratuarch dél tensar hasta logror ol jueot
da 2 O 3 mm. convenlanto.
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E. LA RUEDA DELANTERA

|
| |

i. Comprobacién del tensado de los radios. Duranto e
rodaje es comveniente comprobar la tensldn de los radios p[—
efectuor su tensado porsonalmente sl son pocos los r-:||.1:|:||‘=

flojos.
|

En el caso da que la rueda tenga juago loterslmente yi
muchos radios Hojos, o3 aconsejable afectuar al recentradsd
da la rueda en un Servicio Oficial, Téngase on cuents qued
¢l ompleo de ruedas nueves exige siempre un reapriate ¢
retensado equilibrado de los radics despudés de su primer wsa

2 Desmontaje de la rucda delantera. Para ello, soposas

la motocicleta de mode que la rueda delantera gire libremes
ta. Destensar ¢l freno delantaro por ol tensor del mando &
manillar [Hig. 18) ¥ desmontar 1a palanca 1 (Hg. 20). Afics
al tirante de anclaje con lave do 10 mm por arriba y ded
senroscar totalmente por abajo con |lave de 14 mmo libe
rindola del plato portazapatas. Aflojar los 2 tomillos o
carrale con Have de 10 mwn. Desenroscar ln tuerca del o
con lave de 22 mm y validndose dol pasador-varilla ints)
ducido en la cabeza del aje, extraerlo por ¢l lado inquicHds
Sacar la rueda y soparar el plato portazapatas,

3. Montajes do la ruedn delantera. Para volver a mont
la ruada situarla con ol plato portazapatas on ¢ lado dorech
y moniar el tirante de anclaje en su eje. El ejo delantero &
Hiard del modao siguiante

Atornillar ligeramente los tornillos de carraje stlo del IS
lzquiardo, una vez montado ol eje por el mismo lado y & o
Tensar ligeramenta la tuerca del eje con llave de 22 me
Reopretar fuerts los tornilles do cerrafe del lado do la tuees
Reaprotar fuerts la tuerca del eje. Apretar fuerte los tornile
de cerrale del lado opuesto a ' tuerca en Gltimo lugar.

.
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F. EL FREMO DELAMNTERO

La puests a puente st obfiens por medio de la contrat
dil tansor de tal mancra que of mondo con un recorridg
20 - 30 mm consiga fronar la ruoda,

I, Uso dol tensor del cable, 5o consigue sumentor)
minuir &l recorrido del manda dal frend girando o roeds
flade do modd que ol tamille s rosque/dosenrosque dao
el s,

2, Recuporsciin del desgaste del freno, Cuoando -Ei
nillo tensor estd al final de su recorrido y N0 88 co
frenar satisfactorlamente, conviens operar como Sigus:

Primeroments, recuparar la reeda grafileds del tenaor
perior hasta hacer topa.
Actuar ontonces con o tensor Inferior da la polenca
luago, de nueve con e tensor superior dol mando por
dn la recda grafifada del tensor de monarn qua o o
consiga franar ln ruada con un recorrico da 20 a 30 mm.

3. Ajuste de la palanca del freno. Conforme se van
twrefo los forros de freno, la palanca va camblando de
cion en los sucosivos reglajes. Asi llogard un momendo
que o] meslle quedard comprimido an exceso v parjud
ol trenado, Cusndo asi ocurra se procéederd o cambiie
poskcién de la palanca girdndola en unos grades [ver fig
Fllor on esta posicidn con lave de 10 men y groduar
s hn dicho en los puntoa 1 y 2,

4. Cambio del cable-funda del frena. Primeramante,
cuperar log dos tensores, ol del mando del mmanillar
inferior de la palanca, Seguldamente dominar 1a palance
freno hacla arriba para extraer el terminal y luego el
junto cable-funda por la ranura hecha al efecio [ver fig.
Finalmente axtragr &l terminal superior fijo ol mando,

Montar &l nueve conjunto cablefunda en santido |
¥ praduar con el tensor del mando hasta lograr el
de 2 6 3 mm conveniente,

5. Limpieza de los forros del freno. Desmontar |a
delantera de |a motociclets y liberar ol plato portaz
del cable da frenc.



Fig. &

Los forres deben estar limpios y socos ¥ 5l sU grosor ea #
irregulir, recomendamos cambiorloas. Con una limo F'D[lus.urﬁ
las zonas brillantes. Se limplard al polvo, & poder ser, con
un chorro de alre S¢éco a presidn. 51 a8 neceasarin BRgrasar
les puntos dp gl vigilando quee no llogue la grasas a los

horros, ﬂ
5

El seiado de o cadenn ¥ oAU ternshdn son da uno Gran ime
portancia sl s0 desea prolondgar su duracldn ¥ ovitar rofurns
masparadas

1. Tensado de la cadena. Cuando la medida 1 (lig. 22) =e
reduzca & 15 mm &3 conveniente lensar la cadena, para oflo
proceder oomo sigue:

Primeraments localizar el punto mas tensado en el ramal
inlarlor do la cadena, estands la molociclets sobee un 2o
porto queé- dajir Hbré o rieeds § panmita mavaria lantamente
an g direccidn de marcha

Ls necilackdn dabe asr da &0 mim 8l snulpe lo scobdn dal
tanaor, Dicha oscilacidn 2o antienda desde su punto mia
bajo. por la accidn de su peso, hasta el mis alio gue s
congigus prasionando ligeramente hacia arriba con loz dedos
S asfa condicidn ormal ng &8 Compls, procadar ol lI-:"-lrE:l.'Ir.-H
tensado como SIgisr:

Allojar ol eje da fn rueda 3 (Hg. 23 v anclaje 1.2) J‘lL‘lh-ﬁH
eon |ag laves hosta conseguir o oscilacidn de 40 mmo a6
ia cedang, asogurindoss da gua se apoyan hien loz -':5-:|‘:I11l'.l:-H
dal basculanie. Una wvezr todo apretado, comprobar que o
tensado o8 correcto, puesto que si la cadena se dejs exce
givamenta tirante pueda damkor gl ejp v pitdn de salids de
cambio de velockdades

2. Cambio de cadens FPara cambiar la cadena. prirmano
situir @l eslabda-engancha sobre la corona trosera haclen
glrar la ruedn commanlsntemanto

Al montar la nueva cadena, situar los extromos sobre |
corgna dentada que servird de apoyo y mantendrd lo distan
cip exacta para volver 8 colocar ol eslabdn-enganche v lueg
al clp. Este tiena posichén respecto ol movimiento de |
cadenn ¥ &3 con &l extramo cerrado en ol sentido de giro.

G. LA CADEMA SECUNDARLA
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Fig. &

3. Limpleza y engrase. Lo limpiera y engrase de una
cadenn extremadaments sucia o reseca s efectusrd como
sigue:

— Lavar gon gasolinag o petrdlen hasta que todas las artiew
laciones queden limpins ¥ seces.

— Sumargir en un bafo do grass derretida al sbafhe marip-
y romovor para que ip grasa penatre bien entre los rodillos

— Dejar anfriar la grasa hasta su temparaturs normal y
aacar |a aobronte

H. L& RUEDA TRASERA

. Comprobacitn del tensado de bos rmdios. Duranto al
rodaje de cada rueda nueva os cowenlante comprobar la
teneidn de los redios vy ofectuor su tonssdo porsonalmaonto
sl son pocos los radios flojos

En el caso do qua [a rueda tengn jusgo Iaterad ¥ muchos
radios flojos es aconsesejable afectuar ol cantrado de la reeda
an un Servicio Ofictal. Tengase en cuenta gue e empleo de
rucdas nuevas exige siempre un reapriete o retensado equi-
librads da los radios despuds de su primer uso,

2. Dezmontaje de la rueda trasers. FPoro allo soporiarc |&
mdquina de manera que ta roeda gire librementa, Desmontar
el tirante anclaje del plato portarapatas 2 (g, 23) aflojands
praviamanio su fijpcidn a la basaoulante 1. Solter of cablée del
frgne. presionandt. sobre b polanca 4

Desenroscar Ia tuarca dol ola 3 y cxtraor dsto valléndosa
dio un destormdilador Introdhecilio on su caborn, Al sacarlo
guedarin fbres las levas 5 y o manguito soparador 5. Sacar
la codenn trasera. Lo meeda saldrd fdcilmenta hocio atrds

Cuando so proceda ol montaje, Wngase en cuenta lo tan-
sidn de le cadena ¥ & reglaje del freno

il A A A A i R A e e s s

I



Fig.

4. EL FRENO TRASEROD

1. Usoe del tensor. Para sjustar la altura del pedol, usar
el tansor (2. Fig. 24] sitvado cerca del padal de freno. Si este
tensor ostd va al finol de sy recorrido procader entoncey
R0 Sifua.

2. Rocuporechin del doesgoste del frepo. Conlorme e
vitn gastando los formos de los frends, |8 palanca va came
biandn de posicidn én los sucesivos reglajes, Pusde Hegir un
mamanto én qué el fénsor (1. Flg. 24) & no puade avanrar
mdis por no permiticlo o mualle totelmente comprimide, En
tonces desmontar of terminal del cable de la palenca. Daos.
mipntor ol tarnillo de corraje da la palancas vy axtracr dsia
Girorla hacin atris én wunos 300 y Fii.u'lu: con el barmillo da
Carraja

Montar de nuevo. 8l termingl dol cable en la palanca y
raglar el freno segén 1o dicho en ol punto anferlor 1

3. Limpleza de los forros de freno. Para elle, desmon-
tar In rueda, Extrasr ol plato portazapotas del cubo de la
rueda. Inspeccionar el tambor de freno y limpierko con un
trapo seco y limpio, Comprobar ol estado de fos formos do
frend y &l &l grueso &8 irregular recomendamas cambdarios.
Con una lima repasar lns zonns brillantes vy engrosar los
puntos de giro
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LIMPIEZA DE LA MAQUINA

Lo maquina tens una magnifice aparlencla cuando estd
limpia v ello se puede lograr con facllidad.

1, Lawvado de la motoclcleta. Antés de proceder al lavado
taponar con trapos a salida del escape,

En al lavado emplear detergentes con abundancia sobre lag
superficies pintadas; con mesura sobra el aslento ¥ los platos
partazapatas. Al limplor no dirigic ¢l chorro de ogua sobre las
tambores de frono o sobre ol asiento desde atrds,

2 pulide de 's molocicleta. Mo utilizar ohrasivos, tales
coma tela esmardl, para limplar o sacar brillo en pulidos y
cromados.

Recomendamas pulimontadores a base de siliconas y apli-
cados por medio de trapos blandos de algoddn. Embadurnar
las suporhicies a pulir, frotando continua y vigorosamants con
movimientos clrculares hasta qua 56 seque,

Finalmente secar con aire 2 presitn, en su defecto frotor
con un tropo de algeddn seco, limplo y sudvee.

3. Consarvacién de la motocicleta. En una prolongada
inectividad conviene ofectuar 1o sigulente:

Sacar la bujin ¥ por su alojemiento introducir unes 10 co.
de acelte anticorrosivo, Seguidamente hacer gerar el motor
unas vuelos por medio del orranque @ Inmovilizor en P.M.S.
En lugar de la bujia colocar en tropo limpic.

Situar la motocicletn sobre un caballete de manera qua los
neumaticos no soporten ningdn peso,

'x
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Este Manual
Ce Manuel
This Owner's Manual

es util para los modelos:
0o

()] est valable pour les modéles:
covers the following models:

FRONTERA MK11 250 (Mod. 214)
FRONTERA MK11 370 (Mod. 215)
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